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Vidzeni obcané,

ve slové obcCan jsou obsaZeny
mnohé idedly, které v novodobém
vyznamu formulovala francouzskd
revoluce v zdvéru 18. stoleti. Pro
osloven{ vds, ¢tendit naSich Novi-
nek, jsem si jej nevybral ndhodou
(1 kdyZ jsem samoziejmé zvazoval
vizené cestujici, uzivatele vefejné
dopravy...).

Vybral jsem si je proto, Ze bych
se jim rdd dovoldval spoluprice,
uvédoméni si vlastni odpovédnosti,
pochopeni... tedy pociti a stavi,
které jsou vlastni svobodnému,
odpovédnému a kultivovanému
¢lovéku.

Jsme spolecnosti, kterd pracuje
pod vasi kazdodenni kontrolou.
Za rok ujedeme 15 099 000 kilo-
metrti a ve viedni den vypravime
téméf 2 000 spoji na trolejbuso-
vych, tramvajovych a autobusovych
linkdch. To vSe zajistuje tisicovka
naSich zaméstnanct. Vim z kontak-
tu s mnohymi z vds, Ze nejste vZdy
spokojeni s kvalitou ndmi poskyto-
vané sluzby, ale véite, Ze ne vSech-
ny problémy dokdZeme vyfesit bez
vasi pomoci.

Jist¢ musime zvysit diraz na
pfesnost - i k tomu by méla pfispét
realizace dynamického dispecinku.
Velky diraz klademe (a zistdvd to
prioritou i do budoucna) na tdklid
vozl, zvysit musime podil velko-
kapacitnich vozi na vSech trakcich
- tento cil dspésné plnime ve spo-
luprdci s vedenim mésta (napiiklad
u autobust to jesté v roce 2006
byly pouhé ¢tyfi velkokapacitni
vozy a dnes jich mdme 26). Odpo-
védnosti se nemiiZeme zfict ani za
korektni a slusné chovdni naSich
zaméstnanctl.

Na druhé strané jsou tu oblasti
vhodné ke spoluprdci — napfiiklad
vandalismus. Je-li nékomu lhos-
tejny dnes, nemuze se zitra divit,
jaky Ze to viiz byl vypraven na trat.
Parkovdni — ¢asté parkovéni ve dru-
hych faddch na frekventovanych
komunikacich, mnohdy s pouka-
zem, 7e je to jen na chvilku a Ze se
nikdo nezbldzni...

Vétte, Ze stejné jako vy, jsou
i na$i zamé&stnanci ob¢any v plném
smyslu toho slova a maji své potie-
by a svd prdva. Zkusme tedy spo-
le¢né usilovat o vyssi kvalitu sluzby
vefejné dopravy. VEifim, Ze to je
nejrychlejsi a nejlepsi cesta.

Vse dobré v novém roce
Michal Kraus
generdlni veditel PMDPE a.s.

Samoobsluzné
z0ony
Za necely rok fungovdni Samoobsluz-
nych zén je vyuzZilo vice nez 50 tisic
zdkaznikt. Dékujeme za vd§ zdjem
a pfipomindme, Ze Samoobsluzné zény
umoziiuji dobiti vasi Plzefiské karty
nebo Plzenské jizdenky bez Cekd-
ni, 24 hodin denné a na 25 mistech
v Plzni i blizkém okoli. Vice informa-
ci o Samoobsluznych zdéndch ziskdte
na www.plzenskakarta.cz. Umistén{
SamoobsluZnych z6n naleznete také

v novych pldncich sit¢ MHD pro rok
2009!

vstupenka
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Winterthur - str.4

Cistecné nizkopodiagni tramvaj T3R.PLF zachytila kamera pri listopadové opravé trati a zastdoek v Koterovské ulici.

Vlastnime celkem 122 tramvaji, 93
trolejbusti a 121 autobusti. Tato vozi-
dla zabezpecuji roéni dopravni vykon
ve vy§i 15,1 miliont vozokilometrt. Pfi
ndkupech a modernizacich vozidel se
fidime usnesenim rady mésta a naku-
pujeme novd vozidla vyhradné v nizko-
podlaznim provedeni. K tomu pro vétsi
pohodli nasich imobilnich spoluobcéani
a maminek s ko¢drky realizujeme i niz-
kopodlazni modernizace vozidel elek-
trické drdhy.

V roce 2008 jsme pofridili nové
autobusy a trolejbusy v hodnot& 81
miliont K& a modernizovali tram-
vaje v hodnoté 112 miliont korun.
Na tyto investice ndm vyznamné pfi-
spél investi¢ni dotaci ve vysi 93 milio-
nd K¢ Magistrdt mésta Plzné. Na letos-
ni ndkup novych vozl se ndm podafilo
ziskat dvotaci 8,7 mil. K¢ ze stdatniho roz-
poc¢tu CR. Z vlastnich zdrojt PMDP,
a.s.,, jsme vydali na ndkup vozidel
91,3 milionu korun. Kromé toho jsme
i letos investovali z vlastnich prostied-
kt dalsi desitky miliénti do ostatnich
technickych zafizeni, kterd jsou nut-
nd pro zajisténi spolehlivého provozu
a efektivniho servisu vefejné dopravy
v Plzni.

V tramvajové trakci rozSifujeme
pocet nizkopodlaznich vozidel for-
mou rozsdhlych modernizaci. Cely
projekt byl pfed tfemi lety nastar-
tovdn modernizacemi vozt T3, kdy
bylo vloZenim nového stfedniho niz-
kopodlazniho ¢ldnku mezi dva vozy

T3 vytvofeno jedno velkokapacitni,
¢dstené nizkopodlazni vozidlo K3R-
NT (v Plzni jezdi dnes celkem ¢tyfi).
Tento trend pokrac¢uje modernizace-
mi kloubovych vozt KT8DS3, kdy je
puvodni stfedni dil vyméfiovdn za
novy nizkopodlazni. Takto ziskané

ji dpravu na ¢dsteéné nizkopodlazn{
vozidlo, typ T3R.PLF. Soudidsti tohoto
projektu je 1 modernizace podvozkii
s dvojim vypruzenim KOMFORT.
Nasim cilem je pfestavba cca 16 vozi
1'3, z toho v roce 2009 a7 6 tramvaji.

prestaveb

Metoda tramvaji  na

Nové trolejbusy Skoda 24 Tr jsou v ulicich Plené videt stdle castiji. Po dobu uzavirky Americ-

ke 17idy zastavovaly nexvykle na nabiesi pred Zdpadoceskym muzeem.

vozidlo pak nese oznaleni KT8DS5-
RN2P. Té&chto tramvaji vlastnime
jiz pét a predpokldddme postupnou
modernizaci 1 zbyvajicich sedmi vozi
KT8D5. Uz v pii§tim roce se takovéto
zmény dockajf tfi vozy.

Dal$im typem vozu, ktery je v sou-
¢asné dobé& modernizovdn, jsou tram-
vaje 'T'3. V tomto pifpadé jsme zvolili
projekt firmy PRAGOIMEX zvany
VARIO. Jednd se o tpravu tramvaje
véetné modernizace skiiné vozu a je-

Velkokapacitni autobusy Solaris Urbino 18 zpiijemiiugi cestovdni na nejdelSi plzeiské lince.
Foto Pavel Ernst

Foto Miroslav Klas

modernizovand nizkopodlazni vozidla
Setfi investiéni vydaje. Diky tomu se
rychleji vylepSuje technicky stav tram-
vaji a dosahuje se vy$si komfort pro
cestujici na stdle vétsim poctu tramva-
jovych spoji. Tramvaje ziskdvaji také
novou, mnohem uspornéjsi elektric-
kou vyzbroj. Ta navic umoZziiuje vracet
(rekuperovat) energii z brzdéni zpét do
trolejf a pohdnét jiné tramvaje.

V trakci trolejbusti jsme v lofiském
roce dokoncili modernizace vozi 14 Tr

e

Prosinec 2008

Foto Stépdn Esterle

a ddle se budeme ubirat jiZ pouze ces-
tou novych ndkupt. Na zdkladé vefejné
obchodnf soutéZe miiZeme nakoupit aZ
20 kloubovych trolejbusti Skoda 25 Tt
v letech 2009-2012 a uplatnit opci na
dalsich a7z 20 vozi v letech 2013-2016.
V piistim roce pldnujeme ndkup az péti
trolejbust 25 Tr a ndkup aZ tff 12met-
rovych trolejbustt 24 It. Stejné jako
u tramvaji je u vSech novych trolejbusii
samoziejmosti, Ze dokdZou rekupero-
vat brzdnou energii zpét do trolejové
sité¢. U star$ich vozidel pfipravujeme
ve spoluprdci s firmou Inel klimati-
zaéni jednotku pro stanovisté fidice.
Nyni zkousime a ovéfujeme funkénost
a spolehlivost navrzeného feSeni pfi
projizdéni izolovanymi dseky traté.

Jiz 60 procent autobusového parku
je nizkopodlazni. S rlstem pifepravn{
poptdvky pofizujeme vice novych vel-
kokapacitnich vozidel - 15metrové ti-
ndpravové a 18metrové kloubové auto-
busy SOLARIS URBINO. Zvldstnosti
je prondjem deseti 15metrovych auto-
bust od firmy Solaris, ktery umoznil
rychlé navySeni pfepravni kapacity na
silné zatiZené lince ¢. 30. V zapocatém
trendu budeme pokracovat i v piistich
létech. Na rok 2009 plénujeme ndkup
az 10 novych kloubovych autobusti.
V leto$nim roce jsme umoznili v plzen-
skych ulicich funkéni zkousky plyno-
vych autobusi od spole¢nosti TEDOM
a IVECO a v zdvéru roku testy nového
feseni autobusu pro méstskou dopravu
typu LOW ENTRY od firmy IVECO.

U modernizovanych tramvaji KISD5-RN2P s vloZenym nizkopodiaznim clankem je zachovdna mo¥-

105t jejich obousmérného provozu, 1. doé kabiny fidice a dvere na obou strandch.

Foto J. Slehofer
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Tramvaje ve Stodolni

"Tak né&jak mohl vypadat titulek tohoto ¢linku, kdyby
v roce 1873 nezménili plzensti radni vesnicky znéjict
jméno ulice Stodolni na ,,Jungmannova®. Pivodni
stodoly pak béhem pdr desitek let vystiidaly patro-
vé méstské domy. Rozhodnuti pfejmenovat mést-
skou ulici mélo neofekdvané diisledky ve 20. stoleti,
kdy se dneSni Americkd tifda nechtén¢ stala Zivoucf
ucebnicf historie Ceské republiky: za nékolik deseti-
leti vystiidala ndzvy Karla IV, Vitézstvi (v r. 1942!),
Stalinova, Moskevskd, Ludvika Svobody, a pak jesté
znovu Moskevskd. A co maji se Stodolni spole¢ného
tramvaje?

Snimek z roku 1992 dokazuge, Ze pres krigovatku Mrako-
drap vedla tramoajouvd trat, od roku 1949 jen pro mani-
pulaci vozii do dilen v Cukrovarské ulici. Od roku 1994
se tramvage k velkym opravdam musi privaet na silnicnich

Foto Jiri Kohout

Itrailerech.

Prvni vdzné minénd tvaha o zavedeni tramvaje
v tehdej$i Jungmannové ulici je zaznamendna v obdo-
bi pfed prvni svétovou vilkou, kdy ministerstvo Zelez-
nic vydalo povoleni k zahdjen{ pfipravnych praci na
zifzeni tramvajové trati z Husova ndmésti k vlako-
vému nddrazi. Trat mé&la vytvofit rychlé spojeni prii-
myslovych zdvodt v okoli Husova ndmésti s hlavnim
nddraZim a oZivit rodici se moderni méstskou zdstav-
bu podél tehdejsi Jungmannovy ulice. Tramvaje mély
vyuzit novy kamenny most (dnes Wilsontiv) pies Rad-

buzu. Dle tehdejsich kalkulaci vSak nakonec vysel
provoz tramvaje prili§ ztrdtovy, a tak z celého zdméru
zistaly jen tramvajové kolejnice zabudované v roce
1912 do dlazby mostu. Az pozdéji zvitézily projekty

Jeste v cervenci 2008 vypadal prostor u Mrakodrapu bexi-
10516, 0 5 mésicii pozdeyi tu obnovi plny provoz vSechny linky.
1 po dobu této ndrocné stavby iistal zachovdn provoz trole/-

busii mezi Muzeem a Zimnim stadionem. Foto Jiré Kohout

Prvni republiky se tramvaje rozjely az do Doudlevec,
Skvrian a na Slovany.

Snad tragickym soub&hem nédhod, s bliZici se dals{
svétovou vilkou, opét ozil v letech 1938-1939 projekt
tramvajové trati v Jungmannové (dnes Americké)
ulici. Zdmérem bylo opét zrychlit tramvajovou dopra-
vu a také odlehcit pretizenému tseku pres ndmésti
Republiky. Nehledé na dramaticky vyvoj svétovych
uddlosti rozhofel se v Plzni boj ¢isté lokdlnf, ale urput-
ny. O stavbu tramvaje usilovali pfedevsim plzensti

obchodnici a studenti, proti tramvaji bouflivé protes-
tovali automobilisté. Zajimavym pojitkem se soucas-
nosti je fake, Ze tehdy k vitézstvi automobilii vyznam-
nym zpiisobem piispélo stanovisko dopravni policie.
Od osazeni tramvajové kolejnice do Wilsonova

V #ijnu 2008 je proni rekonstrucvany dsek Americké tiidy v
predcasném uZfvdni. Stavebni prace na xbyvayicim tiseku ke
Klatovské t77d¢ jsou v plném proudu.

Foto Jiri Kohout

mostu muselo ub&hnout celych 36 let, nez se dnes-
ni Americkd tfida doCkala kvalitn{ obsluhy vefejnou
dopravou, a sice trolejbusové linky ¢. 12 ze Skvrilan
do Bozkova. 'Trolejbusy tudy vyjely 28. fijna 1948.
V roce 1949 vznikl u Mrakodrapu vyznamny kiiZ
dvou trolejbusovych linek: zdpadovychodni osu linky
12 doplnila severojizni trasa linky 13 spojujici Bolevec
s prumyslovymi Doudlevci. Dal$f oZivenf trolejbuso-
vého provozu pfineslo zavedeni linky ¢. 16 v roce 1988
a prodlouZeni spojt linky ¢. 11 od Planetdria na Huso-

oy

vo ndmé&sti v roce 1993. Jiz tedy patndct let se u kifZi
SMracku“ vsech Sest plzenskych trolejbusovych
linek, doplnénych o autobusové spoje linek ¢&. 20, 33,
39 a 40. Tomu odpovidd i viznam Americké tfidy pro
vefejnou dopravu v Plzni: Mrakodrap je jeden z péti
hlavnich prestupnich uzlii v centru mésta a na dobré
prijezdnosti Americké tidy zdvisi rychlost a pfesnost
dopravy na deseti linkdch.

Prvni velkd vyluka trolejbusové dopravy po Ame-
rické tfidé se dotkla této méstské tepny béhem
rekonstrukee Tylovy ulice v letech 1957-1959. Tehdy
byla postavena soub&Znd provizorni trat Husovou ulici
a Smetanovymi sady. Z této doby nalézdme v archi-
vech fotografie s trolejbusy pred budovou Divadla J.
K. Tyla.

Velkd rekonstrukce Americké tfidy zapocala aZ na
prelomu 80. a 90. let demolicemi obytnych bloki
u nddrazi. Tramvaje byly prelozeny do Sirkové ulice
a prestupni uzel spojil novy halovy podchod. V roce
1993, po dobu vystavby na pravém biehu Radbuzy,
jezdily trolejbusy po Anglickém ndbiezi. V roce letos-
nim byl zrekonstruovdn nejndro¢néjsi dsek od Wilso-
nova mostu az ke Klatovské tiidé. Do roku 2009 tak
Americkd tfida vstupuje s novym kabdtem, s prosto-
rem pro pés$i hodnym méstského bulvdru. Prejme si,
aby stejné tak dobfe byla priijezdnd i pro deset linek
méstské dopravy. To vak zdleZi na rozhodnuti 0 ome-
zeni prijezdu ostatni dopravy, které musi ucinit zastu-
pitelé mésta. Ale ostatné o volbé priorit to bylo vzdy,
tieba uz pfed zminénymi 96 nebo 70 lety.

Interview s Josetem Vracovskym,

vedoucim stifediska Drazni cesty PMDP, a.s.

Na Americké tidé jezdi trolejbusy jig 60
let. Pirvodni trolejovd kiigovatka u Mra-
v Ceskoslovensku. Je to pravda?
Kfizovatka byla ve své dobé oprav-
du jedna z nejslozitjsich kfizovatek.
V 60. letech byla na prostoru ne vét$im,
nez je dne$ni kruhovy objezd, a pfitom
umoziiovala dvoustopé pravé i levé
odboc¢eni z Americké do Prokopovy
ulice a dvoustopy prijezd z Prokopovy
do Goethovy ulice. Po této trase jezdily
navic tramvaje do dilen v Cukrovarské
ulici. Prdvé toto tramvajové vedenf
¢inilo tento uzel jesté slozit€j$im.

Jak dlouho pracujete u dopravnich podni-
ki?

Letos je to uz neuvéfitelnych ceyficet
let. Patiim ke generaci zamé&stnanct,
ktefi se vyucili v u¢tiovském stfedisku
dopravniho podniku a kteff se s touto
firmou natolik sZili, Ze ji zlistdvaji std-
le vérni. Dodnes tito pracovnici tvoif
nemalou ¢dst zaméstnanct pracujicich
v idrzbdch PMDP.

Pamatujete na néjakou zajimavou uddlost
v provozu trolejbusii?

1898 - 29. 8. je poloZena prvni kolejni-
ce elektrické drdhy v Plzni, na realizaci
se podileji firmy I KfiZika, V. BrozZika
a Emila rytite Skody

1918 - po 19 letech provozu je nutné
zahdjit modernizaci vozového parku,
¢ast Kfizikovych tramvaji obdrzi nové
motory a objedndvaji se Ctyfi nové
tramvaje

1928 - Elektrické podniky mé&sta Plz-
né se rozhodly prevzit autobusovou
dopravu (zajistovanou pievizné postov-
ni sprdvou) na izemi mésta

1938 - v Plzni se objevuji prvni jedno-
smérné tramvaje, moderniho provedeni

Tak tfeba kvuli zminéné kfiZovatce
»u Mrdcku* drzeli pracovnici stfediska
Horni vedeni kazdé rdno pohotovost od
4 do 6 hodin v ménirné Hydro
na Denisové ndbfezi. Divod
byl velice prosty: v té dobé se
pouzivaly pro kiiZeni trolejbust
trakéni armatury slozené z mél-
kych bronzovych kifZi a vyhy-
bek spojenych zplostélymi trub-
kami. Tento systém umozioval
prijezd trolejbusu velmi malou
rychlosti. Mé&l malou Zivotnost
a byl velmi ndroény na pres-
nou femeslnou préci. V té dobé
odstraiiovaly pohotovostni ¢ety
Horniho vedeni v primé&ru 220
oprav. mési¢né, z toho kolem
120 bylo prdvé na kfiZovatce
u Mrakodrapu.

Po velké rekonstrukei kii-
Zovatky na zacdtku 80. let byl
ptvodni systém trakénich arma-
tur nahrazen u na$eho podniku vyvinu-
tym a vyrdbénym systémem hlubokych
frézovanych kfizti a vyhybek spoje-
nych profilovanym trolejovym drdtem
o prafezu 150 mm2. Systém umoznil
podstatné rychlejsi prijezd, mnohond-

T
v

pocet oprav z pavodnich 120 mési¢né
na pramérné 3 az 4 ptipady. Pohotovos-

T

-

Josef Vracovsky sev 80. letech osobné podilel na rekonstrufkei trolejo-
vého vedeni kiiZovatky Mrakodrap.

ti pracovnikt Horniho vedeni v ménir-
né Hydro byly proto zruseny.

Vyvoj trakénich armatur ukdzal, Ze
jsme postupovali sprdvnym smérem,
jelikoZ v dne$ni dobé se jiz vyhradné
pouzivaji systémy s hlubokymi kiizi

Foto archiv J. Viacovsky

a vyhybkami. Vyrdb&ji se vSak pouze
z nerezovych materidl a ve spojenf
s modernimi, ddlkové fizenymi vyhyb-
kami jsou velmi spolehli-

vé.

==
mm

p eS|

Je trolejové reseni nové okrug-
ni kriZovatky néim vyjimed-
né, origindlni?

Technické teSeni kru-
hové kiizovatky se muselo
pfizptsobit jeji velikos-
ti, kterd je s ohledem na
moznosti prostorového
uspofdddni na samé hranici
moznosti pro prijezd vel-

Ira 4 kokapacitnich trolejbust,

> " ale i autobust. Proto bylo
' trak¢éni vedeni navrZeno

) : ‘ SRV
. 9 s | jako tahové, se Cryfmi
sestavami  rozbocovacich

a sjezdovych vyhybek.

Pro usnadnénf prdce fidi-
¢t trolejbusii budou trolejbusy a vyhyb-
ky osazeny fidicim systémem VE'TRA,
ktery bude fidi¢tim automaticky stavét
vyhybky do poZadovaného sméru.

"Iyto pouzité technologie jsou v Ces-
ké republice nové, prvné byly zprovoz-

Osmickova vyroci

s uzavienou kabinou fidi¢e (proto jsou
na Borech a Slovanech nové vybudovi-
ny smycky)

1948 - trolejbusové linky ,A* do
Doubravky a ,H* k Ustfednimu hibi-
tovu dostdvaji ¢iselné oznaceni 10 a 11
- 28. 10. se otevird novd trolejbusovd
trat BoZzkov—Skvriiany, do BoZkova se
jezdi pies Jirdskovo ndmé&sti

- do Bolevee a Ujezdu jsou zavedeny
autobusové linky

1958 - trolejbusovy provoz je posi-
len o sérii péti novych vozi Skoda 8
It a v Plzni se zkousi 1. prototyp 9 It
(tento typ se pozdéji stane svétovou
legendou, je zndmy svymi oblymi tvary

a spolehlivym provozem, v Plzni bude
jezdit jesté v 90. letech)

1968 - doddvka novych tramvaji typu
T3 2 prazské CKD &itd tento rok pou-
ze dva kusy (tyto vozy uZ v roce 2008
jezdit nebudou, ale typ T3 v rtiznych
modifikacich bude pfedstavovat i na
pocdtku 21. stoleti nejpocetnéjsi Cdst
vozového parku tramvaji v CR)

1978 - Podhdji vitd prvni autobusové
spoje MHD, tehdy znacené &islem 35

- vozovy park je modernizovdn prvnimi
trolejbusy s hydraulickym posilovacem
fizeni a autobusy Karosa SM 11

- v Plzni se zkous{ prvnf ,,zpivajici“ tro-
lejbus s Gspornou tyristorovou regulaci

vykonu (v dalsich letech se tato vyzbroj
stane standardem pro vSechna elektric-
kd vozidla)

1988 - 30. 1. se trolejbusovy provoz
roz§ifuje o novou linku ¢ 16 v trase
Bory, Heyrovského — Doubravka, Na
Dlouhych, tato linka nahrazuje ptivod-
ni autobusovou linku ¢. 29

- 5. 6. je dokonéena stavba nové tram-
vajové trati ve Skvrianské ulici, kde je
poprvé v Plzni pouZit otevieny svrSek
s kolejnicemi na prazcich ve $térkovém
lozZi

1998 - stitni podnik Dopravni podni-
ky mésta Plzné se transformuje na akci-
ovou spole¢nost

nény na pfestupnim termindlu v Hradci
Krdlové. Ve spoluprdci s firmou Elekt-
roline, a.s., kterd systém VETRA vyvi-
nula, zajistovaly PMDP, a.s.. doddvku
a montdz tahovych vyhybek na kruho-
vé kiizovatce Mrakodrap. (Red.pozn.:
ve francouzském Lyonu funguje sys-
tém VETRA jiz v celém mésté na cca
40 vyhybkdch a 130 trolejbusech.)

Jaké jsou zkuSenosti = pronich tydnai pro-
vozu u Mrakodrapu?

UzZ prvni zkuSenosti potvrdily, jak je
prijezd touto kiizovatkou o tak malém
priméru ndroény pro fidie. Je ziejmé,
Ze v ptipad¢ poruchy nebo nehody je
projeti timto mistem témé&f znemozné-
no. BohuZel se dosud nevybudovala
ani paraleln{ vétev pro trolejbusy v uli-
ci U Trati a tim nenf alternativa pro pii-
pad zablokovini kruhové kiiZovatky.
Pfes vSechna tato rizika véfim, Ze pfi
zodpovédném chovdni fidi¢i trolejbu-
stl, ale 1 ostatnich dcastnik@ silni¢ni-
ho provozu, a pfi kvalitni preventivni
udrzbé trakéntho vedeni ndm nové
a moderné zrekonstruovand Americkd
tfida pfinese dalsi zkvalitnéni dopravy
v Plzni.

- 2. 6. je oteviena novd trolejbusovd
trat spojujici Bory a Doudlevce, kterd
vzdpéti poslouZi pro spojeni trolejbust
s vozovnou pii rekonstrukei Doudle-
vecké ulice

- pocet viech nizkopodlaznich vozidel
PMDP, as.,. se zvétSuje ze dvou na
osm: k prototypu tramvaje Skoda LTM
10.08 (tzv. Astra) pfibyvd druhy proto-
typ evid. ¢. 301 a jediny autobus Sko-
da 21 Ab dopliuje dalSich pét novych
(evid. ¢. 444 — 448)

V roce 2009 budeme slavit
110. narozeniny dopravnich
podniki!
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Novy dlspecmk usnadni cestovani po Plzni

V zifi letosnitho roku jsme zahdjili
realizaci prvni etapy projektu, ktery
md vyraznym zplsobem zpiijemnit
a usnadnit cestovdni vefejnou dopravou

v Plzni. S vyuZitim moderni vypocetni

a telekomunikaéni technologie vznikne
systém, ktery na dlouhou dobu ovliv-
ni dal3i vyvoj vefejné dopravy v Plzni
a moznd i v celém kraji.

Vnimdme pfini naSich cestujicich.
Vétsina si nejvice pieje, aby se ve
vozech nemackali, aby vozidla jezdila
Cistd, v atraktivnich intervalech a co
nejpfesnéji. Splnit tato pfdni k tdplné
spokojenosti vSech je b&h na dlouhou
trat, omezeny zejména finanénimi
prostiedky mésta Plzné. Pfesto nebo
pravé proto md smysl pouzit vSechny
dostupné technické prostiedky, které
nds k tomuto cili a spokojenému zdkaz-
nikovi posunou. Tyto tvahy stily na
pocdtku projektu, ktery nyni vstoupil
do realiza¢nf fize.

Zajistitspolehlivé fungujici méstskou
dopravu je stdle téz8i tkol. Nasi fidi¢i
se dennodenné potykaji s hustym auto-
mobilovym provozem, nehodami a pie-
kdzkami v silniénim provozu. Z toho
dtivodu ¢asto vznikaji zpozdéni, kterd
obvykle zasihnou celou skupinu linek
a tedy 1 vice mist ve mésté zdroven.
Zdroven je pochopitelné, Ze cestujici,
ktery nevi co a pro¢ se déje, je ve chvili
nejistoty rizem nespokojeny. Nedostal
totiZ v¢as informaci a doporudeni, jak

se md zachovat. Nedostatek informacf

o provozu je problém i pro zaméstnance

dopravnich podnikt, ktefi zodpovidaji

za pldnovdni a fizeni provozu. Jak vydat
spravné rozhodnuti, kdyZ je informace
o aktudlnim provozu netplnd? V pra-
covni dny je do ulic Plzné vypraveno
i vice nez 250 vozidel PMDP, na néz
neni z jednoho mista ,,vidét®. Nenf ani

K moderni méstské verejné dopraveé patii ro.“inteligenti zastavky*.
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panely prijimayi aktudlni data = centrdlniho dispecinku a usnadiiuji orientaci cestujicich ve vSech

situacich. Tento snimetk je = némeckého mésta Karlsruhe.

jak pffmo a snadno oslovit cestujici.
Na odstranéni slabin soudasného

systému se zaméfuje uz zminénd prvni

etapa projektu, které se v dopravnim
podniku fikd Dynamicky dispecink.

V roce 2009 dojde k obnové a rozsifeni

radiokomunikac¢ni sit¢ PMDP, vyraz-
né modernizaci vozidlové informatiky
a bude zfizeno Spickové dispecerské
pracovist€¢ s velinem pro nepfetrZity

Elektronické informacni

Foto Jiri Kohout

provoz. Dispecefi  budou dostdvat
informace o poloze vSech dopravnich
prostiedki a budou moci 1épe komu-
nikovat nejen s fidici, ale 1 cestujicimi
ve vozech. Cestujici tak tfeba dostanou
z velinu zprdvu, jakd je dopravnf situa-
ce, kde ¢ekd ndhradnf spoj. Na realiza-
ci prvni etapy pfispéje mésto Plzen 27
miliény korun a podafilo se ndm ziskat
dotaci z Regiondlntho opera¢niho pro-
gramu Jihozdpad ve vysi 9,25 miliénu
korun. UZ v roce 2010 by méli fidici
1 cestujici pocitit vyhody nového fize-

ni dopravy. V ¢asech nizké piepravni

poptdvky a dobré prijezdnosti mésta

bude moZné sndze zajistovat piestupni

vazby mezi spoji riiznych linek.

Prvni etapa je vSak teprve zaddtkem,
zdkladnim kamenem mnohem $irStho
systému. Novd informacnf technika ve
vozech umozni preferovat na svételné
fizenych kfizovatkdch nejen tramvaje,
ale 1 trolejbusy a autobusy. Realizace
této druhé etapy projektu se naplno
rozbéhne ve spoluprdci Sprdvy vetej-
ného statku mésta Plzné a PMDP,
a.s, uz v pristim roce. Ddle se uvaZuje
propojeni dispe¢inku PMDP s moder-
nizovanym kamerovym = systémem
mésta. Do budoucna se také plinuje
datové propojit s dispec¢inkem i LCD
monitory ve vozidlech jako nosi¢ tex-
tovych i obrazovych informacf pro ces-

tujici, s moznosti odvysildni doprav-
nich aktualit.

Snad nejviditelné&jsi zménou a piino-
sem pro cestujici se stanou elektronické
informa¢ni panely na zastdvkdch, které
cestujicim zobrazi, za kolik minut sku-
te¢né pfijede jejich spoj, jaké jsou aktu-
dlnf zmény v dopravé a v ptipad¢ nehod
nebo vyluk se cestujici dozvi, jakym
zpusobem je zaji$téna ndhradni dopra-
va. Tteti etapa projektu, v niZ budou
realizovdny ,,chytré zastdvky*, se nynf
pfipravuje a v roce 2009 se zahdj{ jeji
projektovd pfiprava.

Rychlost, pfesnost a spolehlivost jsou
priority plzeniskych dopravdkit. Cesta
k jejich naplnéni nenf moznd ze dne na
den, nenf zadarmo a nelze po nf jit ani
bez tsili vSech zaméstnancti od vedeni
po techniky a fidice. Je zfejmé, Ze redl-
ny efekt zlepSeni dopravy bude vzdy
vdzdn na dopravnf situaci ve mésté. Aby
doslo ke zrychlenf a zpfesnéni vetfejné
dopravy, bude tieba zahdjit segregaci
trolejbusiti a autobusti do vyhrazenych
jizdnich pruhi, G¢inné fesit nespravné
parkovédni automobilt v zastdvkovych
zélivech a omezit individudlni dopravu
v usecich centra mésta tam, kde dochdzi
k Castym stietdm s vefejnou dopravou.
K tomu je zapotiebi spoluprdce a spo-
le¢nd vile nejen viech instituci mésta,
ale 1 samotnych Plzeniant.

* *
* 4 *
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Plzenska karta v Knithovné mésta Plzné

Vigeni ctendri, obcané mésta Plzne,

mdme pro vds tentokrit moznd trochu netradi¢ni
pozvdnku, a sice do Knihovny mésta Plzné. Privé
tam totiZ v soucasné dobé pfiddvime dal3i dilek do
mozaiky sluZeb spojenych s Plzetiskou kartou. Nenfi
nic nového, Ze pro obyvatele Plzng zajistujeme ser-
vis s moznosti ndkupu jizdenek piimo ve vozidlech,
dobijeni karet na Samoobsluznych zéndch nebo
rezervaéni systém Plzenskd vstupenka. A nynf roz-
Sifujeme projekt Plzenskd karta o zfizenf alternativ-
ntho knihovniho pritkazu v Knihovné mésta Plzné.

A tim bude pravé Plzenskd karta.

Dnes se jiz spole¢nymi silami s plzefiskym magis-

tritem, Sprdvou informa¢nich technologii mésta Plzné

a Knihovnou mésta Plzn€ blizime k vyt¢enému cili. Od
ledna 2009 bude mozno ve vSech pobockdch Knihovny
mésta Plzn¢ vyménit si stdvajici knihovni prilkazy za
zdznam identifikace Plzetiskou kartou. Pfedpokldddme,
7e zde navic jiz od tinora bude mozné platit z Plzenské
karty i poplatky za poskytované sluzby.

AKCEPTUJEME PLZENSKOU KARTU

Tak nezapomeiite a zajdeéte se do Knihovny mésta Plzné P| Zen Skéka rta
podivat hned po Novém roce! [ 1‘:22
L‘ ¥NIHDVNA Novakova
Plzeﬁﬁmrta mésta Plzni

Chcete navstivit néjakou kulturni akei?

Aktudlni informace vam vzdy
poskytne méstsky rezervaéni sys-
tém Plzetisk4 vstupenka.

Pokud jde o vstupenky ...

.. m&stsky rezervadnf systém Plzen-
skd vstupenka www.plzenskavstupen-
ka.cz nabizi vedle dosud tradiéniho
ndkupu vetupenek na kulturni akce
v pokladné i nejmoderngjsi zpiisoby
rezervace a platby vstupenek. Rezer-
vacni systém je pro vSechny zdjemce o
kulturu volné dostupny také v Samoob-
sluznych z6ndch Plzetiské karty umfs-
ténych v Plzni a okoli.

Chcete jit do divadla ...

.. nebo na jinou kulturni akci? Nav-
Stivte internetové strinky méstského
rezervaéniho systému Plzenskd vstu-
penka na www.plzenskavstupenka.cz.
Naleznete zde aktudlni nabidku kultur-
nich zafizen{ a pofddanych akei pékné
pohromadé, usetiite Cas, usnadnite si
vybér z pohodli domova ¢i kanceldfe a
muZete navic vyuZit ndvaznych sluzeb,
které tento systém nabizi, jako je napfi-
klad zasldni vstupenek postou ¢i na
dobirku, platba bankovnim pfevodem
nebo platba on-line bankovni kartou.
Vyhodou méstského rezervaéniho sys-

tému Plzeniskd vstupenka je moZnost
vyzvednuti rezervovanych vstupenek
prostiednictvim internetu, v kterémko-
liv prodejnim misté¢ méstského rezer-

Misto:
Nizew akee:

Datum:
Misto:
Plzenskavstupenka
_—— Sedadlo:
Cena:

vaéniho systému Plzetiskd vstupenka.
Zavérem ...

.. pokud jste se jesté nerozhodli, tak
nevdhejtea ...

Konbredni diriek

VyuZijte vyhod rezervaéniho
systému Plzenska vstupenka,
rezervujte a nakupujte
vstupenky on-line na

talovpeny: WWW.plZenskavstupenka.cz

Kontakty na prodejni mista a jejich provozni dobu naleznete na

www.plzenskavstupenka.cz

Pravidelné prijimame nové spolupracovnice
a spolupracovniky téchto profesi:

® fidiCe autobusti a trolejbust
* clektromechaniky, elektromontéry
¢ automechaniky, autoelektrikdre

¢ zamec¢niky, karosdre

Ne¢které profese s ndstupem ihned, nékteré pfedbéZné do
zdznamu. Veskeré profese zaskollme zdjemce bez praxe zaudi-
me. Aktudln{ informace o volnych pracovnlch mistech a vyho-
ddch zaméstndni u PMDP, a.s., naleznete na strankdch www.

pmdp.cz, link: ,,Zdkladn{ informace

—,,Volnd pracovni mista®.

Osobni kontakt: Persondlni oddélenif PMDP, a.s.,

Denisovo ndbiezi 12,
tel. 378 037 572.

Spickové
technologie
pro usporné;si
provoz

Ve spoluprdci s firmou OHL ZS Brno se
podilime na vyvoji a zkouskdch posilo-
vaci energetické stanice EPOS. Ta byla
postavena jako pilotni projekt na trolej-
busové lince ¢. 12 v Domazlické ulici.
Stanice pracuje na principu superkapa-
citortl, které jsou schopny rychle aku-
mulovat pfebyte¢nou elektrickou ener-
gii v momenté jejiho prebytku v siti
(kdyz trolejbusy pfi brzdéni vraci ener-
gii do trolejové sité¢) a v momenté jejtho
nedostatku ji vrdti zpét do sit€ (kdyz
se trolejbusy rozjizdé&ji). Toto zafizeni
bylo dspésné odzkouseno s vynikajici-
mi vysledky a je schopné byt zafazeno
do komeréniho vyuziti. Cilem projektu
je stabilizace trolejového napéti a také
tspora elektrické energie, kterou ode-
birdime ze stfidavé sité.

Ocekavany projekt
trolejbusové trati
na Borska pole
ma zelenou

Pravdépodobné jiZ v lednu 2009 zazddd
mésto Plzenn o dotaci z Regiondlntho
operaéntho programu Jihozdpad na
stavbu trolejbusové trati, kterd spoji
nddraz{ Jizn{ Pfedmésti s Borskymi poli
a Novou Hospodou. Trat povede ulice-
mi Borskd a Folmavskd a pfipravuje se
téZ odbocka trati do kone¢né Borskd
pole, Teslova. Trolejbusovd trat zatne
slouZit Plzefianiim v roce 2010 a zlep-
§i dostupnost nejen pramyslové zény
Borskd pole, ale i revitalizovaného are-
dlu Skoda, ndkupniho centra, objektt
védeckotechnickych vyvojovych center
a v budoucnu také plinovaného rozvoje
bydleni, sluzeb a lehké vyroby v oblasti
mezi Borskou a Folmavskou ulicf.
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Verejna doprava ve Winterthuru

Plzen a Winterthur jsou od roku 1994 partnersky-
mi m&sty. Winterthur je se svymi 100 tisici oby-
vateli Sestym nejvétsim méstem Svycarska. LeZi
na severovychodé zemé a spadd do cury$ského
kantonu. Nejvétsi rozmach mésta je spojen s roz-

Dua nejhégnéisi dopravni prostiedky ve Winterthuru: kolo a trolejbus.

vojem primyslu ve 20. stoleti. Dnes vyznamné
centrum vzdéldni, obchodu a sluZeb t&Z{ ze své
vyhodné polohy: do sousedniho Curychu je to 25
minut autem, vlakem je$té rychleji — 20 minut.
Do Winterthuru se nejezdi jen za praci, nebyva-
le silnd je muzejni tradice mésta. Naleznete tu
jedno z nejlepsich evropskych muzei fotogra-
fie, pfirodovédné muzeum, vzdéldvaci muzeum
Technorama, nebo rozsdhlé sbirky vytvarného
uménf{ Oskara Reinharta.

Hlavnim dopravnim i obchodnim uzlem je vla-
kové nddrazi v tésné blizkosti zdpadniho okraje
historického centra mésta. O Spickové kvalité
Zelezni¢ni dopravy svédei pro nds obtizné predsta-
vitelny pocet470 regiondlnich spojiia 150 exprestl,
které denn€ kfiZuji tento uzel. Tomu je pfizptso-
beno i feSeni celého prednddrazniho prostoru. Od
roku 1995 je okolf nddraz{ uzavieno automobilové
dopravé, mohou sem jen chodci, cyklisté, trolej-
busy, autobusy a taxisluzba. Autim je vyhrazen
parkovaci diim a velkd parkovisté za nddrazim,
ddl od centra. Nddrazni budovy jsou prestavény

na 7zivé obchodni centrum. Mésto se totiZ snazi
koncentrovat Zivot do centra mésta a uzla vefej-
né dopravy, lidé proto nejezdi tolik za ndkupy na
periférii, ale naopak tfeba do marketi na nddrazi.
Pfesto doprava ve mésté nekolabuje, lidé jsou
zvykli  jezdit do
centra méstskou
vefejnou  dopra-
vou, na kole nebo
pésky.  Ostatné
jezdit do centra
autem  postrddd
smysl: Winterthur
se chlubi, Ze md
nejrozsdhlejsisou-
vislou pé&i zénu
ve Svycarsku.
V celém historic-
kém centru jsou
parkovaci mista
jen pro kola. Auta
mohou vjizdét jen
se  zdsobovdnim
nebo na zvldstni

iy povoleni  mezi
o S 1830 a 11, hodi-
Foto Jiti Kohout  nou. Pro zapar-

kovdni je mozné
vyuzit az 2000 parkovacich mist v okolf centra,
z v&tsiny je to ale do centra ddl neZ ze zastdvek
vetejné dopravy. Piesto centrum mésta Zije ¢ilym
ruchem. Stovky drobnych Zivnostnikidl i ve&ts{
firmy tu maji své krdmky a sidla. V historickych
ulickdch se proddvaji také bézné potraviny, skvélé
Svycarské syry, Cerstvé ovoce a zelenina.
Paradoxn¢ velkym dopravnim problémem cen-
tra mésta je nedostatek parkovacich ploch pro
cyklisty. Mésto to fesi dvojim zplisobem: na nej-
frekventovanéjsich ulicich instaluje mechanismy
pro parkovdni kol ve dvou patrech a zdroveri ome-
zuje dobu parkovdni kol na 48 hodin, jinak hrozi
jejich odtaZeni. Vyznam cyklistiky pro zklidnénf
dopravy ve mésté pochopi ndvitévnik ve chvili,
kdy uvidi cyklisty v kabdtech a Zeny v zimnich
kozackdch jezdici na kole i za mrazivého pocasi.
Pti 368 km méstské silni¢ni sité je 175km stezek
a jizdnich pruht vyhrazenych pro cyklisty dcty-
hodnd délka.
Winterthur se také pysni dobfe fungujicim
systémem vefejné dopravy. Vedle pifméstské

Zeleznice hlavni dil pfepravni price vykondvd
méstem vlastnény dopravni podnik ,,Stadtbus
Winterthur®. Pdtef dopravy tvoff tfi trolejbusové
linky, které se podileji polovinou na celkovém
dopravnim vykonu. Trolejbusové linky se v pra-
videlnych intervalech kfiiZi spole¢né s ostatni-
mi autobusovymi linkami pffmo pfed budovou
nddraZi. Zdroven objiZdé&ji z obou stran historické
centrum a tak zajidtuji jeho komfortni spojeni se
vSemi misty ve mésté.

Déjiny winterthurské méstské vefejné dopra-
vy se zacaly psdt o rok dfive neZ v Plzni: prvn{
tzkorozchodnd tramvajovd linka vyjela 13. Cer-
vence 1898 a tramvajovd sit se postupné rozsifo-
vala. Zdhy ji doplnila autobusovd doprava a 28.
prosince 1938 zahdjily sviij provoz trolejbusy. Na
rozdil od Plzné
viak  trolejbusy
tramvajovou  sit
nedopliovaly, ale
ve vésiné tusekl
postupné nahra-
zovaly. Posledni
tramvaj proto
vyjela 2. listo-
padu 1951. Od
té doby je vyvoj
vefejné dopravy
pomérné klidny,
dochdzelo pouze
k mensim rozsite-
nim trolejbusové
a autobusové sité.
V 80. letech byl
vyznamnym zpu-
sobem obménén
vozovy park a poté
doslo 1 k vyrazné
modernizaci tech-
nické zdkladny — dnes vSechny trolejbusy parkuji
v zateplenych haldch.

Na prelomu tisicileti se Winterthur rozhodoval,
jakym dal$im smérem se md jeho vefejnd doprava
vydat. ZvaZovaly se i rtizné alternativy v obnové
vozového parku, ktery jiZ pomalu prestdval vyho-
vovat z hlediska komfortu i ekologie provozu.
Nakonec bylo rozhodnuto, Ze musi dojit k omla-
zeni autobusového i trolejbusového provozu. Od
té doby jsou nakupovdny jen nizkopodlazni vozy,
v pfipadé€ autobust s dieselovym pohonem s co

Na rusnych komunikacich jsou vyhrazeny jizdni pruhy pro verginou dopravu.

NN

nejucinnéj$imi katalyzdtory a prachovymi filtry.
Star§i trolejbusy nahrazuji 18metrové kloubové
trolejbusy Solaris Trollino 18 polsko-Ceské vyro-
by. Snaha o rychlou a efektivni vefejnou dopravu
je prioritou v celém Svycarsku a nejinak je tomu
i ve Winterthuru. Kromé& omezeni vjezdu aut do
centra je ve mésté¢ vyznaceno nékolik vyhraze-
nych jizdnich pruhii pro trolejbusy a autobusy.
Vyznamnou uddlosti bylo pfipojeni okresu Win-
terthur do cury$ského integrovaného dopravniho
systému (ZVV - Ziircher Verkehrsverbnud) dne
27. kvétna 1990. Od té doby lze v celém curys-
ském kantonu na jeden listek cestovat méstskymi
dopravami, Zeleznici a autobusy vSech dopravci.
Cestujici pfi ndkupu jizdenky v zastdvkovych
automatech pouze voli zénu a ¢asovy rozsah plat-

Foto Jiii Kohout

nosti jizdenky. Zatraktivnily se téZ jizdni fddy,
zavedly se pravidelné piestupy a zlepsilo se fizen{
dopravy.

Promyslend dopravnf politika, integrace, prefe-
rence a modernizace vefejné dopravy p¥indsi pozi-
tivni vysledky: mezi roky 2005 a 2007 se podafilo
do méstské vetejné dopravy naldkat o 7,2% vice
cestujicich, a to i pfes masovou a stdle rostouct
oblibu cyklistické a p&si dopravy.

Nezbyvd nez vam doporudit vylet do tohoto
krdsného mésta!

Nakupujte s Plzeniskou kartou

Zajimavosti odjinud

Znovuzrozeni tramvaji v Irsku

Dopravu v hlavnim mésto Irska Dubli-
nu doneddvna zajistovaly pouze patro-
vé autobusy. Autobusy vSak v neustd-
Iych dopravnich zdcpdch nabiraji velkd
zpozdéni. Dokonce se stdvd, Ze nékdy
fidi¢i vysadi cestujici pred konecnou
a hned se obraci, aby dodrZeli jizdnf
fdd.

Zcela novou kvalitativni dimen-
zi v méstské dopravé pfineslo v roce
2004 obnoveni dublinského tramva-
jového provozu (po 55 letech!). Obé
nové tramvajové linky propojuji okra-
jové Cvrti s centrem mésta. Zelend
linka mé&fi 14 km, ¢ervend 9 km. Provoz
zajistuji  francouzské nizkopodlazni
tramvaje Citelis, dlouhé 30 a 40 metra.
Bezpecnost cestujicich zvySuje kame-
rovy systém ve vozidlech. Zastdvky
jsou vybaveny digitdlnimi panely, kte-
ré on-line informuji cestujici o nad-
chdzejicich spojich. U zastdvek na
kraji mésta nechybi velkd parkovisté
systému Park&Ride. Ndkladné vybu-
dované traté¢ jsou oddéleny od auto-
mobilového provozu, pfi jejich vystav-

bé bylo také zvelebeno okoli. Novy
dopravni systém si diky své rychlosti,
vysoké spolehlivosti a pohodli rychle
naSel mnoho pravidelnych uZivateli,
pocet cestujicich v dublinské vetejné
dopravé kazdoro¢né vyznamné nar(s-
td, a proto se chystd vystavba dal3ich
linek.

Dopravni pozvinka na Isle of Man

Pouze na ostrové Man v Irském mofi se
mohou cestujici setkat v pravidelném
provozu s tramvajovymi vozy, které
pochdzeji jesté z 19. stoleti. Sedm kilo-
metr dlouhd trat vede od mote z Laxey
na nejvyssi horu ostrova Snaefell vyso-
kou 621 metrii. Sest tramvajovych vozi
s dfevénou vozovou skiini bylo vyrobe-
no jiz v roce 1895 a dodnes v letn{ sez6-
né vyvdzeji tisice cestujicich na vrchol,
ze kterého je vidét za pékného pocasi
a7z do Irska a Anglie.

Svétovou zvldstnosti je také Felltv
nouzovy brzdovy systém, kdy rucné
ovlddand Celistovd brzda na Cele vozu
ucéinkuje na zvldstni vodorovné kolejni-

ci uprostied trati. Jizda po trati vinouci
se kolem hory je velice romantickd: v§u-
de okolo jen zelené pastviny a pasouct
se ovee, které jen neochotné ustupuji
tramvajim z cesty. Cestou je mozné
zahlédnout i nejvétsi vodni kolo na své-
té o praméru 21 metrd, které od roku
1854 Cerpalo vodu z mistnich doli.

Nadhradni lodni doprava

Prazsky dopravni podnik pfipravil v lis-
topadu svym cestujicim prekvapeni.
Oprava tramvajové trati ve VySehrad-
ském tunelu se neobesla bez nékoli-
katydenni vyluky. Misto pfeseddni do
tradi¢nich autobusti ndhradni dopravy
Cekala cestujici cesta lodémi vltavské
flotily v dseku z Vytoné k Podolské
voddrné. Ndhradni lodni linka X-21
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byla v provozu od 6 do 22 hodin a pla-
til na ni bézny tarif MHD. Zvldstn{
druhy ndhradn{ dopravy nejsou v Praze
vyjimkou. V roce 1995 pfi rekonstrukei
Komortanské ulice nahradil vylou¢ené
autobusové linky motord¢ek jezdici po
vle¢ce Modfanskych strojiren.

se slevou

Plzenskd karta pfindsi od 1.1.2009 svym uZivateltim v rdmci zkvalitnénf a roz-
Siten{ sluzeb novy projekt nazvany Bonusovy program. Nasim cilem je udé-
lat z Plzenské karty multifunkéni méstskou ¢ipovou kartu, kterou je mozné
pouzit v sektoru zdbavy, sluzeb, sportovnich a vzdéldvacich aktivit. Bonusovy
program vdm nabizi moZnost uSetfit pfi vaSich ndkupech. Partnefi, ktefi se
rozhodli do projektu vstoupit, nabizeji slevy a bonusy dle vlastniho uvdzen{
a jsou nevymahatelné na PMDP, a.s. U niZe uvedenych partnert sta¢i pro
ziskdnf slevy pfedloZit pfi ndkupu Plzetiskou kartu:

Autoskola AutoGlobal (sleva 500 K& z ceny kursovného),
www.autoskolaplzen.cz

AXIS Optik (sleva 10 % na sortiment v plzefiskych pobockdch),
www.axis-optik.cz

Bowling Eéko (‘kazd4 5. ndvstéva — 15% sleva), www.centrum-ecko.cz
CK EUROSKI (sleva 2 % na veskeré zdjezdy), http://www.curoski.cz

CK WORLD Travel (sleva 11 % na pobytové zdjezdy, sleva 8 % na pozndvaci
a lyzaiské zdjezdy, sleva 5 % na zdjezdy Last minute), www.worldtravel.cz

Nakladatelstvi Fraus (sleva 10 % na veskeré produkty nakladatelstvi
Fraus), www.fraus.cz

Profitsport (nové& registrovany zdkaznik ziskd permanentku na 3 vstupy do
Didmského fittnes v hodnoté 180 K¢), www.profitsport.cz

Zachs Pub (sleva 10 % na vstupné u vybranych koncerti pfi prodeji pro-
stiednictvim Centrdlni rezervaéni kanceldfe), www.zachspub.cz

Vice informaci o Bonusovém programu naleznete na www.plzenska-
karta.cz. Za Bonusovy program a zapojeni novych partnert odpovidd
Ing. Markéta Kittnerova, tel. 378 037 468,

e-mail: kittnerova@pmdp.cz
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