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Vigeni zdkaznici,

setkdvdme se znovu prostiednic-
tvim naSeho obcasniku a jsem
rdd, Ze vdm touto cestou miZeme
nabidnout dobré zprdvy. Dlouho
se ndm takové informace zddly
nectivé a nezajimavé. Co je na
tom, Ze néco funguje, jak mdr
Soudé ale podle pocitt vlastnich,
tak 1 pfdtel, zndmych a kolegi je
moznd ta spravnd chvile na zmé-
nu.
Nase spole¢nost se snazi
o ,dostupnou, bezpecnou a spo-
lehlivou sluzbu®, tak zni i &dst
strategie, kterou mdme vytyce-
nou. MiiZe se to zddt nepfili§ kon-
krétni, a tak se pojdme podivat
na to, jak postupné napliiujeme
tento cil.

Oblast dostupnosti vnimdme
nejen jako dostupnost zastdvek
— téch obsluhujeme cca 600, ale
i jako dostupnost sluzby napf.
zdravotné hendikepovanym.
A prdvé tady jsme udélali obrov-
sky krok kupfedu. Za pomoci
finanénich prostfedkti z EU jsme
vybavili v prfedchozich letech
vSechny vozy audiovizudlnimi
systémy a vyznamné jsme i zvysi-
li podil nizkopodlaznich vozi na
jednotlivych trakcich. U autobust
a trolejbusti jste jisté zvykli, Ze
pocet voztl s nizkou podlahou je
relativné vysoky, ale u tramvaji
tomu tak dlouho nebylo. Do roku
2006 to bylo jen 10 vozi ASTRA,
ndsledné se objevily &tyfi vozy
K3R-N'T a v lofiském a leto$nim
roce piibylo 14 vozti T3R.PLF
a osm tramvaji KT8D5R.N2P, do
leto$niho prosince dorazi jesté dal-
§1 ¢tyfi vozidla téhoZ typu. Oproti
12 strojiim na pocdtku roku 2007
se tak rozroste do konce leto$niho
roku z celkového pocétu 122 tram-
vaji flotila nizkopodlaZnich vozi-
del na Sestatficet.

Bezpecnost a spolehlivost md
z pohledu provozu mnoho spo-
le¢nych atributt a tak si je dovo-
lim sloudit. Pracujeme s na$imi
zaméstnanci na trvalém zkvalit-
fovdni sluzby. Tam, kde firemnf
a povinnd Skolen{ nestaci, nastu-
puje pomoc v podobé& konzultact
s psychologem, ale i restrikce. Do
Zivota bude v zdvéru roku uveden
»Dynamicky dispecink* (vice na
jiném misté). Ten ndm nabidne
uplné novou formu fizenf dopra-
vy z pohledu jeji pfesnosti i bez-
peénosti. Jeho souddsti budou
1 manudly pro feSeni kritickych
situaci (havdrie, vypadky energif,
povodné...), které budou diky
nové technice sdileny v pfipadé
potieby i s cestujici vefejnosti
a budou dokonéeny ve spoluprdci
s odborniky Magistritu mésta Plz-
né pro krizové fizeni.

Mnohé z toho, co étete v té€chto
fddkdch, nemusi byt nutné vidét
na prvni pohled. Ale véite, 7e
nase usili je cilené a je ndmi fize-
no k vyssi spokojenosti a bezpec-
nosti uzivatelt vefejné dopravy
1 ostatnich ucastnikti vefejného
provozu.

Snad to jsou dobré zprivy...
nebo ne?

Michal Kraus
generdlni veditel PMDP a.s.
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O rekonstrukei historické tramvaje
Stéte na str. 2
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Fotoreportaz ze 110. vyroci

V sobotu 27. ¢ervna 2009 jste spole¢né s ndmi oslavi-
li 110. narozeniny tramvajové dopravy, a tedy viibec ' e
celé méstské vefejné dopravy v Plzni. Jsme rddi, Ze
vds pfislo tolik jak na ndmé&sti Republiky, tak na pro-
hlidky vozoven a jizdy historickych vozidel. Vaseho
zdjmu o nasi prdci si velice vdZzime a ndv§tévnikim
akef uspofddanych k tomuto jubileu dékujeme za pfi-
znivé ohlasy.

Konvoy tramoaji vzbudil v centru mésta porddny rozruch,
Plreii takovou akci zagila naposledy pred dvacei lety.

Foto Jiti Kohow ~ Perlou autobusové prehlidky pred dhrdmem svatého Bartoloméje

[ Cerstoé a dlugno 1l vzorné restaurovany zdjexdovy autobus
Skoda 706 RTO LUX firmy ANVI TRADE s.r.0.
Fow Jiri Kohout
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Sobotni program zahdjil dloulhy konvey plzeiiskych E
tramuvayi, ktery vyjel = vozoony Slovany a svexl proni '
nastéoniky ostav na nameésti Republiky. V cele nesméla =
dhyber Kigikova tramoay 2 roku 1899, kterou ndsledo- =
valy dalsi 13 Jistorické tramvaje PMDP—vozy typu T1, =
12 a 13 x CKD Tatra. Doprovdzely je i soucasné vozy: o
T3R.PLE Skoda LTM 10.08 (, Astra”), K3R-NLT KT Vistava na plose ndmésti Republity strucné piipomnéla historii
SD5R.N2P a pracovni viiz ev. & 175. dopravnich podnii. - =

Foto Jan S’ldnfer Foto Meroslav Klas e — Q _-.
- .

Na své si prisly den, které malovaly jeden obrazek za drulym, samo-
Ieme na téma verginé dopravy.

Foto Jiri Kohout

Ne vsem stacilo malovdni, nékteré deti si potiebovaly
vyzkouset pohled na svét zpoza volantu.
Foto Jiti Kohout

ZLdjem po cely den budila prehlidka autobusi
1 trolejbusil soustiedend na namésti, kterd umog-
nila porovnat vyvej dopravnich prostiedkii za
posledni doé desitky let. V autobusech byla umis-
na vystava obrazki x detské souteke ., Tram-
vaj smit", prodavaly se upominkové predmety
a publikace mapuyici stodesetiletou historii mést-

V Cukrovarské ulici si navstéonici Due otevrenych dueri prohlédli rizné
provozy, xde napiiklad istiedni diliy, kde se délaji velké prohlidky tro-

Foto Miroslav Klas

lejbusii a tramoayi.

ské dopravy v Pkni. Foto Jiri Kohout

Symbolickym bylo bukovecké setkdani pardubického his-
torického autobusu Skoda 706 RTO (rok vyroby 1965)
s nizkopodlaznim autobusem Skoda 21 Ab, kiery do Plné
priputoval v roce 2001 jako posledni autobus vyrobeny pod
znackou okiidlendho Sipu Foto Miroslav Klas

Také do vozovny Slovany privdiely autobusy a tramovaye stdle
dalsi skupiny zdjemcii o prohlidky technickdho zdzemi doprav-
nich podniki. Tento autobus SL. 11 patii obianskému sdrugent
SKODA — BUS klub Pleii a jeho evidencini (slo odkazuge na
drivev Plni provozovany viiz.

1 v ulicich mésta bylo na co se divat. Setkdni Cerstoé zrenovované historické
tramvaje 12 z roku 1958 a historického troleibusu 9 1r; vyrobeného v roce
1980 a zapiiyceného pardubickim dopravnim podnikem, je v Plkni neopatko-
vatelnym xdzitken. Foto Jan Slehofer

Nejen vozidla vergné dopravy, ale i ostatni technika
a stroje pro tlidribu trati a trolgjového vedeni prildkala

Foto Jan Svlehofer Fadu nadostéoniki.

Foto Jan Slehofer
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Obnova vozového parku nabrala rychlejsi tempo

Vozouy park omladilo © minulich dnech pét novjch piné nizkopodiagnich trolebusii Skoda 25 Tr
s karosérii Citelis omladi vozovy park trolejbusii. Viechny jsou vybaveny pomocnym naftovym agre-
gdtem, ktery umogni operationi ieSeni vjluk a poZadavkii na prepravu.

Foto Stepdn Esterle

Na konci tohoto roku bude jig vSech 12 kloubovych obousmérnych tramayi po komplemi modernizaci
a s novym stiednim clankem pro bexbariérovy ndstup cestuyicich s pohybovym postiZenim a maminky
s kocidrky. U tohoto populdrnihio typu vozii % pielomu S0. let a 90. let jdou viechny ceské dopravni

podniky cestou tohoto xpiisobu modernizace.

Foto Jan Slehofer

Rekonstrukee vozu T2 ¢. 133

V minulosti byla jiz v plzeriském DP
tramvaj tohoto typu (ev. &. 139) zacho-
vdna nadSenci pro méstskou dopravu
jako budouci historicky viiz, avSak
z prostorovych diivodii po doddvce 12
novych tramvaji KT'8D5 z CKD Pra-
ha v roce 1989 bylo bohuzel v deva-
desdtych letech rozhodnuto o jejim
seSrotovdni. V roce 2007 se podafilo
ziskat jednu z poslednich provozova-
nych tramvaji T2R v CR z Dopravni-
ho podniku mésta Liberce, kterd byla
z pravidelného provozu s cestujicimi
vyfazena v srpnu 2006.

Ptavodné byla tato tramvaj (vyrob-
ni ¢. 149449, rok vyroby 1958) v roce
1959 doddna do DP Ostrava, ktery ji
zafadil pod ev. ¢ 612 téhoZ roku do
provozu. V roce 1985 prosla rekon-
strukcei na typ T2R (dprava elektrické
vyzbroje a interiéru za tcelem sjed-
noceni s vozy fady T3) a zaCdtkem
roku 1995 byla vyfazena. Ve stejném
roce ji zakoupil DP Liberec, aby tak
ndsledné vyfesil kritickou situaci
nedostatku vozh a pfeklenul obdobif,
kdy mél znaény pocet tramvaji T'3
v opravé a na modernizaci (pfestavby
vozt na T3M). V DP Liberec byla
zafazena pod ev. ¢ 23, kde jezdila
jako druhy viiz soupravy s vozem ev.
¢. 22 (ex 611 — DP Ostrava). V pra-
videlném provozu se udrZela aZ do
konce srpna 2006, kde doslouZila pfi
vyluce na meziméstské trati spojujici
Liberec a Jablonec nad Nisou v sou-
pravé ,,PX*“ (dva vozy zddy k sobg&)
a zajistovala tak obousmé&rny provoz
na jednokolejné tizkorozchodné trati
bez obratist.

Ve stfedu 10. ledna 2007 nastal den
D, kdy byla tato tramvaj v DP Libe-
rec naloZena pomoci dvou autojefdbt
na silniénf trajler, pfepravena do Plz-
né a ndsledujici den sloZena. V Plzni
obdrzela evidenéni ¢islo 133, a to jiz
ve tfetim obsazeni. Pivodné toto ¢islo
nesla posledni plzeiiskd T'1, jejiZ karo-
série vSak byla po nehodé v roce 1971
seSrotovdna. Nahradila ji vozovd skffii
z prvni tramvaje T2 v Usti nad Labem
(ev. €. 151). Zkompletovand tramvaj (jiz
'T'2) byla pak zafazena pod stejnym evi-
den¢nim &islem. ProtoZe dovezend ex
ostravsko-libereckd T2R je starsi, nez
byly vSechny z vyroby dodané plzei-
ské T2, &islo 133 je piiznacné.

Z4vérem nutno dodat, Ze se tak ,,té-
dvojka® 133 stala chybé&jicim zdstup-
cem tohoto typu, ktery v plzefiskych
ulicich zdfil v poctu 26 kust v 60. aZ
80. letech minulého stoleti. Viiz prosel
diky nemalému usil{ naSich zkuSenych
pracovnikti opravou v dilnich PMDP,
a.s. a je nyni postupné rekonstruovdn
do stavu, v jakém byly T2 doddvidny
do Plzné v letech 1960-1962. Vetejnos-
ti byl po opravé poprvé predstaven 27.
Cervna 2009 pii oslavdch 110. vyrodi
méstské dopravy v Plzni. Stejné jako
ostatn{ historickd vozidla je mozZné si
i tento viiz objednat pro komeréni nebo
historické jizdy v siti PMDP, a.s.

Zvlastni  pod€kovdni za realiza-
ci tohoto projektu patii Ing. Viclavu
Zikmundovi a Ing. Jifimu Klusonovi
z PMDP, as., p. Ludviku Lavi¢kovi
z DPML, a.s. a ddle vSem, ktei{ se na
rekonstrukci podileji a pomdhaji ndm
shdnét origindlni ndhradnf dily.

Historickd tramvay 12 je nyni chloubou plzeriskjch dopravakii i mésta. Nexaménitelny je jeji vzhled

se zamracenym celem a , fousy* kolem jediného svétlometu uprostied.

Foto Jan Slehofer

Plzenské méstské dopravni podniky
provozuji 334 vozidel méstské dopra-
vy. Jak se vlastné€ obnovuje tak pocet-
nd flotila? Nové dopravni prostiedky
a modernizace jsou v tomto desetileti
pofizovdny pribézné, kazdoro¢né po
urditych ¢dstech. A tak i pfes obrov-
ské usili o omlazeni vozového parku
neni pokrok na prvni pohled tolik
vidét. Ale stadi, kdyZ si vzpomeneme,
jak je¥té pfed sedmi lety veSkerou
dopravu do sidli§té Vinice a na okruz-
nf lince ¢. 30 obstardvaly standardni
»krdtké* autobusy a mnohdy nebyly
schopny pobrat vS§echny cestujici na
zastdvce. Dnes uz vnimdme velko-
kapacitni i kloubové autobusy jako
standard, ktery umoziiuje kvalitu ces-
tovdn{ pfiméfenou 21. stoleti. Kdyz
se zamyslime nad uplynulymi 12 lety,
kdy PMDP, a.s., ptesly z rukou stdtu
do vlastnictvi mésta Plzné, vidime
najednou znatelny skok vpred.
Dodnes vlastné splicime dluhy let
minulych, pfedevsim 90. let, kdy byly
prakticky pferuSeny sériové doddvky
novych vozidel. Napfiklad posled-
ni velkd série tramvaji byla doddna
v roce 1989. Stdtni rozpocet nalézal
stdle méné prostfedktt na ndkupy
dopravnich prostfedkt a problémy
s jejich doddvkami méli i samotnf
vyrobci. Vznikl velky dluh ve formé
zndsobenf stdf{ vozového parku, kdy
pramérny v&k trolejbust piesahuje
10 let a v€k tramvaji dokonce pfes
dvé desitky let. Plosnd jednordzovd
obména je nedosaZitelnd jak pro roz-

pocéet dopravnich podnikd, tak pro
rozpoCet mésta Plzné. Stdtni piispév-
ky jsou v porovndni s ndklady na novd
vozidla spfSe symbolické a dotacni
prostiedky z fondt Evropské unie
vystai na ndkup a modernizaci pat-
ndctiny vSech vozidel. T'€mito pod-
minkami byla a je§té zfejmé& fadu let
bude pfeduréena investiéni strategie
PMDP. Ta se u tramvaji dlouhodobé
orientuje na kompletni moderniza-
ce starSich vozl, kdy je nahrazena
ptvodni nehospoddrnd elektrickd
vyzbroj za dspornou, skiin€ jsou upra-
veny pro bezbariérovy ndstup a zcela
je inovovdn interiér pro fidice 1 ces-
tujici. Z pavodnich vozidel vlastng
zbyvd jen podvozek a nékolik dalsich
dilt. Dtvod pro tento postup je zfej-
my. | takto rozsdhld modernizace jed-
né soupravy tramvaji vychdzi pofdd na
necelou polovinu ceny zbrusu nového
vozidla stejné kapacity. Pro predsta-
vu: Kdybychom investovali celoro¢ni
trzby z jizdného v Plzni jen do ndku-
pu novych vozidel, vystadily by pou-
ze na Ctyfi nové tramvaje a dva nové
kloubové trolejbusy ro¢né. Protoze
trzby z jizdného nestadi, jsou pocinaje
rokem 2009 ziskdvdny prostfedky na
obnovu vozového parku v rdimci tzv.
thrady prokazatelné ztrity, kterou
hradi mé&sto Plzen na zdkladé smluv-
ni objedndvky dopravniho vykonu.
Dfive byla ¢dst financi poskytovdna
formou dotace, coZ ale odporovalo
evropské legislativé a poZzadavkiim na
pfehlednost hospodafeni dopravc.

V letosnim roce se spoleénym
usilim mésta a dopravnich podni-
ki podafilo urychlit tempo obnovy
vozového parku, investice pfesdh-
nou 300 miliond K& Diky tomu se
kromé& doddvek novych velkoka-
pacitnich autobusti podafi vibec
poprvé od roku 1996 nakoupit zbru-
su nové kloubové trolejbusy, tolik
potfebné pro linku ¢. 16 i novou trat
na Borskd pole, kterd bude oteviena
v 1ét& piistiho roku. JiZ v srpnu byly
zakoupeny tfi standardn{ 1Zmetro-
vé trolejbusy Skoda 24 Tr. K razant-
néjsi obnoveé dochdzi i u tramvajové
trakce. Bylo doddno Sest tramvaji
T3R.PLF s novou &dsteéné niz-
kopodlazni skiini a do konce roku
bude zmodernizovdno celkem sedm
obousmérnych tramvaji na typ K-
8D5R.N2P, které jsou oblibené pro
svou kapacitu a prostorny stfedni
nizkopodlazni dil.

I pfes letosni pokrok budou muset
Plzenské méstské dopravni podni-
ky jest& zvysit tsili o obnovu vozo-
vého parku, aby zajistily udrZitelny
stav a stdfi vozidel méstské dopravy.
Cilem je zabrdnit situaci, kdy by se
ocitl vétsi pocet vozidel na prahu
své technické 1 mordlni Zivotnosti.
Zatim si Plzeii v republikovém srov-
ndni vede pomérné dobfe. A je jisté,
Ze bez znovuzahdjeni systematické
stditni podpory ndkupu pfedevsim
tramvaji a trolejbusti budeme i za
deset let svddét nelehky boj o kva-
litu mé&stské verejné dopravy.

Péce o ¢istotu vozidel

Uklid vozidel je daleZitou soudsti
péce o vozovy park, proto je mu véno-
vdna neustdld pozornost a stdle se hle-
daji zlepseni. Uklidové firmy tim, Ze
pouZily novych prostfedki pfi odstra-
novéni Zvykacek z podlah ¢i sedacek,
ddle zvySenim frekvence odstraio-
véani grafitl a rdznych nepovolenych
polept, zlepsily kvalitu a posldni své
price. Zvyseni poctu kontrol tklidd
na vSech udrovnich a zavedeni pena-
lizace v rdmci mezistiediskovych
tzv. SLA pldnidi, pfineslo podstatné
sniZeni reklamaci na &istotu vozidel,

at jiz ze strany fidich, tak i cestujici
vefejnosti. V rdmci dalsitho zlepSe-
ni hledime vhodné&j$i materidly na
sedadla, obklady interiért apod. Tyto
vySe uvedené poznatky se zapracovi-
vaji do novych vybérovych fizeni na
ndkupy vozidel a tiklidovych firem.

Odstrafiovdni graffiti a jinych pro-
jevii vandalismu je bohuZel nekone¢-
ny boj. Ndklady dosahuji takové miry,
Ze za kazdé dva roky by vystacily na
ndkup nového autobusu, nebo posile-
ni nékteré z autobusovych linek.

Devitkova vyroci

1899

- 29. 6. se Plzeti stala po Praze, Tepli-
cich, Liberci a Usti nad Labem pédtym
Ceskym méstem s elektrickou poulic-
ni drdhou

1919
- Elektrické podniky mésta Plzné,
provozovatel —tramvajové  dopravy

a vyrobee elektrické energie pro més-
to, se ucetné a finan¢né osamostatiiuji
od méstské pokladny

1929

- 21. 3. zahajuji Elektrické podniky
provoz autobusové dopravy na tfech
linkdch

- je zdvojkolejnéna hlavni plzetiskd
linka ¢. 1 (Bory — ndmésti Republiky
— Liliovd)

1939

- 20. 2. je kviili pfedvélené krizi vyba-
veno 10 autobusi alternativnim poho-
nem na svitiplyn, ktery autobusy voz{
za sebou ve vleku v gumovych vacich

1949

- 29. 6. si dopravni podniky ke svému
kulatému vyro¢i nadéluji novou tro-
lejbusovou linku Doudlevee — ndmés-
ti Republiky — Bolevec

- 1. 3. vyjizdi novd autobusovd linka do
Koterova, pozdéji ndsledovand auto-
busovymi linkami na Novou Hospo-
du, Starého Plzence a Chrdstu u Plz-
né

1959

- poprvé se zkousi odbavovdni ces-
tujicich bez priivodcich — na auto-
busovych spojich ke Skodovce

lidé vhazuji mince do pokladny
u fidice

- testuje se provoz souprav tramvajf
CKD Tatra T1

1969

- buduje se manipulaéni
z vozovny Slovany na Svétovar

1979

- kvali havarijnimu stavu mos-
tu v Lobzich je zastaven provoz
na stejnojmenné predchadkyni
dnesni linky ¢. 30, tehdy vedou-
ci z Doubravky do Doudlevec
k ETD

- 1. 10. spojuje novd autobusovd lin-
ka Kfimice s Plzn{

trat

1989

- v Plzni se objevuji prvni kloubové
tramvaje: 12 vozti Tatra K'T8DS5
z prazské CKD

- 2. 1. se prodluZuje tehdy autobu-
sovd linka ¢. 14 do nového sidlisté
,,Kosutka B*

1999

- dopravni podniky slavi sté vyro¢i

- do majetku dopravnich podnikt
je nakoupen prvni nizkopodlazn{
trolejbus Skoda 21 TrACI, ktery
je zdroveni prvnim novodobym
¢eskym trolejbusem s pomocnym
naftovym agregdtem instalovanym
piimo ve vozidle

V roce 1949 vyjidi do plaeitskich ulic proni doouosy trolejbus vyrobeny ve Skodouce - viie 6 Trl, 0 22

let pozdgji se stavd expondtem brnénského Technického muzea

Foto Jiri Kohout



V piistim roce si budeme moci pfi-
pomenout 30 let od zahdjeni tram-
vajové dopravy do sidlist€ Kosutka.
V leto$nim roce se podafilo zrea-
lizovat prvni etapu velké rekon-
strukce této trati, a sice udseku od
Rondelu ke kfiZovatce Karlovarské
tfidy s ulici Na Chmelnicich. Jed-
nd se o nejzatizen&si usek, z v&tsi
¢ésti pojizdény dvéma linkami, coz
bylo na stavu trati po tfech desit-
kdch nepfetrZzitého provozu znit
a rekonstrukce pfiisla tak fikajic
v hodiné dvandcté. Hlavnim cilem
stavby trvajici od 28. dubna do lis-
topadu tohoto roku byla obnova
kolejového svrsku vcetné trolejo-
vého vedeni a trakénich kabeld.
Jako u jinych obdobné rozsdhlych
dopravnich staveb bylo i v pfipadé
Karlovarské tfidy rozhodnuto, Ze
musi zdrovenl dojit k obnové pfi-
lehlych ¢dsti vozovky a chodnikd,
vyméné vefejného osvétleni a své-
telné signalizace na kfiZovatkdch
a nakonec i1 k prelozkdm plynové-
ho fadu a poloZeni kabelt pro novy
kamerovy systém a méstskou optic-
kou sit. Ndro¢nou souldsti stavby
byla rekonstrukce dvou podchodt
a také dvou zastdvek ,Pod Zihor-
skem® a , LLékafskd fakulta, Kar-
lovarskd“. Rozsahu celé stavby
odpovidd i rozpocet 210 milion K¢
a série dopravnich opatfeni, kterd
fad& cestujicim i fidi¢im zkompli-
kovala Zivot. Pilro¢ni rekonstruk-
ce byla rozdélena na Sest fdzi, kdy
byly postupné& opravoviny tfi tseky
tramvajové trati, kazdd kolej zvl4st.
To v8e za plného provozu linky 4,
kterou pfi soucasné letni vyluce
linky 1 neslo nahradit autobusovou
dopravou.

Jaké budou pfinosy udsp&s$né
dokonéené prvn{ etapy rekonstruk-
ce koSutecké trati? Cestujici v prvnf
fad€ oceni moderné feSend ndstu-
pisté obou zastdvek, nové vybavend
pfistiesky a s moZnosti legdlniho
abezpe¢ného droviiového pfechodu
pfes frekventovanou komunikaci.
V Plzni dosud nevidanou novinkou
je feSeni zastivky pied lékafskou
fakultou, kterd umoZni odbaveni
tramvaji ¢. 4 1 autobusti ¢. 41 u stej-
né ndstupni hrany. Tim zanikne
nepiijemné dlouhd a nepfili§ bez-
peénd pé§i prestupni vazba mezi
témito dvéma pdteinimi linkami.
Uplatiiuje se zde trend usnadnit
a zrychlit cestovdn{ vefejnou dopra-
vou. Vedlej$im, ale neméné pfizni-
vym efektem bude snadné odboce-
ni autobust do sidlist& Vinice, bez
dlouhého popojizdéni v kolondch.

Z technického hlediska je zajima-
vé také feSeni tramvajové vyhybky
pro rozbodeni linek & 1 a 4. To je
zajisténo novym systémem pro
automatické ovldddni vyhybek. Jed-
nd se o modernfi fidici a zabezpeco-
vaci systém véetné elektrohydrau-
lického vyhybkového piestavniku.
Vyrobcem zafizeni je firma Elekt-
roline a.s., kterd zafizeni vyvinula
a namontovala. Cely systém spliu-
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28. 7. 2009 projizdi stavenistem tramvaj K18DS5 ve sméru KoSutka jesté po pitvodni koleji. Vedle jsou ug pologeny koleje nové, wieme odbocent bolevecké

vetve.

je ndro¢né pozadavky dané evrop-
skymi pfedpisy pro bezpelnostni
droveii SIL3, kterd je pro ovlddd-
ni tramvajovych vyhybek striktné
pozadovdna ve vSech vyspélych
evropskych zemich. Plzefiské mést-
ské dopravni podniky, a.s., nasadi-
ly takovy systém do provozu jako

prvni v Ceské republice. V¥hodou
tohoto =zafizeni je vyS$i{ uroven
bezpecnosti neZ u doposud pouZi-
vanych zafizeni a tudiZ i moZnost
povolit pro prijezd vyhybkou vyssi
rychlost nez 15 km/hod, pokud to
charakter trati v kombinaci s pouZi-
vanymi vozidly dovoli. Uvedeny

Foto Miroslav Klas

systém je také uzptisoben pro plné
automatické stavéni vyhybek na
zdkladé zadaného kdédu trasy pfi
pouziti komunikaéniho systému
vozidlo-vyhybka nazyvaného VET-
RA. Ten byl jiZ pouZit pro stavéni
trolejbusovych vyhybek na okruzni
kfiZzovatce u Mrakodrapu.

14. 8. 2009 zaznamenal fotograf kloubovou tramvaj K3R-NT pred rev. , kaliforiianem, cof je mobilni vyhybka slougici k prevedeni obousmérného

provozu tranvaji na jedinou koley. Provez byl samoxieimé fizen semafory a piedevsim ve Spickdch dispecery, kei? xajistovali prijexdy tranvajovych

konvofi.

Foto Jan Slehofer
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Publikace ,,Mésto v pohybu - 110 let Pleiskych
méstskych dopravnich podniki* - cena 290 K¢
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Vystiihovdnky papirovyich modelii troleibusi
a autobusii PMDP v méFitku 1:100, 7 variant
— cena 5 Kilks
Velkd vystithovdnka papirového modelu
tramvaje PUDP v méfitku 1:45 - cena 45 K¢

Pohlednice s tématikou plzeiiské dopravy
1899 — 2009, 16 motivii - cena 5 Kilks
Puzzle, 2 motivy — 55 Kclks

Dopravni omalovdnky — 25 K¢

K dostini pouze v prodejndch
PMDP na Denisov€ ndbfezi 12
a 'Iylova 12 do vyproddn{ zdsob!

Startuje prvni etapa optimalizace verejné dopravy v Plzni

S listopadem a dokonéenim rekon-
strukce tramvajové trati na Karlo-
varské tfidé prichdzi zdsadni zmé-
na v organizaci vikendové a no¢ni
méstské dopravy. Jednd se o spus-
téni prvni etapy projektu optima-
lizace vefejné dopravy v Plzni.
Slovem optimalizace se rozumi
vybé&r nejlepsi varianty z mnoha
moznych, v tomto piipadé je to
dosaZeni nejvyssi kvality a dostup-
nosti vefejné dopravy bez vyrazné-
ho navys$eni ndkladi na jeji provoz.
Prvni etapa se zatim dotkne pfe-
vdzné jen vikendd, svdtkt a také
no¢nf dopravy.

Optimalizace md za cil pfizpiasobit
nabidku spojii skutecné poptdvce,
kterd byla ovéfena rozsdhlym pfe-
pravnim prizkumem. Na ¢ryfech
pdtetfnich linkdch (1, 2, 4 a 16) bude
zaveden atraktivni jednotny interval,
ktery umozni rychlé cestovdn{ a pfre-
stupy po mésté. Na zbyvajicich ¢ty-
fech trolejbusovych linkdch budou
intervaly dvojndsobné, ale s dira-
zem na lepsi pfestupni ndvaznosti na
pdtefni linky. Dalsimi efekty bude
snadno zapamatovatelny, tzv. ,tak-
tovy“ jizdni fdd a zahuSt€ni spoji
v soubé&znych trasdch s vys$si poptdv-
kou cestujicich. Napfiklad z ndmé&sti

Republiky odjizdély aZ dosud tram-
vaje smérem k Hlavnimu nddraZi
v nepravidelnych intervalech, takze
mezery mezi spoji znamenaly ¢ekd-
ni aZ 11 minut béhem dne. Nyni, po
zavedeni optimalizace, se doba Cekd-
ni zkrdti na pouhé 3-4 minuty. Mé&sto
Plzeni si od toho mimo jiné slibuje
i oziveni centra mésta a pfildkdni
novych cestujicich do vefejné dopra-
vy. Zdroven se ale vyrazné zlepsi
i pfestupy pfi jizdé€ z okrajovych &dsti
mésta, napiiklad na Slovanech z Cer-
nické linky 13 na linku 1.

Obdobné no¢ni autobusové linky

4

nabidnout mnohem vys$§i kvalitu

spojti. Hodinovy interval tif zdklad-
nich no¢nich linek (N1, N2, N3)
bude o vikendech a svdtcich zkrdcen
na pouhych 30 minut. Toho se docili
zavedenim novych tfi dopliikovych
noc¢nich linek (N4, N5, N6), kte-
ré posili nejzatiZenéjsi tseky noénf
dopravy, ale poprvé v historii Plzn&
obslouZi i tolik okrajovych ¢dsti més-
ta, jako napiiklad Malesice, Kfimice,
Litice nebo Cerveny Hrddek. Diky
promys$lenému ndvrhu reorganizace
no¢ni dopravy se podafilo toto vprav-
dé revoluéni zlep$eni nabidky prosa-
dit bez navySeni pavodniho doprav-
niho vykonu no¢nich linek.

Terminy:

¢ sobota 7. 11. 2009 — zména linkové-
ho vedeni a jizdnich fddi trolejbu-
sové dopravy

¢ noczpondéli9. 11. 2009 na ttery 10.
11. 2009 — zména linkového vedeni{
a jizdnich ¥ddt no¢ni dopravy

e pondéli 9. 11. 2009 — obnoven{
plného tramvajového provozu po
dokonéen{ stavebnich praci rekon-
strukce tramvajové trati Karlovar-
skd

¢ sobota 14. 11. 2009 — zahdjen{ kom-
pletniho optimalizovaného viken-
dového provozu na vSech tramvajo-
vych a trolejbusovych linkdch
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Zelena uspornéj$im tramvajim a trolejbustim

»Budoucnost pati{ aluminiu® — tak zn{
legenddrni viziondisky vyrok ¢eského
vyndlezce Jary Cimrmana. A skute¢-
né v fad€ obortt mél pravdu. V oblasti
energetiky a dopravnich prostiedkit si
muizZeme dovolit tento vyrok s velkou
jistotou parafrdzovat: ,,Budoucnost patif
akumulaci a inteligentnimu napdjeni®.
Energetika fesi jiz od svych poddtka
problém, jak nepromarnit nadbyte¢nou
energii. Se souasnym riistem uZiti elek-
trické energie v dopravé, at uZ u hybrid-
nich automobil@i nebo elektromobild,
se tento problém stal je$té naléhavé;si.
Dopravni prostiedky, zvldsté ve mésté,
se Casto rozjizd€ji a brzdi. Kazdy rozjezd
znamend velké mnoZstvi spotfebované
energie, kterd se pfi zabrzdéni vytrati.
V historii byla zaznamendna fada poku-
stt vyrobcti vozidel akumulovat tuto
energii riznym zptsobem, napiiklad
pomoci velkych setrvaéniki. Tato fese-
ni v8ak aZ dosud pfindsela vice problé-
mu nez vyhod. V tomto sméru maji uz
fadu let ndskok tramvaje a trolejbusy.
Na rozdil od aut nebo autobustt mohou
vyuzit kontaktu s trolejemi a vétsina jich
uZ umi rekuperovat (navracet) brzdnou
energii zpét do stejnosmérné trolejové

S novym rokem zahayji

sit€, ¢imZ CdsteCn€ kompenzuji hlavni
nevyhodu tohoto konceptu — zdvislost
na trolejovém vedeni. Bohuzel aZ dosud
bylo pIné vyuZiti rekuperace omezeno
neschopnosti béZnych napdjecich stanic
(méniren) vrdtit tuto energii do energe-
tické sit&. Navic trolejovd sit je zejmé-
na kvili bezpe¢nosti rozdélena na fadu
krat$ich tdsekd, takZe brzdici tramvaj
milZe pfedat energii jen tramvajim, kte-
1ré v tu chvili danym tsekem projizdéji.

S technickym pokrokem nyni tato
omezeni odpadaji. Plzeni se stala prv-
nim Ceskym méstem, kde se tspésné
otestovalo nové zafizeni nazyvané Ener-
getickd posilovaci stanice (EPOS) od
firmy OHL 78. Vyznacuje se dvéma
hlavnimi funkcemi: pfelévdni a aku-
mulace energie. Zafizeni bylo v lofi-
ském roce nainstalovdno v blizkosti
kfizovatky Domazlické a Vejprnické
ulice. Prdvé zde se potkdvaji dvé frek-
ventované linky — tramvaj ¢. 2 a trolej-
bus ¢. 12. AZ dosud bylo napdjeni obou
trakef oddélené a trolejbusovd trat byla
navic nedostatené napdjena, coZ se
projevovalo velkymi ztrdtami a dokon-
ce 1 ob¢asnymi vypadky. Nové zafizeni
v tomto umisténi tedy mohlo predvést

obé své dovednosti. Trolejbusovy tsek
v piipad¢ potieby ,,doCerpdvd“ energii
z tramvajové trati, je ale moZny i opac-
ny tok energie, napiiklad kdyZ vice
trolejbust brzdi a ve stejnou chvili se
rozjizdéji tramvaje. Diky pfelévdni si
tak maximum rekuperované energie
najde své uplatnéni. Zrovnomé&rnéni
napdjeni pfindsi také vyznamné sniZenf{
ztrdt na napdjecim vedeni, dokonce az
do fddu stovek kilowatt. Unikdtn{ v té-
to konkrétnf{ aplikaci je i to, Ze tramva-
jovy tsek je napdjeny z jiné ménirny
neZ trolejbusovd trat. K tomu se ale
pfiddvd 1 druhd funkce zafizeni EPOS.
Posilovaci stanice totiZz obsahuje dalsi
technologickou novinku: superkonden-
zdtorové baterie. 1y umoZiiuji velmi
rychle pfijmout, ale také vydat obrovské
mnozstvi energie. Takze i kdyZ na viech
napdjenych tusecich pojede jediny vilz,
jeho brzdnd energie se uschovd pro dals{
vyuZiti. Kromé zrovnomérnéni napdjeni
tramvajové a trolejbusové traté pred-
stavuji superkondenzdtory jedinecnou
prilezitost k dosaZen{ maximdlni Gspo-
ry elektrické energie a plného vyuZiti
rekuperaéni schopnosti tramvaji a tro-
lejbusti. S velkou pravdépodobnosti

VA

provoz Dynamicky dispecink

Rok 2009 je nejen rokem kulatého
vyro¢i plzeiiské vetfejné dopravy, ale
také rokem plnym inovaci smétujicich
ke zlepSeni nabizenych sluzeb PMDP.
Dokazuje to 1 projekt tzv. Dynamické-
ho dispecinku, o némz jsme jiZ infor-
movali v lofiském vyddni Dopravnich
novinek a ktery je nyni dokoncovin.
Pokud bychom méli struéné popsat
obsah tohoto projektu jednou vétou,
pak se jednd o vybudovdni systému
pro efektivn{ fizeni a dohled méstské
dopravy a zajisténi vCasné a rychlé
informovanosti vSech kliCovych dcast-
nikd dopravy. Pravé vrcholici realiza-
ce projektu se zaméfuje predevsim
na tfi rozsdhlé technické oblasti. "Tou
prvni je vybaveni vozidel modernimi
palubnimi pocitaci, které kromé fize-

ni informa¢nich systémt pro cestujici

maji fadu dal$ich funkci, mimo jiné
zjistovani GPS polohy, dynamické zob-
razen{ vozového jizdniho fidu a poky-

nt z dispecinku pro fidi¢e, probouzeni

vozidel pro aktualizaci dat pfi no¢nim
odstaveni ve vozovndch a také on-line
komunikaci s dispecerskym centrem
a v blizké budoucnosti i se zastdvkami
a fadi¢i semaforovych kiizovatek.

Druhou fe$enou oblasti je zajistén{

veskeré potfebné komunikace, kterd
na vozidla samoziejmé& musi probihat
pouze bezdritové. Pro hlasové vold-
ni a veskeré on-line pfenosy dat mezi
vozidly, dispec¢inkem a dal$imi body
slouzi novd rddiovd sit PMDP, jejiz
vyhodou je spolehlivost a zanedbatelné

zpoZzdéni pfend$enych dat a nezdvislost
na vypadcich elektrické energie nebo
sluzeb operdtort. Vozidla mohou posi-
lat informace na dispecink kazdych 10
vtefin. Aktualizace informa¢nich sys-
témi a stahovdni velkych objemi dat
se uskute¢iiuji off-line ve vozovndch
s vyuzitim lokdln{ bezdrdtové sité.

Velin nového dispecerského pracovisté v pronich

dnech po oZiveni a zahdjeni kousek v zdii

2009. Foto Miroslav Klas

Ztizeni centrdlniho dispecéerského
pracovisté je tieti &dsti projektu. Novy
dispecink bude pracovat v prvnim
patie sidla PMDP na Denisové nd-
bfeZi a bude nepfetrZité dohlizet nad
provozem méstské vefejné dopravy
v Plzni. Dispecefi dostanou k dispo-

zici veSkerou potfebnou pocitacovou
1 komunika¢ni techniku véetné zob-
razovaci stény, na niZ bude snadné
pozorovat pohyb dopravnich pro-
sttedki na vSech linkdch. Jakmile
nastane problém, napiiklad nehoda,
uviznuti v koloné nebo porucha, dis-
pecefi se 0o ném bez prodleni dozvi
a budou moci dédvat pfesnéjsi pokyny
fidi¢tim, technickym vozidlam a také
jednotkdm integrovaného zdchran-
ného systému. Bude dokonce mozZné
informovat cestujici pifimo v doprav-
nich prostfedcich. Dokonaly ptehled
nad provozem pfirozené povede i ke
zvySeni piesnosti vefejné dopravy, coz
je Casté prani cestujicich. Na druhou
stranu bude snazs{ posoudit napiiklad
oprdvnénost stiznosti na ujety spoj.

Je ztejmé, Ze ani novy dispecink
plny techniky neumozni vyfesit pro-
blém, aby se spoje linek nezpoZzdovaly
na trasdch kvali hustému dopravnimu
ruchu. Nicméné bude snahou fesit
i zpoZdovdni na kiiZovatkdch, a sice
postupnou realizaci preference na
svételné fizenych kfiZovatkdch, kde
budou vyuZity nainstalované pocita-
¢e a radiostanice ve vozidlech. Dal-
$im dualeZitym cilem rozvoje projektu
Dynamického dispecinku je postup-
né osazovdni zastdvek informacni-
mi panely, které budou zobrazovat
skute¢né odjezdy spojii a informace
o nghlych zméndch dopravy. Takovd
inteligentni zastdvka se stane uZite¢-
nou vstupni branou do systému plzefi-
ské vefejné dopravy, nebot cestujici
si diky v€asnému obdrZeni informaci
o spojich budou moci 1épe napldnovat
cestu ke svému cili.

Novy systém dispecerského fizeni
dopravy md byt dokon¢en jesté v tom-
to roce a od ledna 2010 se pocitd s jeho
spusténim do ostrého provozu, coZ
bude také znamenat zru$en{ ptivodni-
ho zastaralého dispec¢inku v Palackého
ulici.

Na realizaci projektu Dynamického
dispecinku vyznamné pfispélo mésto
Plzen 27 miliony korun a velkou pod-
porou je i dotace z Regiondlniho ope-
raéniho programu NUTS II Jihozdpad
ve vysi 9,25 miliénu korun.

EVROPSKA UNIE

PODPORENO Z EVROPSKEHO FONDU
PRO
REGIONALNi ROZVOJ

Smér budoucnost - cil prosperita

</or

" JIHOZAPAD

se superkondenzdtory stanou souddsti
modernich automobili a autobust.

"Tuto technologii budoucnosti viak uz
dnes umi vyuZit moderni tramvaje a tro-
lejbusy. Dokazuje to i ptiklad nasazeni
prvniho trolejbusu Trollino v estonském
Tallinnu, ktery firma Cegelec vybavila
superkondenzdtory, coz kromé dspor
umozni 1 efektivni jizdu mimo trolejové
vedeni.

Plzeniské feseni Energetické posilo-
vaci stanice EPOS ukazuje zajimavou
a ekonomickou cestu pro dalsi rozvoj
tramvajové a trolejbusové dopravy. Nenf
totiZ tieba dopliiovat star${ vozidla no-
vymi drahymi zafizenimi, jedna stanice
slouZi nékolika isekim i vozidlim nardz.
Navic pfi instalaci EPOS nenf nutné

kopat ve mé&st€ 7ddné dlouhé kabelové
piivody. Potencidl ke sniZeni provoznich
ndkladt je veliky: Kromé tspory 18%
energie, kterou dosahuji vozidla s reku-
peraci, je mozné uspofit dalsich az 22%
energie inteligentnim napdjenim trole-
jové sit€ s vyuZitim akumulace pomoci
superkondenzdtort (viz graf). Tramvaje
a trolejbusy tak majif mozZnost posilit své
postaveni energeticky nejispornéjSich
a ckologickych méstskych dopravnich
prostiedkd. Jsme rddi, Ze se Plzetiské
mé&stské dopravni podniky mohly dcast-
nit vyvoje i prvniho Gsp&$ného otestova-
nf této technické novinky.

Napsdno s vyusitim podkladii od firmy OHL
78, as., zdvod 20 — drvize Technologie

—
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Novinky Plzenské karty

Plzeftiskd karta si od podtku projektu v roce
2004 nasla jiz pevné misto mezi plzetiskymi
cestujicimi. Jeji zdkladni funkce jako ndkup
jizdenky ve vozech méstské dopravy a uZit{
karty jako nosi¢e ptedplatného jsou b&Zné
uziviny. Oblibeny je i rezervaéni portdl
Plzetiskd vstupenka. Karta md ale i dal§i
vyhody a funkce: Od poédtku tohoto roku
je spustén specidlni Bonusovy program pro
vSechny drZitele karet (viz samostatny ¢l4-
nek) a s kartou je mozné vyuZit jako &te-
ndisky prikaz i elektronickou penéZenku
v Knihovné mésta Plzné. Plzenskd karta
muZe nové poslouZit i k thradé parkovné-
ho na parkovistich v sadech Pétatficdtnikd
a na parkovisti u Pekla.

Vleto$nim roce se podafilo v rimci pilot-
niho projektu prenést funkce Plzeriské
karty do mobilniho telefonu s technolo-
gif NFC, coZ mtZe do budoucna rozsifit
mozZnosti odbavovini pro cestujici, ale
1 tfeba poskytovdn{ informaci obéantim
a turistim.

O smérech dalsiho vyvoje karty se
radime 1 s vdmi prostfednictvim pofd-
danych soutéZi a anket. Za vasi vstfic-
nost dékujeme a doufdme, Ze i v letos-
nim roce se pfipojite s vasim ndzorem
v anketé Plzefiské karty ,Listopad
s Plzefiskou kartou plny vyher*.
Pffjemny podzim vim pieje Plzeriskd
karta.

Zajimavosti
J ezdlla, ale nevozﬂa

Techmcky unikdt v Cmmbre

Foto Mikolaj Bartlomiejczyk

Coimbra je portugalské mésto jen o tro-
chu mensi nez Plzen. Tamni trolejbuso-
vy provoz je oproti plzefiskému malicky
a o Sest let mladsi, ale miZe se pochlubit
jednou technickou zajimavosti. Trakénf sit
totiZ dodnes napdji ménirna se rtutovymi
usmértiovaci. Zatimeo vétsina evropskych
mést véetné Plzné béhem 60. a 70. let
vybavila ménirny kfemikovymi usmértio-
vadi, v Coimbfe do dne$nich dn piezila
technologie éry 30. az 50. let. A k ¢emu
vlastng€ slouzi? Hlavnim déelem ménirny
je usmérnit stifdavé napéti z energetické
sit€ a sniZit jej na niZsi troveti, vétSinou
600 Voltti. K usmérnéni se pred objevem
polovodicii pouZivaly reutové usméritovaci
vybojky, coz bylo pomérné veliké zafizeni
s velkymi sklenénymi batikami naplnény-
mi reutovymi parami a zapalovaci elektro-
dou, tzv. ignitrem.

Vidét rtutovy usmériiovad v provozu je
zdzitek: sklenéné baiky tvarem piipominaji
chobotnici, jejiz ramena namodrale svétél-
kuji prochdzejicimi vyboji. ZdZitek umoctiu-
je obif ventildtor a propletence tlustych pfi-
vodnich kabeld. O to vice, Ze nyni jiZ obt{Zné
najdeme néco podobného v provozu.

Text afoto Stépn Esterle

Tak by se dala jednoduse charak-
terizovat plzetiskd ndvitéva nové niz-
kopodlazni tramvaje Skoda ForCity,
kterd se od bfezna do poloviny ¢ervna
letosntho roku zabydlela v tramvajové
vozovné na Slovanech. Prvni viiz nové
generace tramvaji u nds najizdél své
prvni kilometry v méstském provozu
a svym nevSednim vzhledem na sebe
poutal velkou pozornost. MozZnd by se
dalo fict, Ze Plzetiané byli u zrodu dals{
legendy, nebot tuto tramvaj si objedna-
lo mé&sto Praha v poctu 250 kust (jedna
tramvaj ForCity zastoupi jednu dvoji-
ci starych vozt T3 — nahradi tedy 500
vozi).

Novd koncepce piind$i plné niz-
kopodlazni interiér zcela bez schodii
a nové feSeny pojezd md privétive)si
Jizdn{ vlastnosti. Zajimavosti prvniho
prototypu je, Ze v interiéru najdeme
hned i druhy sedadel: polstrova-
nd, plastovd a dfevénd (z preklizky).
Po vyhodnoceni internetové ankety
a s ohledem na snazsi ¢isténi a piijem-
ny vzhled budou v§echny nové prazské
tramvaje vybaveny sedadly ze dfeva.





