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PLZENSKE MESTSKE DOPRAVNI PODNIKY, a.s.
oslavte s nami

110 LET VEREJNE DOPRAVY V PLZNI
Vitame vas na Dni otevrenych dveri 27. 6. 2009

09,00 — 10,00 - konvoj historickych

a modernich tramvaji

(prijezd méstem bude priblizné v pal desaté)

trasa: Slovany — namésti Republiky —

sady Pétatficatniki — namésti Republiky

Etyfi historické tramvaje:

Krizik, T1, T2, T3, a Ctyfi soucasné

10,00 — 17,00 - Vystava vozidel na namésti

Republiky a doprovodné akce

Program:

10,00 - 16,00 — Jizdy historickych vozidel

nejstars$i provozuschopna tramvaj v CR Kfizik:
Palackého — U Zvonu a zpét

tramvaje T1, T2 a T3:

— Slovany
historické trolejbusy:

vozovna Slovany — sady Pétatficatniku a zpét
historické autobusy SL 11, SD 11, RTO:
nameésti Republiky — vozovna Cukrovarska ulice

10,00 - 16,00 — Prohlidky technického
zazemi PMDP

— budou s prlivodci v navaznosti na pfijezdy

historickych vozidel z namésti Republiky

9 Tr, 17 Tr — na zviastnich trolejbusovych linkach

- vozovna Slovany
- ménirna Slovany
- vozovna Cukrovarska ulice

Historické tramvajové vozy v Plzni

c. 18 ., Krizik"

Viz €. 18 vyjel dne 29. Cervna 1899
pfi zahajeni tramvajového provozu do
plzeriskych ulic jako prvni. Pochazi
z prvni dvacetivozové série dvouna-
pravovych obousmérnych vozl, které
pro mésto Plzen navrhl ing. FrantiSek
Kfizik, ktery vozové skfiné vyrobené
plzefiskou tovarnou Véaclava Brozika
vybavil i unikatni elektrickou vyzbroji.
Z provozu byl vyfazen az ve druhé
poloviné Sedesatych let, od kdy je jiz
evidovan jako vlz historicky. K vidéni
tak byl pfi zvlastnich pfileZitostech jako
zahajovani provozu na novych tratich,
vyro€i zalozeni dopravniho podniku
apod. V letech 1994-1995 se podrobil
rozsahlé renovaci a kompletni rekon-
strukci, odstranény byly veskeré Upra-
vy, které se na ném v priibéhu jeho pra-
videlného provozu provedly (zaskleni

plosin fidice, demontaz drevéného
ochranného ramu, zména barevného
provedeni a dal$i designové zmény) a
byl tak uveden do plvodniho stavu,
odpovidajicimu roku 1899, kdy byl vyro-
ben. Od roku 1995 se tedy s timto vzac-
nym skvostem — nejstar$i provozu-
schopnou elektrickou tramvaji ve stfed-
ni Evropé a mozna i na svété, mizeme
setkat pfi zvlastnich jizdach méstem.

¢. 121 ,,Té jednicka“

Vozy T1 byly prvni fadou jednosmér-
nych velkokapacitnich vozu americké
koncepce PCC, jejichz vyrobce byl
narodni podnik Tatra Smichov spolu
s dodavatelem elektrické vyzbroje CKD
Stalingrad. V letech 1955-1957 bylo do
Plzné dodano celkem 33 ,Té jedni¢ek”
(6. 101-133). V osmdesatych letech
bylo v dobé nedostatku novych vozu
zakoupeno dalSich Sestnact starSich
tramvaji z Prahy, kterym byla pfidélena
Cisla 11-17 a 19-27. Plzen byla posled-
nim méstem v tehdej$im Ceskosloven-
sku, kde se v pravidelném provozu T1
objevovaly. Rozlouceni s , Té jedniCka-
mi“ probéhlo az 4. dubna 1987. Sou-
Casny historicky vz €. 121 se podafilo
zachovat diky c¢lendm dopravnich
nadSencu z plzefiského Tram-Bus-
Clubu, jimiz byl opatfen modrym naté-
rem, aby se od tehdy unifikovaného
Cerveno-krémového natéru odliSoval a
slouzil tak pro pfepravu déti z matefské
Skoly, s niz mél tehdy DP patronat.

c. 133 ,,Té dvojka“

V letech 1960-1962 bylo do Plzné
dodano 26 tramvaji T2 z produkce
CKD oznacenych gisly 134-159. Jed-

nalo se o nového, moderngjsiho na-
stupce jednosmérnych velkokapa-
citnich vozu T1, vychazejici téz z ame-
rické koncepce PCC. Na rozdil od
ostatnich mést byly v Plzni provozova-
ny az do kvétna 1989, kdy se naSe
mésto s, Té dvojkami“ rozloucilo, v pl-
vodnim provedeni — tedy s jednim stfe-
dovym reflektorem a typickym ,fou-
sem". Své posledni kilometry najizdély
na lince ¢. 3, vedené ze Skvrhan do
Frunzeho ulice (dnes Mozartova), kam
od roku 1986 vedI prvni Usek tramvajo-
vé trati vedouci nyni az do Bolevce.

Soucasny viz T2 ¢. 133 byl plvodné
vyroben pro DP Ostrava, kde byl pod
Cislem 612 provozovan od ledna 1959
az do roku 1995, kdy jej odkoupil
v dobé nedostatku vozi DP mésta
Liberce, aby az do léta 2006 vozil
oznacen jako €. 23 cestujici napfiklad
i na meziméstské uzkorozchodné trati
1000mm do Jablonce nad Nisou. Diky
vstficnosti DPML, a.s. a Usili nékterych
,nadsencl“ z plzenského dopravniho
podniku se podafilo za symbolickou
cenu tramvaj odkoupit a prepravit do
Plzné. Nyni postupné prochazi oprava-
mi a Upravami, aby se co nejvice pfibli-
zila vzhledu plzenskych ,Té dvojek".
Cislo 133 ji bylo pfidéleno proto, ze
rokem vyroby se fadi pred plzefiské

T2 a Cislo 133 je také zajimavé tim, ze
pavodni T1 nesouci toto oznaceni,
byla po tézké nehodé osazena karosé-
rii z vozu T2.

¢. 192 ,,Te trojka“

Vozli T3 bylo do Plzné v nékolika
sériich dodano mezi lety 1964 — 1987
celkem 128 kusU. Jedna se o nastupce
T2 a je to jeden z nejrozSifenéjSich
tramvajovych vozll na svété a v rlz-
nych modernizovanych provedenich
se s témito vozy muzeme setkat
i v souasné dobé.

Vaz €. 192 byl vyroben v roce 1976
a zachovan je ve stavu, ve kterém
dojezdil v roce 2004. Kromé prvni verze
Zlutého méstského natéru (bez Sedého
pruhu) v ném najdeme mnoho dalSich
odlidnosti oproti sou¢asnym provozova-
nym vozim (napf. stard polouzaviena
kabina fidice s plvodnim vybavenim
a ovladadi, ptvodni zafivkové osvétleni,
absence informaéniho a odbavovaciho
systému, dnes jiz témér v provozu nevi-
dané nepolstrované laminatové sedac-
ky cestujicich a dalsi). Zamérem je téz
postupné uvedeni vozu do stavu po
vyrobeni v roce 1976.

9.6.2009 Jan Slehofer,
Jifi Trnka



Hromadna doprava v Plzni - historie i soucasnost

MESTO
Y POHYBU

110 let

Plzeiiskych méstskych dopravaich podniki

Jifi Rieger
Jiri Kohout
I'etr Mazny

Za samozrejmou soucast tvare mésta Plzné jsme se naucili vni-
mat starobylé kostely, vzneSené méstanské stavby, zeler sadové-
ho okruhu a jisté také kouzlo krajiny modelované rekami plzenskeé-
ho soutoku. Od roku 1899 je soucasti plzeniského genia loci také
tramvajova doprava. StaCi pohlédnout do archivil historickych
snimki a kolorovanych pohlednic a hned uvidime: mésto Plzeii se
pySné prezentovalo Sirokymi bulvary, vystavnymi méstskymi
domy a méstskou elektrickou drahou. Zavedenim tramvaji se
Plzen razem zafadila mezi svétové metropole a centra technického
pokroku. Byly to pravé tramvaje a poulicni osvétleni, které davaly
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»~Moderni montazni vozy mély své predchuidce nejen v Sedesatych letech, ale
uz v roce 1933. Puvodné slouzila k udrzbé trolejového vedeni jen dvoukola

kara se Sestimetrovym Zebrikem.“

»,Prvni Zenou v dopravni
sluzbé v Plzni byla v roce
1917 pani Stupkova. Prvni
fidickou autobusu se u nas
stala v roce 2005 Dagmar
KalloSova.“
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»V roce 1929 se na Klatovské tfidé zdvoukolejriovala
tramvajova trat. A v roce 2003 se rekonstruovala v
sadech Pétatricatnikd.*”

,V letech 1911 — 1912 jezdila tramvaj na
trase z namésti Republiky k plynarne,
Nehrozila ji tedy ,namorni doprava®, jako
jeji nastupkyni za povodné 13. srpna
2002.“

... témito slovy zagina kniha MESTO
V POHYBU s podtitulkem ,110 let
Plzenskych méstskych dopravnich
podnik(“ autor(i Jifiho Riegera, Jifiho
kohouta a Petra Mazného. Na sto-
dvacetin strankach pfinasi nékolik set
fotografii z historie i sou€asnosti mést-
ské hromadné dopravy v Plzni.

U pfilezitosti dnesniho Dne otevie-
nych dvefi vdm z ni pfinaSime malou
ukazku. Samotnou knihu si muzete za
290 K¢ zakoupit nejen dnes, ale
i v pfistich dnech v Zakaznickém cent-
ru Plzeniskych méstskych dopravnich
podnikl na Denisové nabrezi ¢. 12.




