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Plzen se doctete na strané 2.
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Viizeni zdkaznici,

pravé pro Vs se snazime trvale zlepSovat nase sluzby. Asi Vdm to ne vzdy tak pfipadd, a proto povazuji za spravné zminit hned v tivodu zmény, které mohou byt vinimdny konfliktné.

"Tou prvni je II. etapa optimalizace, kterd vzes$la z dopravnich prizkumii Spravy vefejného statku mésta Plzné a byla pfipravena za nasi spoludcasti. Dostali jsme nékolik pfipominek, které majf jeden spole¢ny rys. Moznd
prave Vis se ndm totiZ nepodafilo zm&nami oslovit v pozitivnim slova smyslu. Posudte ale sami, denné& prepravime naSimi tramvajemi, trolejbusy a autobusy pfiblizn€ 300 000 cestujicich na 41 linkdch a ro¢né na nich ujedeme
téméf 15,1 miliond kilometrti. Je tedy pochopitelné, Ze jsme nedokdzali zménami uspokojit kazdého. NezZehrejte na osud, radéji nds informujte o tom, které zmény vim nevyhovuji. Vase pfipominky budeme pfi dal$im ladén{
systému brdt v potaz. Jediné dogma zmén je totiZ pfibliZit se co nejvice optimu a moZnd pravé Va§ podnét ndm k tomu pomuiZe.

Druhou, zcela jist€ negativné vnimanou zménou, je zavedeni manipulaéniho poplatku. Je tfeba pfipomenout, Ze s ohledem na finan¢nf zdroje jsme se v tivodu roku museli zabyvat myslenkou na tispornd opatient, jejichz
souddsti bylo i mozné zhor$eni dostupnosti sluZeb predprodeje a uzavieni prodejny v "Tylove ulici. Nakonec jsme se rozhodli nabidnout Vam jinou variantu. Nezavieme pfedprodej a zavedeme manipulaéni poplatek. Ten je
stanoven na 10K¢ a hradi se jen v pfipadech, kdy si dobijite na nasi pfedprodejné elektronickou penéZenku nebo si kupujete predplatny kupén, a to ve v situaci, kdy byste stejné dobfe mohli pouZit samoobsluZnou zénu.

Priklady? Jdete si pro novou kartu nebo uplatiiujete ndrok na poskytnuti slevy = nemdte jinou variantu, tedy neplatite.

Doufdm, Ze nds postup je srozumitelny. A zkusme se podivat na dalsi, tentokrdt jist€ pozitivni zmény. V minulém vyddni jsem Vam slibil uvedeni nového dispecinku do provozu. Stalo se a i s daty jim shromdzdénymi jsme
mohli aktivné spolupracovat na vySe zminéné optimalizaci. Pokra¢uje obnova vozového parku a pfedevsim u tramvaji se tak citeln€ zvySuje podil nizkopodlaznich vozidel. Stali jsme se spoluvyrobci nové tramvaje Vario LF
1 Plus, kterou jsme v éervnu predstavili na veletrhu Czech Raildays v Ostravé. Dokondili jsme druhou etapu zavadéni NFC technologii jako jeden z moznych zpiisobit odbavovani cestujicich a od ¢ervna je v provozu. Od 1.

N7 ~

74 rozsifime moznost odbaveni prostfednictvim sms, do konce letosniho roku chceme spustit dobijeni Plzeniské karty po internetu.
Jakkoli se snazime s Vami komunikovat véas a oteviené, nemusi se ndm to vZdy povést. Ale piislovi o tom, Ze jediny, kdo nic nezkazi, je ten, kdo nic ned€ld, jist€ zndte. Ve snaze ale nepolevime, a to jak v komunikaci, tak

vy

ve zméndch sméfujicich k vyssi kvalité ndmi poskytovanych sluzeb.
Zavérem si Vds dovolim, vdZeny zdkazniku, poZddat o laskavost za své kolegyné a kolegy. Ne vZdy se ndm podafii podat bezchybny vykon, miZete tak mit nékdy zcela oprdvnéné vyhrady. Nez je ale shrnete do absolutizu-
jictho odsudku celé firmy nebo ji poskytovanych sluZeb, pomyslete na zdvaznost zjisténého nedostatku a zkuste si vzpomenout, zda se néco podobného nestalo i ve Vasem osobnim nebo profesnim Zivoté.
Za vyuzivani naSich sluZeb i za pochopeni dékuji!

S'victou
Michal Kraus,
generdlni veditel PMDE a. s.

Trolejbusy vyjedou po nové trati

Dvaadvacet let po zavedeni trolejbu-
sové linky ¢. 16 se Plzeni dockd dlou-
ho slibovaného rozsifeni trolejbusové
dopravy. Pokud pomineme krdtké pro-
dlouzeni trolejbusové trati k budové
CAN v Husové ulici v roce 2002 a pro-
pojku mezi Doudlevci a Bory, mtiZzeme
hovofit o nejvyznamnéjsi zméné v této
trakci za posledni dvé desetileti.

UZ pfi vzniku a postupném rozris-
tdni pramyslové z6ny Borskd pole bylo
zfejmé, Ze je nutno fesit jeji napojeni
na pdteini linky mé&stské dopravy. Od
pocdtku se chystaly dva projekty: tram-
vajovd trat, kterd méla vyfesit napojeni
univerzitniho aredlu a jiZni ¢dsti pri-
myslové zény s pfedméstim Bory a cen-
trem mésta, a také trolejbusovd trat. Ta
méla zajistit pfimé spojeni centra mésta
nejen s novou primyslovou zénou, ale
i primyslovymi zdvody dFivejsi i sou-
¢asné Skodovky pii Borské ulici. Po
dlouhych priitazich se nakonec diky
finanénim prostiedkim z Evropské
unie vie posunulo z teoretickych dvah
smérem k praktické realizaci. Diky lep-
${ pfipravenosti projektu i stavu komu-
nikaci dostala nakonec prednost trolej-
busovd trat s tim, Ze vzdp&ti po ni bude
ndsledovat tramvajové prodlouZeni,
které mj. navdZe na stavbu klatovského
pfivadéée kolem borské véznice.

Diky roz$ifeni sité¢ trolejbusovych
linek dojde ke zlepSeni Zivotniho
prostiedi na tzemi mésta Plzné, kte-
ré v soucasné dobé trpi pravé dopra-
vou. Tramvajovd a trolejbusovd trakce
s nulovymi lokdlnimi emisemi zaji$tuje
jiz dnes skoro dvé tietiny dopravnich
vykonil. Pfiznivy vliv na stav ovzdusi,
niz$i hluk a prasnost se projevuje nej-
vice v centru mésta, kde tramvajové
a trolejbusové linky tvoii 80% mést-
ské dopravy, proto kazdé proslouZeni

a posileni téchto linek md vyznamny
efekt pro celé mésto. Dojde 1 k pod-
statnému  zlepSeni dostupnosti pri-
myslové zény Borskd pole, protoze
novd linka zajisti pfimy pfestup nejen
na vSechny tramvajové, ale nové i na
vSechny ostatni trolejbusové linky. Bez
nutnosti pfestupu bude mozné dojet
na Borskd pole z hlavnich pfestupnich
uzlt u Prdce, od Mrakodrapu i hlavniho
vlakového nddraZi, coZz zkrdti redlnou
cestovni dobu aZ o 7 minut. Ve vysled-
ku to podpoii i atraktivitu podnikdn{
a pracovnich pfileZitosti pro obyvatele
Plzn€ na Borskych polich a v brown-
fields Skoda. Napiiklad pro budouci
rozvoj podnikdni 1 bydlen{ v lokalité
mezi Borskou a Folmavskou ulici nebo
zmifiované brownfields je urité zdsad-
ni, Ze vznikd spojeni s centrem mésta
s nabidkou 15minutového intervalu po
vétsinu dne a tydne, coZ je dvojndsobek
oproti sou¢asnému stavu. V kone¢ném
dasledku zvySuje rozsifovdni tramvajo-
vych a trolejbusovych tratf prestiz més-
ta u jeho obyvatel i ndvstévniki, efekt
viditelnosti sit& - at uZ trolejové nebo
kolejové - dotvdii charakter méstskych
ulic a je reklamou na vefejnou dopravu
sdm o sobé.

Popis trati

Novd trolejbusovi trat za¢ind na kfiZo-
vatce ulic Némejcovy a Kopernikovy,
kde je napojena na stdvajici trolejbu-
sovou trat na Bory. Nové troleje vedou
ulici Borskou a Folmavskou a kon¢i na
kruhovém objezdu ulic Domazlickd
a Folmavskd, kde se opét napojuji na
ptvodni trat, a sice na vétev stdvajici
trolejbusové sité smér Novd Hospoda.
Novi trat je doplnéna odbockou, kterd
vychdzi z Folmavské ulice a vede ulici
U Nové Hospody az do nové vybudo-
vané tocky Borskd pole, Teslova. Pro
novou trolejbusovou trat byla posta-
vena novd bezobsluznd ménirna M 8
— Karlov, z niZ jsou napdjeny ¢tyfi napd-
jeci body. Bylo poloZeno témér 27 kilo-
metra silovych napdjecich kabelt, 20,5
kilometru trolejového drdtu a postave-
no 364 trak¢énich stoZdrt, z nichZ vétsi-
na slouZi zdroven i jako sloupy vetejné-
ho osvétleni. Délka trati Folmavskou
a Borskou ulici je 3,6km a k tomu je
tieba pficist 900 metrti dlouhy tsek do
to¢ky Teslova.

Pfi stavb& trolejbusové trati byly
pouzity nejmodernéj$i technologie
a materidly, a to jak na trolejovém
vedeni, tak i na signalizaci a zabezpe-
¢eni. Trolejové vedent je pruzné, uchy-
cené na nerezovych nosnych lanech
a lamindtovych vyloZnicich. Nosnd sit
je zavéSena na ocelovych trubkovych
stozdrech s rozpétim cca 30 metrl
v pdrové a stiidavé soustavé. VSechny
pouzité armatury jsou v antikoroznim
provedeni. Elektrické i sjizdné vyhyb-
ky a kfiZeni jsou v tahovém provedeni
umoziujicim rychly prijezd a elimi-
nujicim vypadky. Elektrické vyhybky
maji signalizaci, ddlkové ovldddn{ a pro
automatické stavéni dopravni cesty jsou
vybaveny systémem VETRA obdobné
jako vyhybky na kruhovém objezdu
u Mrakodrapu. Trolejbusové vyhybky
se ovlddaji na zdklad€ kédu trasy vysi-
laného trolejbusem automaticky pfi
pfijezdu k vyhybce. V paméti vyhybek
je pro kazdou trasu zaddn pozadovany
smér nastaveni vyhybky. Tento systém
zaji$tuje nejen vyssi komfort pro fidice,
ale i bezpecnost a plynulost provozu,
protoZe se fidi¢ miZe plné vénovat sil-
ni¢nimu provozu.

Priabeéh vystavby
Jak vlastné probihala celd investi¢n{
akce? V obdobi od fijna 2008 do tno-
ra 2009 byla zpracovina Zddost o dota-
ci z fondi Evropské unie, konkrétné
Regiondlntho  operacntho  programu
Jihozdpad. Zddost byla vyhodnocena
jako tspésnd a mésto Plzen tak mohlo
Cerpat z evropskych zdroji celkem 120
milion® korun. V obdobf od bfezna do
kvétna 2009 se konalo vybérové fizeni
na zhotovitele stavby. Nejlépe uspé-
lo ,,SdruZeni trolejbusovd trat Borskd
pole® tvofené firmami Metrostay, a. s.,
a Strabag, a. s., a stavba byla zahdjena
pfeddnim stavenisté 2. ervence 2009.
Samotnd realizace stavby probiha-
la ve dvou etapdch. Prvni etapa byla
dokonéena 31. prosince 2009 a podafi-
lo se béhem nf vybudovat novy objekt
ménirny Karlov véetné€ souvisejicich
stavebnich praci na pfipojkdch a komu-
nikacich. Zdroven byly osazeny trakéni
stoZdry a nataZeny troleje skoro v celé
délce trasy Borskou a Folmavskou uli-
ci, tj. kromé kfizovatky s ulici U Nové
Hospody. Kromé toho byly poloZeny

i chybgjici kabely pro vefejné osvét-
leni v Borské ulici. V roce 2010, tedy
ve druhé etapé stavby, byla ménirna
dokonlena, otestovdna a zprovozné-
na. Doslo samoziejmé 1 k dokoncenf
a oziveni trolejového vedeni, napd-
jeni, kabelovych tras, zapojeni vefej-
ného osvétleni a ostatnich terénnich
stavebnich praci. Budovdni{ trati Bor-
skou a Folmavskou ulicf byla zavr§ena
24. ¢ervna 2010. V té dobé jiz byla
v plném proudu 1 stavba trolejbusové
odboc¢ky do kone¢né Teslova, ta byla
dokoncena o mésic pozdéji. Celkovd
cena staveb, jejich projektové piipravy
i ostatnich souvisejicich ¢innosti dosdh-
la 162 milionu korun véetné DPH.

Prvni trolejbus po nové trati Bor-
skou a Folmavskou ulici vyjel na
technickou zkusebnf{ jizdu 17. Ginora
2010. Ulici U Nové Hospody pfijel do
to¢ky Teslova prvni zkuSebnf trolej-
bus az 22. ¢ervence 2010. Od tohoto
dne je trat trvale pod nap&tim. O &ty-
fi dny pozdéji, v pondéli 26. ¢ervence
2010, se podafilo dspés$né vykonat
zku$ebnf{ jizdu po novych tratich pro
Drdzni Gfad. Zajimavosti bylo kond-
ni zdtézové energetické zkousky ve
stfedu 4. srpna 2010, kdy na novou
trat vyjelo 12 trolejbusti se zapnutym
topenim, které simulovaly maximdln{
provozni zatiZeni. BéZny provoz tro-
lejbusii s cestujicimi zahajuje sobotn{
rann{ vypravou dne 28. srpna 2010.

Dodejme, Ze se v soucasné dobé
pfipravuje projekt pro mensi nava-
zujici stavbu, a sice tisek Némejcova
— Doudleveckd — Mikuldsskd, ktery
usnadni vedeni objizdnych tras pfi
neprijezdnosti Americké tffdy nebo
Tylovy ulice a také uspofi manipu-
la¢ni kilometry trolejbusové dopravy.
Zajimavosti je, Ze se jednd o jeden
z dlouho rozestavénych dsekt plzen-
ské sité. Dukazem jsou trolejbusové
stozdry a napdjece z roku 2000 v ulici
U Tratiana mosté Milénia. Doufejme,
7¢ v dohledné dob¢ dojde i k dostav-
bé¢ trati pfes Roudnou k Fakultni
nemocnici a ddle pfes Lochotin na
Kosutku a Vinice, které by umoznily
vyrazné zlepSeni dopravnf{ obsluznos-
ti Severniho Pfedmésti, jeho spojeni
s nemocnicemi, $kolami, dfady a pfes
centrum Plzné i tfeba nyni dostavé-
nou trati na Borskd pole.

Prond skusebni jizda troleibusu Skoda 24
T evidencni &slo 509 se konala hned po
zatrolejovdni krigovatky ulic Folmauvskd
a U Nové Hospody dne 17. 1imora 2010.

Foto Jiri Kohout

Natahovdni trolejbusovych drdtii v Borské
ulici probihalo i za nevlidného pocasi 17.
prosince 2009.

Foto Pavel Pirner

26. cervence 2010 vyjel trolejbus Skoda 21
TrACI evidencni &slo 492 jig na ,,ostrou’
zkuSebni jizdu pro Drdni iivad.

Foto Zdenék Kresa



Fotoreportaz z rekonstrukce
Slovanské tiidy

V letosSnim roce snad nejvice komplikuje dopravu Plzeiianiim rekonstrukce Slo-
vanské tridy. Dopravni omezeni trvaji od 8. cervna 2010 ag do prosince 2010.

Z linek mestské dopravy se dotkla predevsim tramvajové linky ¢ 1, kterd je

od Mikuldsského ndameésti k namesti Milady Hordkové nahrazena autobusovou

dopravou oznacenou jako linka 1A.

Foto Jan Slehofer, 12. Gervna 2010

Nejednd se pousze o rekonstrukci télesa tramvajové trati, ale i o vyménu vodovod-

niho radu a celoplosné opravy vozovky. Ve vsech tiech pripadech bylo provedeni

rekonstrukce nevyhnutelné, a proto doslo ke spolecné dohodé mesta Plzne, Voddr-
ny Plzen a Reditelstui silnic a ddlnic opravit vSe najednou. Diky tomu se poda-
Filo zkrdtit dobu naruseni prostiedi Slovanské tridy na nexbytné minimum.

Foto Jan Slehofer, 8. srpna 2010

Rekonstrukce tramvajové trati zacind od vyhybky, kde odbocuje linka ¢ 2 do

Sladkovského ulice smérem na Svétovar.

Foto Jan Slehofer, 4. srpna 2010

Ve sméru na Slovany bylo rozhodnuto vzhledem k velmi spatnému stavu tramva-
Jové trati o obnové kolejisté v celé délce. Rekonstrukce trati i vozovky vyznamné
prispéje ke snizeni hlucnosti podél Slovanské tiidy.

Foto Jan Slehofer, 4. srpna 2010

Informacni magazin Plzefiskych méstskych dopravnich podnik(, a.s.

Z&fi 2010

Firemni Plzenska karta - novy élen rodiny

Od 1. ledna 2010 rozsitily Plzenské
méstské dopravni podniky, a. s.,
nabidku karet o Firemni Plzenskou
kartu. Tato karta je urfena vSem
obchodnim 1 neziskovym organi-
zacim, které chtéji vyuZivat mést-
skou dopravu pro sluZebni cesty
svych zamé&stnanct v Plzni a okoli.
Vyhodou Firemni Plzenské karty
je jeji pfenosnost, tj. pfedplatné
na karté¢ muaze vyuZit kterykoli ze
zaméstnanct spole¢nosti, a to diky

jeji vazbé na organizaci jako celek,
nikoliv na jednotlivce. Novinkou
je vyddni vice kust karet jedinému
drziteli (ekonomickému subjektu),
kdy napfiklad kazdy dsek nebo
oddéleni organizace miZe mit pfi-
délenu svou vlastnf kartu, pfipadné
i nékolik karet. Samoziejmosti je
u Firemni Plzeniské karty i moZnost
thrady sluzeb a zboZi u partnert
Plzeniské karty pomoci elektronic-
ké penéZenky a moznost zfizeni

sluzby Ptehledny tucet - kontrola
transakei provedenych elektronic-
kou penéZzenkou na internetu.
V neposledni fadé mtze byt Firem-
ni Plzenskd karta také piijemnym
benefitem pro Vase zaméstnance.
Pofizeni karty stejné jako zakou-
peni pfedplatného je danové uzna-
telnym ndkladem. Vice informaci
mizete ziskat na internetovych
strankdch ~ www.plzenskakarta.cz,
nebo na pobockdch PMDP, a. s.

Informace o zavedeni manipula¢niho poplatku

Od 1. 7. 2010 je Gétovdn pfi ndikupu
pfedplatného ¢&i dobijeni kreditu na
Plzenskou kartu (PK) a Plzeniskou
jizdenku (P]) manipula¢ni poplatek
10 K¢.

Diivodem je snaha o zachovdni{
komfortu cestujicich, ktefi prefe-
ruji osobni kontakt na prodejndch.
Provozni ndklady tohoto distribuc-
niho kandlu se vSak rychle navy-
Suji a nové zavddény manipulaéni
poplatek by je mél ¢dste¢né pokryt,
nebot posledni tprava cen pfred-
platného byla provedena naposle-
dy 1. ledna 2008. Zdroveni by mél
manipulaéni poplatek motivovat
zdkazniky PMDP, a. s., k ndkupu
piedplatného a dobijeni elektronic-
kych penézZenek (ty jsou naddle bez
poplatku) v 26 samoobsluznych z6-
ndch v Plzni a blizkém okoli.

Predstavujeme novou tramvaj: VARIO LF 1 PLUS

Na letosni veletrzni vystavé CZECH
RAILDAYS 2010 v Ostravé byla vefej-
nosti 15. ¢ervna 2010 piedstavena novd
tramvaj VARIO LF1 PLUS. Tento viz
je spole¢nym dilem firem PRAGOI-
MEX a. s., Krnovské opravny a strojir-
ny, s. r. 0., VKV Praha, s. 1. 0., PMDP, a.
s, a SKODA ELECTRIC, a. s. Tram-
vaj se vyznaCuje napiiklad novym fese-
nim oto¢nych, dvojit¢ odpruZenych
podvozki ,,Komfort*, kamerovym sys-
témem nade dvefmi a uvnitf v salonu,
sedackami v antivandalském provedeni
a dal$imi novinkami. V neposledni fadé
se podafilo zachovat vhodny pomér
kvality a ceny. Novd tramvaj stoji 18
milionti korun, coZ je na trhu drdZnich
vozidel nizkd cena, plzeiisky dopravee
md navic pofizovaci cenu vozu zlevné-
nou o 2 miliony diky spoluprdci pfi jeji
vyrobé.

O tyden pozdéji, v pondéli 21. ¢erv-
na, se tato tramvaj pfestéhovala z ost-
ravského vystavist€ do vozovny PMDP,
a. s., na Slovanech, kde byly okamzit&
zahdjeny prdce spojené s oZivenim toho-
to vozu. Dne 25. Cervna byla tramvaj
piestavena plzeiiské vefejnosti za pii-
tomnosti vedeni firem, které na vyvoji

Poplatek je G¢tovdn nejen zdkaz-
nik@im platicim v hotovosti, ale rov-
néz drzitelam platebni karty, ktefi
vyuzivaji zpoplatnénych sluzeb na
piepdzkdch prodejen.

V této souvislosti uvddime pro
ilustraci piiklad, jak uSetfi zdkaznik
prodejny vydaje na MHD ndkupem
ro¢n{ jizdenky na méstskou vefejnou
dopravu v Plzni. Jednak uSetii pfi
ndkupu misto dvandcti mési¢nich
pfedplatnych 1 220 K¢ a k tomu jesté
110 K¢ za manipulaéni poplatky. Cel-
kem tedy uSetii za rok 1 330 K¢&.

V piipadé, Ze zdkaznik pouZivd
elektronickou penézenku, je pro
né&j vyhodnéjsi dobit jedenkrdt vyssi
¢astkou neZ nékolikrdt ¢dstkou niZsi,
tim opét usetii na poplatcich. Samo-
zfejmé& neni nutné vlastnit platebni
kartu.

L e

a vyrob¢ vozu spolupracovaly, sendtora
a pfedsedy predstavenstva PMDP, a. s.,
Ing. Jitiho Snebergera a zdstupcii vede-
ni mésta. 'Tramvaj tento den urazila své
prvni kilometry na plzefiskych tratich.
Od pocdtku &ervence absolvuje
VARIO LF1 PLUS sérii homologac-
nich jizd, které jsou nutné pro ziskdni
Prikazu zptsobilosti drdZniho vozidla
a moznost zafazeni do provozu. Absol-
vovini téchto testd bude probihat dle
predpist piiblizné do konce fijna 2010.

Zpoplatnény naddle nejsou:

- transakce, u nichZ je tieba pro uplat-
néni slevy na predplatném predloZit
potvrzeni napfiklad o studiu ¢i dacho-
du

- reklamace transakei samoobsluzné
zOny atp.

- poplatek nebude G¢tovdn ani pfi
soub&hu téchto transakei s nahrinim
pfedplatného, dobitim penéZenky PK
a dobitim kreditu PJ

- dobijeni telefonu s NFC technologii
(nynito bude jen elektronickd penéZen-
ka, ale brzy i nosi¢ predplatného), a to
s ohledem na skute¢nost, Ze mobiln{
telefony s NFC Ize dobfjet v sou¢asné
dobé pouze v prodejné PMDP, a. s.,
v Tylové ulici a v zdkaznickém centru
na Denisové ndbfezi. Aktudlni seznam
mist bude uvefejiiovdn na www.pmdp.
cz a www.plzenskakarta.cz.

Plzenské méstské dopravni podniky,
a. s., chtgji toto vozidlo zafadit do bé&z-
ného provozu jesté v zdvéru roku 2010.

Technické parametry:

Délka — bez sprdhel 15.100mm
Pocet podvozkt — hnanych 2
Podil nizké podlahy 36%
Pocet sedadel 33 + 2 sklopnd
Jmenovité napéti 600/750 V

Ptenos trakéntho vykonu  asynchronn{
Max. rychlost 65 km/hod.

Uz v zari mohou cestujici vyuzit prestupni SMS jizdenku

Plzenské méstské dopravni podniky, a. s.
ve spolupraci se Spravou informacnich
technologii mésta Plzné a jejimi dodava-
teli telekomunikacnich sluzeb nabidnou
od 1. zari 2010 svym zakaznikiim novou
komfortni sluzbu — prestupni SMS jiz-
denku. Jedna se o dalsi novinku, kterou
nase spolec¢nost béhem nékolika mésict
predstavuje verejnosti. Jak jsme jiz infor-
movali diive v médiich, od kvétna letos-
niho roku si mohou zakaznici zakoupit
i specialni mobilni telefon Nokia 6212
vyuzivajici NFC technologii, ktery kromé
svych béznych funkei zastane i roli elek-
tronické penézenky Plzenské karty.
Dalsi zplisob nakupu jizdného v mést-
ské verejné dopravé umoziuje prave vyse
zminéna SMS jizdenka. Elektronickou
jizdenku (SMS jizdenku) cestujici objed-
na tak, ze odesle SMS zpravu ve tvaru
PMDP35M na telefonni ¢islo 902 06.

Tuto sluzbu mohou cestujici pouzivat
pouze v piipadé, Ze maji na svém mobil-
nim telefonu aktivovanu sluzbu Premium
SMS. Cena prestupni jizdenky s platnos-
ti 35 minut od jejiho doruceni je 15K¢.
Naklady spojené s objednanim jizdenky
(tj. cena SMS zpravy) jsou ve vysi dle
individualniho smluvniho ujednani mezi
cestujicim a jeho mobilnim operatorem.
Po odeslani zpravy obdrzi cestujici zhru-
ba s 1-2 minutovym odstupem potvrzeni
SMS zpravou o zakoupeni elektronické
jizdenky. Upozoriiujeme, Ze cestujici je
opravnén nastoupit do dopravniho pro-
sttedku az s dorucenou elektronickou

| 15 Ke 35 min. ﬁ‘ﬂtujmi

jizdenkou. Potvrzeni bude obsahovat typ
zakoupené jizdenky, jeji tzemni platnost,
¢asovou platnost, cenu, jedinecny kod
jizdenky (tzv. hash kdd) a kontrolni kod,
ktery je majitel SMS jizdenky povinen
pti pripadné kontrole na vyzadani pred-
lozit pracovnikovi prepravni kontroly.
Na webové strance www.smsjizdenka.
pmdp.cz bude mozné ziskat k zakoupe-
nym sms jizdenkam zjednodusené dano-
vé doklady.

Zakaznici se mohou v piipadé potreby
ziskani informaci obratit na Infolinku
378 037 485 nebo navstivit internetovou
stranku www.pmdp.cz.
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Optimalizace méstské dopravy vrcholi 2. etapou

Zatimco zavedenizmén pfiprvni etapé
optimalizace méstské vetejné dopravy
v listopadu 2009 pfineslo hlavni zmé&-
ny ve vikendové a no¢ni dopravé, nyni
pfichdzi dlouho pfipravovand a nejroz-
sdhlejsi fize. Zmény linkového vede-
ni 1 jizdnich ¥dda vétsiny linek za¢nou
platit v sobotu 28. srpna 2010 a bude
se jednat o nejvétsi zménu vefejné
dopravy v Plzni za posledni dvé dese-
tileti. Z toho diivodu vysla specidlni
piiloha s plinkem a popisem zmén
jiz v Cervnovych Radni¢nich listech
a nyni o dva mésice dfive neZ obvyk-
le vyddvime tyto Dopravni novinky
se schématem novych linek v pfilo-
ze. Nejpodrobnéjsi informace véetné
kompletnich jizdnich ¥ddi pfindsime
na internetovych strankdch www.
pmdp.cz. Vzhledem k rozsahu zmén
shriime hlavni diivody a principy této
optimalizace.

Po roce 1990 dochdzelo k ¢etnym
diléim zméndm méstské dopravy na
tizemi Plzné v souvislosti nejen se
zménou rozloZeni pracovnich pfii-
leZitostl (roztf{Stén{ komplexu zdvodu
Skoda, nové primyslové a podnika-
telské zony), ale 1 se zménou v byd-
leni, kdy doslo k nebyvalému rozsi-
feni zejména okrajovych &dsti mésta
Plzné. Na jednu stranu jsou uplynuld
desetileti ve znameni automobilizace,
kterd ubrala nemalou &dst pasazérii
z vefejné dopravy, na druhou stranu se
dramatickym zptsobem zmé&nila hyb-
nost obyvatel a ¢asové rozlozenf jejich
jizd. Vzpomenime, Ze diive méstskd
doprava slouzila pfedevs§im pro ndvo-
zy z a do zamé&stndni a $kol, nakupo-
valo se a Zilo v misté bydlisté (sidlis-
ti) a zdaleka nebylo tolik kulturnich
a spoleCenskych pfilezitosti, za kte-
rymi by se lidé pfesouvali mezi raz-
nymi &dstmi mésta. Dnes lidé cestuji
na nékolikandsobné delsi vzddlenosti
(bydlenf{ na okraji mésta, roztrou$end
ndkupni centra, nové pramyslové zény
na periferiich, stejné tak multikina
a sportovni aktivity stdle ddl od cent-
ra). "Také cestuji Castéji a v nejriznéj-
Sich dennich dobdch. Snad s vyjimkou
Borskych poli dnes napfiklad ranni
prepravni $pi¢ka nenf jen mezi pdtou
a Sestou hodinou, ale trvd od pdté az
skoro do desdté hodiny dopoledne.
Delsi ujeté vzddlenosti a prodlouZen{
piepravnich $pi¢ek vyvoldvd znaény
tlak na objem ro¢niho pfepravniho
vykonu v kilometrech. Zmény v mést-
ské dopravé v poslednich letech byly
Casto ve znameni menSich dprav, kte-
ré se snazily vyhovét tu jednomu, tu
druhému lokdlnimu pozadavku. Rada

novych oblasti nebyla dostate¢né dob-
fe obslouzena, jiné jiZ mnohem méné
frekventované oblasti byly napojeny
pfedimenzovanou dopravou. Bylo
ziejmé, Ze je nevyhnutelnd systémo-
vd zména, kterd vyhovi soucasnym
pozadavkim. Proto jiZz na jafe 2007
Rada mésta Plzné zadala externf
odborné spole¢nosti zpracovdni studie
optimalizace mé&stské vefejné dopravy
s cilem navrhnout nové veden{ linek,
které s nejmensimi ndklady pfizptso-
bi pfepravni nabidku aktudlni poptdv-
ce, novodobym kvalitativnim standar-

pro zajisténi kvalitni obsluhy celého
tzemi mésta véetné novych primyslo-
vych a obytnych zén je potfeba navysit
prepravni vykon o necelych deset
procent, coZ by predstavovalo zna¢né
ndroky na méstsky rozpocet. S pficho-
dem finan¢nf krize v roce 2009 uz bylo
jasné, Ze bude nevyhnutelné provést
optimalizaci se stdvajicim objemem
kilometri a finan¢nich prostifedki.
Proto byl cely rok 2009 i prvni pololeti
ve znameni usilovné prdce na zpra-
covéani realizaéniho ndvrhu 2. ctapy
optimalizace. Realiza¢ni tym vedlo

dam vefejné dopravy i rozvoji mésta
v nejblizsich letech.

Prvnim krokem bylo provedeni
nejrozsdhlejsiho prepravniho prazku-
mu v dé&jindch plzeniské dopravy jesté
koncem roku 2007, kdy byly zjistény
pocty cestujicich ve vSech linkdch
a spojich v pracovni dny i soboty. Na
zdkladé€ téchto ddajt byla v roce 2008
zpracovdna rozsdhld studie, kterd
navrhla zdsadni zmény v tramvajové,
a zejména trolejbusové 1 autobusové
dopravé. Studie ukdzala, Ze napfi-
klad vikendovou a no¢ni dopravu lze
vyznamnych zptsobem zlepsit bez
dopadu na ro¢ni dopravni vykon. To
vyustilo v opatieni prvni etapy opti-
malizace v listopadu 2009. Diky tomu
md dnes Plzeit v téchto obdobich
jednu z nejkvalitnéjsich pfepravnich
nabidek z ¢eskych mést a pfitom to
neznamenalo  vyznamn&jsi  zvySenf
ndkladi. Cevefice linek tvofici zdklad-
ni kostru plzenské dopravy, tramvajo-
vé linky 1, 2 a 4 a trolejbusovd linka
16 jezdi v intervalu 7,5 minuty, coz
zlepSuje vazby i na ostatnf{ linky jezdi-
cf v ndsobcich tohoto intervalu. Noc-
ni doprava dnes jezdi pravidelné po
hodindch a o vikendech dvakrdt cas-
t&ji. Dokonce se podafilo nové napo-
jit rychle rostouci méstské &dsti, kde
dfive autobusové spojeni koncilo pied
jedendctou hodinou vecer.

VEsi ofiSek samoziejmé od pocdtku
pfedstavovala optimalizace provozu
v pracovni dny. I pfes fadu navrzenych
dspornych opatieni vyslo ze studie, Ze

Proemifte, p\iw&. andchdziom,
Od téd doby, co zavedt taktoveu dopravu,
1F s doma nemiZe vymisuvat na to,

Za mi nejela tramval.

mésto Plzeit prostfednictvim odbor-

nikt z Useku koncepce a dopravniho

inZenyrstvi Spravy vetejného statku
mésta Plzné ve spoluprdci s Plzetisky-

mi méstskymi dopravnimi podniky, a.

s. Pfi zpracovdni ndvrhu optimaliza-

ce byla provedena dal3i série detail-

nich pfepravnich prizkuma, zvldseé

v oblasti Borskych poli, aby se zohled-

nily zmény v pfepravé za posledni dva

roky. Hlavn{ principy opatfeni 2. etapy
optimalizace jsou ndsledujici:

1. Nedochdzi k ndrastu soucasného
dopravniho vykonu, tj. kilomet-
i, které vozy ujedou za cely rok
na tzemi mésta Plzné. Jak jiz bylo
feCeno, davodem je finanéni ome-
zeni méstské pokladny, z niZ se hra-
di provozni ztrta. Ve vysledku bylo
tedy tfeba zredukovat nadbyte¢né
spoje a posilit zatiZzené nebo zcela
chybé&jici sméry.

2. Na celém tzemi je maximdlné
pfizptisobena nabidka skute¢né
poptdvce  ovéfené  piepravnimi
prizkumy, charakteru a vyznamu
daného dzemi. Pro ten ucel byly
stanoveny zcela novym zptsobem
kvalitativni  standardy  nabidky
MHD: a) standard maximdlni obsa-
ditelnosti vozidla ve §pi¢ce a mimo
ni, b) standard minimdlnich inter-
valll pro rtzné typy ¢dsti mésta, c)
standard maximdlniho poctu pre-
stupti pfi cestovani a d) standard
maximdln{ dochdzkové vzddlenosti.
Praktickym piikladem uplatnéni
intervalového standardu jsou tfeba

Litice, které budou béhem vsedni-
ho dopoledne a poledne obslouZeny
spoji po 30 minutdch (dfive az 45
minut). Pfikladem zohledné&nf{ stan-
dardu poctu pfestupl jsou tfeba
¢evrtl Bruénd, Doudlevee a oblast
u zimniho stadionu, které diky nové
lince 10 ziskaji spojeni s vétSinou
ostatnich &isti mésta jen s jednim
pfestupem. Je nutno podotknout,
Ze 1 ptes veskeré usili nejsou v ndvr-
hu vSude standardy kvality stopro-
centné splnény, nicméné poprvé
v historii plzeiské verejné dopravy
byl stanoven jasny cil a opatfeni
2. etapy se mu vyrazné pfiblizuji,
1 pfes tvrdé omezeni ro¢nim Kkilo-
metrickym vykonem.

3. Je omezen soubé&h linek tramva-
jové, trolejbusové a autobusové
trakce, aby nedochdzelo k plytvd-
ni dopravnim vykonem. V centru
mésta je snaha o omezeni soubéhu
autobusovych linek s elektrickou
trakef ospravedInéna i ekologickym
hlediskem. Naopak je podpofeno
vedeni linek riiznymi trasami, aby
byla zvySena variabilita nabidky
a dostupnosti piimého spojent.

4. Nové jsou fesena dosud neobsluho-
vand tizemi a novd spojent, kterd se
jiZ fadu let nemohla dockat realiza-
ce a v nichZ vefejnd doprava zcela
propaddvala vaci cesté automobi-
lem. Ptikladem je propojenf sidlisté
Skvriiany, Borskych poli a Bor auto-
busovou linkou 24, které méstskou
dopravou trvalo tfikrdt déle nez
autem nebo na kole. Dédle mtZzeme
uvést nové linky 25, 29. Jinym
dikazem bude zavedeni autobuso-
vé linky do Kotikovské ulice k Pri-
vamedu a novému sidlisti, ke které-
mu v$ak dojde aZ koncem roku.

5. Stejné jako v prvni etapé optima-
lizace je i nyni v pracovn{ dny kla-
den diiraz na pravidelnost intervalt
a ¢asové proklady soubé&Znych linek
scilem co nejefektivnéji vyuzit nabi-
zenou kapacitou vozidel. V¥bornym
piikladem je urcit¢ kooperace linek
10 a 13 v tseku z Cechurova do
centra, kde diky jejich spole¢nému
intervalu 15 minut a prokladu spo-
ja bude v pracovni dny vysledny
interval 7,5 minuty, coZz odpovidd
zatiZeni tohoto dseku, které je dvoj-
ndsobné oproti vétvi do Doubrav-
ky, Na Dlouhych a Cernic. Dosa-
vadni feSeni jedinou linkou bylo
kompromisem, ktery na koncich
nabizel pfedimenzovanou kapaci-
tu a v zatiZenych tsecich interval
neodpovidal vyznamu obsluhova-

ného tdzemi i jeho pldnovanému

rozvoji. Naopak tfeba Bild Hora

bude napojena na centrum jedinou
linkou 20, obdobné& Radcice linkou

35 apod., aby bylo mozné v téchto

Cdstech mésta zajistit pravidelny

interval a jednoznatnd ndstupni

mista v centru mésta.

6. Vycet principtt optimalizace musi
kon¢it opét u ekonomiky provo-
zu. Aby optimalizace nezatiZila
mé&stskou pokladnu, byla snaha
pfi ndvrhu linek 1 jizdnich fdda
minimalizovat prostoje trolejbust
a autobusii na kone¢nych a celko-
vé vozidla vice vyuzit. Piiklady?
Autobus z linky 34 pfejede rdno na
linku 25 a vykond uZite¢nou préci
na zbrusu novém piimém spojeni
Vinic s fakultni nemocnici, UMO 1,
Skolami i ndkupnimi stfedisky. Tro-
lejbusy z linky 11 brzy rdno odjedou
své kilometry na posilovych spojich
z CAN, Husova na Borskd pole
oznacenych jako linka 18. A tak by-
chom mohli pokracovat.

Mnohym Plzefiandm je jasné, Ze
nebylo moZné zapracovat vSechny
lokdln{ nebo individudlni poZadavky.
Casto byly a jsou tak protichtidné, Ze je
mozné vyhovét jen nékterym. Béhem
zpracovani studie i ndvrhu byla opatfe-
ni opakované konzultovdna s doprav-
nimi odborniky a zdstupci obvodd.
Vetejnost pfipominkovala ndvrhy od
kvétna 2010. Rada pfipominek jisté
pfijde po spusténi 2. etapy optimali-
zace, budou posouzeny a urcité budou
provedeny opétovné priizkumy, které
ovéii vyuziti spojt. Bude zajimavé sle-
dovat, zda a jak rychle si ziskaji oblibu
nové linky. V jinych pfipadech budou
hleddna fe$ent, jako napfiklad zlepse-
ni pfestupti pomoci novych zastdvek
mezi linkami 12 a 24 u Nové Hospody
nebo mezi linkami 41 a 15, kde bude
nutné ujit delsi vzddlenost z Husovy
do Tylovy ulice. Jako u vSech velkych
zmén predstavuje optimalizace Casto
bolestivou zménu zab&hnutych zvyk-
losti. Méla by byt vyvdZena mnoZstvim
novych vylep$eni a zlep§enim dostup-
nosti vetfejné dopravy pro mléici vetsi-
nu ob¢ant, kterd na zmény a pfizpa-
sobeni novym poZadavkiim Zivota ve
mésté marné 1éta cekala.

Mésto Plzeni i Plzeiiské méstské
dopravni podniky, a. s., pfeji vdm
cestujicim rychlou orientaci v novém
systému méstské  vefejné dopravy
a nalezeni toho nejlepsiho dopravni-
ho spojeni pro vis a vaSe blizké, at uz
pojedete do préce, koly, k Iékafi nebo
za zdbavou.

Kulata vyroci plzenské dopravy

1900

- tramvaje maji uZ po prvnim roce
provozu takovy uspéch, Ze méstskd
rada objedndvd dalSich 5 motoro-
vych a 4 vle¢né vozy

- 4. srpna je oteviena novd kolejo-
vd odboc¢ka z NddraZzni ulice, kte-
rd umoznuje zajizdét tramvajim az
k nddrazni budové Plzensko-bfe-
zenské drihy (pozdéji bude nahra-
zeno novou budovou a v jejim mis-
té zbude jen nddraznf kolejisté)

1910

- finan¢ni situace pfivedla mésto
Plzeni k ziméru pronajmout doprav-
ni a elektrirensky podnik, k tomu
vSak nakonec nedojde

- tramvajovd sit se prodluZuje
o krdtky tsek od plyndrny smérem
na Doudlevce k tehdejsi plovdarné

1920
- vozovy park ¢&itd 29 tramvaji a 4
vle¢né vozy, praimé&rné stdfi vozidel
¢inf 18,4 let a po téZzkych vdleénych
letech vyzaduje zdsadni moderni-
zaci

1930

- Elektrické podniky mésta Plzné
zazivaji obdobi rozkvétu a t&si se plné
podpofe vedeni mésta: vozovy park
tramvaji se rozsifuje o 8 vozi z Pra-
hy a autobusy kone¢né zahajuji plny
a pravidelny provoz do Doubravky
a na Ustfedni hibitov

- tramvajové trat€ se intenzivné zdvoj-
kolejtiuji, ditkazem je prdvé dokonde-
ny usek od vlakového nddrazi k Lili-
ové ulici

1940

- vdle¢nd léta jsou ve znameni nedo-
statku pohonnych hmot, a tak po
Plzni jezdi autobusy na svitiplyn
a pfipravuje se zavedeni trolejbusové
dopravy

- na Slovanech je vystavéna odstavnd
kolej, kterd se o necelé tfi roky pozdé-
jistane soud&dsti traté k nové tramvajo-
vé vozovné Slovany

1950

- 15. tnora je zahdjen provoz na nové
trolejbusové lince ¢. 14 z Kopeckého
sadii na KoSutku, kterd doplnila o rok

diive dostavénou linku ¢. 13 na Bole-
vec

1960

- autobusovd doprava se rozris-
td 0 novou linku ¢. 22 z Karlova do
Skvriian a linka ¢. 28 obsluhujici Ujezd
se prodluzuje z Doubravky az k mést-
skym ldznim (kfiZovatka u Jdna)

- v Plzni se objevuji prvni ¢tyfi moder-
ni tramvaje typu T2 s typickym zamra-
¢enym Celem a ozdobnymi ,fousy*
kolem reflektoru umisténého upro-
stied

1970

- do Plzn¢ jiZ smétuji z prazského pod-
niku CKD novéjsi tramvaje typu T3

- vozovy park trolejbusti dopliiuje zaji-
mavy prototyp trolejbusu Skoda 9 It
s tehdy velmi pokrokovou a dspornou
tyristorovou regulaci

1980

- 1. za¥i vyjizdé&ji na svou prvni pra-
videlnou jizdu tramvaje po nové
trati na KoSutku a od této chvile se

pro dalsi desetileti stabilizuje trasa

nejfrekventovanési plzenské linky
¢ 4

- pod plzenské troleje se dostdvd
prvni prototyp trolejbusu Skoda 14
‘It s vyrazné ,hranatym* designem
a mnoZstvim prosklenych ploch

- nedostatek tramvaji fesi stejné jako
v roce 1930 ndkup ojetych tramvaji
z Prahy, konkrétné typu T'1 vyribéné-
ho v 50. letech

1. zari 1980 historickd KiiZikova osm-
ndctka slavnostné vyjizdi = nové tocky

Kosutka Foto archiv PMDP

1990
- rodicf se sidlisté Vinice je 20. dubna

pfipojeno k méstu autobusovou linkou
¢. 41

- 26. kvétna se tramvajovd sit rozriis-
td 0 novou trat z Lochotina do sidlis-
t& Bolevec, kterd na dlouho ziistane
poslednim roz$ifenim této trakce; na
tuto trat je nové pfevedena linka ¢&. 1,
kterd po celou dosavadnf historii mé&st-
ské dopravy v Plzni jezdila z Bor na
Slovany

- tentyZ den, 26. kvétna, zahajuje na
trase Kosutka — Bolevec — Doubravka
— Slovany — Doudlevce — Bory provoz
autobusovd linka ¢ 30, kterd spojuje
okrajové &dsti Plzné, aniz by zajizdéla
do centra— dluzno fici navzdory pochy-
bovactim o tcelnosti takovéto linky

2000

- u "IyrSova mostu vznikd novd trolej-
busovd smycka, kterd slouZi lince ¢. 14
- v kvétnu jsou definitivné zruse-
ny tramvajové linky & 3 a 5, které
v 90. letech zajistovaly pffmé spojent
zamé&stnanctim Skodovky mezi toc¢kou
Malesickd a sidlisti Kosutka a Bolevec
- PMDP, a.s. kupuji poslednf tfi niz-
kopodlazni tramvaje z jedendctikuso-
vé série vozu typu Skoda [ZI'M 10.08
feCené ,,Astra“



Informujeme o chystané novince v Integrované dopravé Plzenska

Plzenska linka

Jako novy projekt pro jizdni tdd
regiondlni Zelezni¢ni dopravy pro
obdobi 2010/2011 byla navrZena
prvni prajezdnd piiméstskd Zelez-
niéni linka Kozolupy - Blovice,
kterd bude projizdét uzlem Plzen
hlavni nddrazi a spoji dalsi Zelez-
niénf zastdvky v rdmci mésta Plzné,
jako jsou Plzen-Koterov, Plzen-Jiz-
ni pfedmésti, Plzeni-Zadni Skvrna-
ny a Plzen-Kfimice. Nové navrzend
linka usnadni obantim cesty do
zaméstndn{ a §kol a zdrovenl umoZnf
véts{ variabilitu mist pro pfestup na
MHD nebo pé&si dochdzku. Na lin-
ce bude jezdit nové rekonstruovany
¢dste¢né nizkopodlazni viz Regio-
nova. Zvldsté na trati ¢. 170 v dse-
ku Plzenn — Kozolupy je zavedeni
nizkopodlazniho vozidla vhodné
vzhledem k nové zrekonstruovanym
ndstupiStim v rdmci vystavby III.
tranzitnfho Zelezni¢niho koridoru.

Zde je mozny skutedné bezbariéro-
vy piistup do vozidla, ktery nejvice
oceni matky s koldrky a seniofi.
Novd pfiméstskd linka tak pfinese
kvalitni dopravu pro satelity v bliz-
kém okoli mésta Plzn¢ s moZnosti
pfepravy v rdmci mésta Plzné po
Zeleznici. Jizdni fdd pfiméstské lin-
ky je navrZzen jako co moZnd neje-
fektivnéjsi, vozidlo Regionova bude
mit minimdln{ prostoje a cely den se
bude pohybovat na tratich v okoli
Plzn¢, Na lince bude platit b&Zny
tarif CD a v dseku Kfimice — Stary
Plzenec bude uzndvdno piedplatné
IDP z6ny P, resp. zény Z pro jizdy
v tseku z Plzence do Nezvéstic
a z K¥imic do Kozolup. Linka bude
mit samostatny jizdn{ fdd a bude na
ni mozné ndsledné navdzat vybrané
autobusové spoje v nékterych sate-
litech. V pfiiStich letech by navic
mohla byt prodlouZena a obslouZit

vétsi dzemi kraje. Novd plzenskd
linka bude zafazena do systému
Integrované dopravy Plzefiska, ¢imz
se roz8ifi pocet vlakovych spoji, na
kterych budou moci cestujici vyuzi-
vat pfedplatné na Plzeniské karté.
Nové spojeni bude zdroven duka-
zem, Ze se moderni evropsky trend
sbliZovdni spoluprdce mezi mést-
skou a Zelezni¢ni dopravou koneéné
dostdvd i do plzenské aglomerace.

Jednotlivé jizdné - FeSeni pro cestujici bez prredplatného

Plzetiské méstské dopravni pod-
niky, a. s., se snazi vyhovét viem
skupindm cestujicich a pfizpi-
sobit nabidku sluzeb a produkti
jejich potfebdm. Pfi modernizaci
odbaveni a roz§ifovdni moZnosti
ndkupu jizdenek nezapominaji ani
na cestujici, ktefi chtéji vyuzivat
jednordzové jizdenky pii obcas-
nych jizddch po Plzni a okoli. Nej-
$ir${ moZnost volby typu jizdného
maji samoziejmé drzitelé Plzetiské
karty, ktef{ si mohou zvolit, zda se
jim vyplati investice do ¢asového
pfedplatného, nebo pouze mens{
hotovost na elektronické penéZzen-
ce. Pii sporadickém vyuziti mést-
ské vetfejné dopravy vsak cestu-
jici pravdépodobné nebude citit
potiebu pofidit si Plzetiskou kartu
a nabijet na ni pfedplatné. I s touto
moznosti PMDP pocitaji. Pro tento
pfipad nabizi nékolik dalsich alter-
nativ, jak si jizdni doklad opatfit.
Stdle jsou k dostdni bé&Zné nepfe-
stupni papirové jizdenky, které
je mozné zakoupit v novinovych
stdncich, pfipadné v jizdenkovych
automatech. Nevyhodou téchto
jizdenek je nutnost shdnéni pied
jizdou. Novinové stdinky maji ome-
zenou oteviraci dobu a jizdenkové
automaty se i pfes veSkerou snahu
PMDP stdvaji ter¢em ttok® vanda-
1t, kteff automat kromé vizudlniho

poskozeni ¢asto vyfadi z provozu
i na nékolik hodin. Cestujici, ktef{
se rozhodli nevyuZit pfedplatné, se
proto nyni mohou té$it na zavede-
ni SMS jizdného. Cilem této sluz-
by je zjednodusit a opét zpfijemnit
cestovdni vefejnymi dopravnimi
prostiedky, ovsem z davodu vys-
S§ich provoznich ndklad@ bude cena
SMS jizdenky navy$ena na 15,- K¢.
Nejvvhodnéjsi a nejpohodInéjsi
alternativou pro cestujictho bez
Plzenské karty je produkt Plzen-
skd jizdenka. Je to Cipovd karta,

s jejiz pomoci si ve Zlutych termi-
ndlech Cardman (zafizeni urcené
pro samoobsluzny ndkup jizdniho
dokladu) umisténych v dopravnich
prostiedcich  lze jednoduchym
navolenim zakoupit jizdenku (pfi-
padné vice jizdenek najednou).
Takto zakoupené tficetiminutové
jizdenky jsou za standardni cenu
dvandct korun a na rozdil od papi-
rovych jizdenek jsou pfestupni.
Jizdenku je mozné pofidit s ¢aso-
vou platnosti na 30, 60 a 180 minut
nebo celodenni, vZdy s moZnost{
libovolného pfestupovdni mezi
jednotlivymi linkami v rdmci ¢aso-
vé platnosti jizdenky. Plzenskou
jizdenku lze zakoupit v Zdkaznic-
kém centru PMDP nebo u dal-
sich prodejcti, a to bez jakychko-
liv administrativnich tkont. Po
vyCerpdni hotovosti staéi kartu
jednoduSe nabit na prepdzkich
systému Plzeriské karty, pfipadné
v jakoukoliv denni dobu v Samo-
obsluznych zéndch - termindlech
uréenych pro dobijeni Plzenské
karty a Plzenské jizdenky pomoci
bankovn{ karty. V budoucnu bude
navic Plzeniskou jizdenku moZné
vyuZivat nejen pro platby ve vefej-
né dopravé, ale i jako platebni pro-
stiedek pro zakoupeni parkovaciho
listku z parkovacich automat® na
tzemi mésta Plzné.

Pristi dva roky budou ve znameni skoleni

Ceskd ckonomika zaZila neddvno
ckonomickou recesi a jeji oZivdni
je velmi pozvolné. Proto se u mno-
ha firem pozastavilo anebo vyraz-
né ztendilo investovdani do Skolenf
a rozvoje zaméstnanci. U nékterych
spole¢nosti jsou tyto investice do
lidského faktoru bud’ v nedohlednu,
nebo hodné stiizlivé. Nepiiznivé
klima na$tésti vylepSuje moZnost
ziskdni dotaci nebo grantli z minis-
terstev CR nebo Evropské unie na
rizné Skolici a vzdéldvaci aktivity.
Touto cestou se vydala i nase spoled-
nost, kdyZ podala v prvnim Cevrtleti
leto$niho roku Zddost o finanéni pod-
poru z Operaéniho programu Lidské
zdroje a zaméstnanost. Projekt nese
ndzev ,Nastaveni systému vzdéld-
vani a zvySovdn{ profesnich doved-
nosti zaméstnanci“ a jeho cilem
je nastavit systematické vzdéldvi-
ni zaméstnanct nad rdmec pouze
povinnych $koleni danych zejména
platnou legislativou. Projekt bude
zaméfen pievdazné na oblast tzv.
soft skills (komunikace, asertivitu,
zvldddni konfliktnich situaci v pro-

vozu, manaZerské dovednosti atd.)
a na rozvoj pocitacovych dovednos-
ti. Souddsti projektu je také pofizeni
moderniho hardwarového vybaveni
a vytvofeni e-learningovych kurzt,
napf. pro $kolenf cizich slov a legis-
lativy v dopravé (z davodu snadnéj-
§tho ziskdvdn{ informaci bez tcasti
lektora s pfihlédnutim k fungovdni
provozu). Kurzy projdou zejména ti
zamé&stnanci, ktefi potfebuji v urdi-
tych oblastech proskolit nejvice ¢i
pfipomenout a oZivit jiZ pouZivané
metody (tzn. fidi¢i, dispecefi, revi-
zoti a THZ pracovnici). Velky diraz
je kladen na ty skupiny pracovniki,
ktefi pfi vykonu své prdce pfichdze-
ji nejvice do kontaktu s vefejnosti.
Absolvovdni $koleni pfinese na$im
zam&stnancim véEtsi jistotu a profe-
sionalitu v komunikaci s vefejnos-
ti a roz$iti jejich dovednosti. Nase
spolecnost tim vylepsi renomé jak
u zdkazniki, obchodnich partnerd,
tak 1 v oboru podnikdni. Projek-
tovou Zddost nyni bude hodnotit
v poslednim kole vybérovd komise,
¢ekdme tedy na rozhodnuti o pfidé-

leni dotace na zmifovany projekt.
Pokud uspéjeme, mohla by byt jeho
realizace odstartovdna je$t€ koncem
leto$ntho roku.
Zanedlouho budeme také poddvat
7zddost o dalsi grant z operaéniho
programu Lidské zdroje a zamést-
nanost. Ndzev projektu je ,Speci-
fickd a obecnd efektivni podnikovd
Skola“ a ptjde zejména o odbornd
Skoleni pracovnikit vSech provozi
spole¢nosti. T1 si udrZi, nebo i zvy-
§i kvalifikaci na svych specializova-
nych pracovistich. Do $kolen{ budou
zapojeni také manazefi, ktefi by méli
ziskat detailnéjsi prehled o jednotli-
vych provozech a uZite¢né informace
o efektivnim fizeni. Souddsti zdmée-
ru je vybudovat i podnikovou Skolu
vzdéldvdni. Bude vytvofen tym inter-
nich lektord, a to pouze pro $kolenf
vybranych oblast{ ve spole¢nosti.
Chystand Skolenfi pfindsi piileZitost
nasim zamé&stnancim prohloubit
jejich dovednosti. Spole¢nost Plzeni-
ské méstské dopravni podniky tak
zvysi kvalitu sluZzeb poskytovanych
siroké vetejnosti.

Kam sméruje Plzenska karta?

Do telefonu!

Zimérem PMDP, a. s., je hledat
pro Plzenskou kartu dalsi moz-
nosti vyuziti, aby tak karta mohla
svym drziteliim pfindSet stdle vice
vyhod. Propojeni PK s technologif
mobilnich telefont je dalsim kro-
kem vyvoje multifunkéni méstské
¢ipové karty.

1. dubna 2009 byl spustén pilot-
ni provoz prvni fdze projektu
Plzeniské karty v mobilnim tele-
fonu s technologii NFC, kterd
je zaloZena na vyuZivdni sluZeb
souvisejicich s elektronickou
penéZenkou (ndkup prfestupnich
jizdenek ve vozech MHD). Do
pilotniho provozu bylo zapojeno
padesdt ucastniktt a trval do 30.
Cervna 2009. Dalsi fize vyvoje,
kterd byla zahdjena v poloviné 1éta
2009 a potrvd do konce roku 2010,
bude zamé&fena na vyuZiti elektro-

nické penéZenky v mobilnim tele-
fonu i mimo dopravu.

V rdmci dal$iho vyvoje uvazuje-
me také o implementaci vzddlené
spravy mobilni Plzerniské karty. To
znamend vzddlené dobijeni elek-
tronické penéZenky, dorucovdni
a validace predplatnych kupdni
prostiednictvim  NFC  mobilni-
ho telefonu. Mobilni telefon tedy
v budoucnu pfinese nejen veskeré
standardni moZnosti vyuziti Plzen-
ské karty (thrada plateb za zboZi
a sluzby u partnert Plzenské karty,
vyuziti identifika¢nich vlastnosti,
ndkup jednotlivého jizdného atd.),
ale také komfortni sluzby vyuzivaji-
ci propojeni téchto technologickych
zafizeni, jako napfiklad kontrola
zustatku elektronické penéZenky
pfimo na displeji mobilniho telefo-
nu a mnoho dal3ich.

Zajimavosti ze svéta

Renesance trolejbust v Rimé
[talské hlavni mésto Rim provozo-
valo trolejbusy v letech 1937 — 1972.
Obdobné jako v jinych evropskych
méstech se pozdéji ukdzalo, Ze zru-
Seni provozu byla chyba. O tfi desit-
ky let pozdéji musel byt od zdkla-
du vybudovédn novy provoz. V roce
2005 byla slavnostné& oteviena novd
expresni trolejbusovd linka, na niZ
jezdi 30 kloubovych trolejbusii Sola-
ris Trollino. Usp&ch nové linky pfi-
mél mésto k dalsimu rozvoji. Chys-
td se vybudovdni tiff dal§ich linek
v jizni &dsti Rima v celkové délce 38
kilometra. Nové trolejbusy dodd-
vd italsko-Ceské konsorcium Breda
Menarini / Skoda Electric. A proto
se mohl fimsky trolejbus objevit pfi
zkuSebnich jizddch v Cervnu 2010
i v plzeniskych ulicich.

Foto Zdenék Kresa

Nejdelsi tramvajové
jezdi v Némecku

Mésto Karlsruhe se mize pysnit
velice  zajimavym  tramvajovym
provozem. [ramvaje tu jezdi nejen
v méstskych ulicich, ale pokracuji
po Zelezni¢nich tratich i daleko za
mé&sto. Celkovd délka ,,mé&stské dri-
hy* je neuvéfitelnych 400 kilomet-

soupravy

. Zdroven se jednd o prvni dvojsys-
témovy tramvajovy provoz na svété,
coZ znamend, Ze vozy umfi jezdit jak
na stejnosmérné ,méstské*“ napéti
750 V, tak 1 na némecké Zelezni¢ni
stiidavé jednofizové napéti 15 000
V 16,7 Hz. Velkym zdZzitkem pro
ndv§tévniky mésta jsou tramvajové
soupravy dlouhé az 75 metrt, kte-
ré se proplétaji samotnym stfedem
mésta. Pro srovndni, v Plzni provo-
zujeme maximdlné dvaatficetimet-
rové soupravy.

Foto Jiri Kohout

Obf#i housenky na pneumatikich
Pokud zmifujeme vozidla s rekord-
ni délkou, nesmime opomenout
silni¢ni  vozidla. Sv?cvarské més-
ta Curych, Lucern a Zeneva jsou
prikopniky v nasazeni obfich vel-
kokapacitnich vozidel o délce 25
metrd do méstského provozu. Jed-
nd se o dvoukloubové trolejbusy
Hess/Vossloh Kiepe, které vynikaji
unikdtnimi uZitnymi vlastnostmi.
Tichy, zcela ekologicky provoz
a rekuperaci brzdné energie zaji§ u-
je elektricky pohon napdjeny z tro-
leji, velky vykon a akceleraci vozi-
dla umoznuji dvé hnané ndpravy.
Dech berouci je schopnost vozidla
prodirat se kfivolakymi méstskymi
ulickami diky dvéma fidicim ndpra-
vdm a konstrukci obou kloubt. Prii-
jezdnost tohoto trolejbusu je pod-
le mistnich dokonce o néco lepsi
nez klasickych osmndctimetrovych
kloubovych vozidel. Dikazem jsou
fotografie z konecénych, které jsou
mnohde feSeny jen jako prosté oto-
¢eni v méstské ulici, tfeba kolem
tramvajovych ostravka.

Foto Jivi Kohout
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