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Plzenské trolejbusy slavi 70 let

Pribéh originalniho elektrického dopravniho prostedku v Plzni 1 jinde ve svété

trolejbusii v Plzni

9. dubna 1941 vyjely trolejbusy poprvé do plzeniskych ulic v pravidelném provozu. Na
dobovém snimku stoupd kolem Prazdroje xa nadSené pozornosti déti prond trolejbus s &is-  Ke svym 70. narozenindm dostaly plzeiiské trolejbusy origindlni ddrek: historicky trolejbus. Diky nadSeni dopravdkii se pivodni plzenisky
lem 101 na lince A smér Doubravka. viiz Skoda 9 Tr & 323 vyrobeny v roce 1979 dockal kompletni renovace a znovunvedeni do provozu s cestujicimi.
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I. Historie trolejbusti v CR a ve svété
Pocatky méstské elektrické dopravy (1879 -1928)

Devatendcté stolet{ je sice nazyvdno
vékem pdry, ale kromé& parnich stroji
se zdsadniho rozvoje dockala v posled-
nich dvou dekdddch i elektrickd ener-
gie. Osobnosti elektrotechnickych
vyndlezcti, jako byl Thomas Alva
Edison, George Westinghouse, Frank
Sprague, Nikola Tesla, Werner von
Siemens anebo Frantisek Kfizik navz-
dy zménily nase mésta. Elektrické
motory byly jednoduché, lehké, &isté,
mdlo hlu¢né, daly se jednoduse regu-
lovat a mély velky pocdteéni tolivy
moment. Diky té€mto vlastnostem se
mohly dopravni prostiedky rychle roz-
JiZdét a zdoldvat velkd stoupdni. Pro-
blémem byl oviem pfivod elektrické
energie. T¢7ké a mdlo kapacitni bate-
rie se osvéddily jen u prvnich osobnich
automobild, kolem roku 1900 bylo na
svété dokonce pfiblizné stejné elek-
tromobilt, jako vozt se spalovacim
motorem. U vozidel méstské vetejné
dopravy se vice osvédcil ptivod prou-
du vrchnim vedenim neboli troleji.
Konstrukce méstskych kolejovych
vozidel byla rychle zvlddnuta, ale pro
specifické problémy jest€é néjakou
dobu trvalo, nez se elektrické silniénf
vozidlo nazyvané trolejbus tusp&sné
dostalo do ulic. Jejich ptibéh vypravi
tato publikace vydand u pfileZitosti
oslav a vystavy k 70. vyro¢i trolejbuso-
vé dopravy v Plzni.

Prvni elektricky pohdnéné kole-
jové vozidlo na svété bylo vefejnosti

predstaveno jiZz v roce 1879. A diky
stejnému vyndlezci, tovdrniku Werne-
ru von Siemensovi, se o tii roky poz-
déji rozjelo na pfedmésti Berlina také
prvni pokusné silni¢ni vozidlo napd-
jené z vn&jsi vzdusné sité. Pradéde-
¢ek trolejbusu pfipominal kocdr. Byl
pohdnény elektromotorem, do kte-
rého se clektfina pfivddéla kabelem
z vle¢ného voziku, jenZ se pohyboval
po nataZzenych drdtech. Tvirce novy

Trolejbus typu Daimler-Stoll se sbéracim
vozikem vozil v letech 1909 aZ 1914 cestu-
jici v Ceskych Budéjovicich.

dopravni prostfedek pojmenoval ,,das
Electromote®. Tento ndzev se vSak
neujal a byl pozdé€ji nahrazen anglic-
kym ndzvem trolleybus — priavé pod-
le vySe zminéného voziku (trolley).
Pocesténim ndzvu vznikl uZ zndmy
pojem trolejbus.

Prvni vefejnd trolejbusovd trat byla
oteviena az v roce 1900 na pafizském

pfedmésti Vincennes. O rok pozdéji
se trolejbusy rozjely také v Sasku po
trase Konigstein — Bad Konigsbrunn
nedaleko DéCina. Na trolejbusové
trati z Manheimu nad Rynem do Lan-
genfeldu byla v provozu i ndkladni
doprava. Na svou dobu odvdZznym
po¢inem bylo zprovoznéni 13km
dlouhé trati vedouci z Popradu do Sta-
rého Smokovce ve Vysokych Tatrdch
v roce 1904. Na této trati existoval
také ndkladni provoz.

_ Prvni trolejbusovd trat na tzemf
Ceska z roku 1907 se nachdzela v Ces-
kych Velenicich, o dva roky pozdé&ji
svou trolejbusovou drdhu  postavili
také v Ceskych Budgjovicich. Spat-
nd kvalita tehdejSich silnic spole¢né&
s nedokonalou konstrukei vozidel

byly pfi¢inou zdniku t&chto prvnich
trolejbusovych provozii do 1. svétové
vélky.

Prehistorickd trolejbusovd trat’ v severnim
Nemecku = Blankenese do Marienhihe byla
v provozu pouhé 111 roky.

Rozvoj trolejbusové dopravy ve svété (1928 — 1960)

Vyssi kvalita silnic, dokonalejsi kon-
strukce trolejbusti, zavedeni pneu-
matik, propracovan&j§i systém tyco-
vych sbéra¢i a trolejového vedeni
vyrazné usnadnily rozvoj trolejbusii
pocitkem tficdtych let minulého sto-
leti. BEhem ndsledujictho ¢tvre stoleti
bylo po celém svété vystavéno pies
500 trolejbusovych provozil. "Trolejbu-
sy slouzily v sedmdesdti némeckych
méstech, stejny pocet méla i edlie. Ve
Velké Britdnii byl trolejbusovy provoz
v padesdti a v USA v devadesdti més-
tech. Trolejbusy se rozjely i v tako-
vych koutech svéta, jako je Austrilie,
Novy Zéland, Egypt, Namibie, Zair,
Jihoafrickd republika, Etiopie, Kuba,
Brazilie, Guayana, Indie, "Trinidad &
"Tobago, Vietnam, Japonsko a dokonce
1 v Nepdlu. Po II. svétové vilce byla
clektrifikovdna doprava predevsim ve
méstech tehdejstho Sovétského svazu.
Na sv&té& v minulosti vzniklo pfes 800
trolejbusovych systémil, v soucasnosti
je jich provozu kolem 315.

"Trolejbusovd doprava byla pfed Dru-
hou své&tovou vilkou velmi populdrni
z nékolika dtivodi. Trolejbusy byly pro
cestujici vyrazné pohodInéjsi neZ kodr-
cavé tramvaje, nebo Skubajici se, hlu¢-
né a zapdchajici autobusy. Mnohem
lépe také zdoldvaly kopcovité udseky,
v Dé&Einé napfiklad Casto v zim& pomd-
haly vytahovat ndkladni auta v piikré
Kamenické ulici. Zejména za vilky se
ukdzalo vyhodou, Ze elektrickou ener-
gii pro dopravni prostiedky lze ziskdvat
z mistnich zdrojt, neZ ze strategické
ropy. Zatimco kvalita pfepravy cestuji-
cich je v dne$nich autobusech v pod-
staté srovnatelnd s trolejbusy, ekologic-
kd hlediska, niZ8i hlu¢nost a stoupajici
cena paliva z dovozové ropy jsou naddle
pozitivnimi faktory pro rozvoj trolejbu-
sové dopravy.

Trolejbusy chee i spoletenska

smetdnka v Ceskoslovensku
Moderni trolejbusy v Ceskoslo-

vensku se poprvé rozjely v roce 1936
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Londyn na konci dvacdtych let minulého
stoleti. Patrové tramvaje a trolejbusy byly
vedle metra zdkladnim dopravnim pro-
stiredkem v metropoli.

Nejdelsi trolejbusovou trat o dél-
ce 94km najdeme na ukrajinském
poloostrové Krym. Od roku 1961
spojuje mésto Simferopol s piimoi-
skymi letovisky Alustou a Jaltou.
Cestou prekondvd horské sedlo ve
vysce 752 m n. m., a pak klesd prud-
ce k mofi. V dobé nejvétsi sldvy byl
pfitom interval mezi spoji na lince
pouhé 2 minuty. Nejlépe se na této

Trindpravovy predvdlecny trolejbus typu
Praga TOT konkuroval v Praze na proni
lince svym konstrukcné podobnym kolegim
2 Tatry Koprivnice a doudlevecké Skodov-

v Praze. Prvnf trat vedla prominentn{
Cevrti v trase Ofechovka — Hanspaul-
ka. Vybé&rové fizeni na novd vozidla
se zdCastnily celkem tfi firmy véetné
Skody Plzeii se svym tfindpravovym
trolejbusem typu 1'Tr. O trolejbusy
zaCal byt v Ceskoslovensku zdjem,
v roce 1941 v jejich zavddéni ndsledu-
je Plzeni a do konce svétové vilky to
jesté stihne Zlin. V Litvinové dokon-
Cili rozestav&nou trat po Némcich
v roce 1946. Pak uZ v rychlém sledu
ndsledovalo zavedeni trolejbusové
dopravy v Brnég, Ostravé, DECng,
Pardubicich a Hradci Krdlové. Nevy-
hovujici tramvajové maloprovozy

nahradily trolejbusy v Jihlav€, Mari-
dnskych Ldznich, Teplicich a Opavé.

Zajimavé italské kloubové trolejbusy OMS-
Isotta-TIBB, byly na konci vdlky zavledeny
na nase vizemi. Mély manou stiedni ndpra-
vu, krajny ndpravy byly viditelné a tro-
lejbus se mohl ohybat jen ve vertikdlnim
sméru. Vozy opravila pro tehdy otevirany
trolejbusovy provoz v Litvinoveé plzeiiskd
Skodovka.

Svétovi rekordmani

horské trati osvédcily trolejbusy
Ceskoslovenské konstrukce Skoda
9Tra 14 T

Nejvétsi trolejbusovy provoz na
svété je v Moskvé. Na siti dlou-
hé 1250km je v provozu na 2000
trolejbusovych vozidel. Nejvice
mést s trolejbusovym provozem je
v zemich byvalého Sovétského sva-
zu, pfedevsim na Ukrajiné a v Rus-

ku. Mnoho jich najdeme také ve
Svycarsku, Itdlii, Francii, Bulharsku
a Rumunsku. Naopak téméf zmi-
zely trolejbusy z USA i Némecka
a zcela ve Velké Britdnii.

Trolejbus ,,dinosaurus”

Prvni generace trolejbusti pro svou
primitivni konstrukei s dfevénymi
koly pfipominala dostavniky. Cas-
to se pouZivala koncepce s hnacim
tahadem, za ktery se piipojoval
osobni nebo ndkladni ndvés.
Elektricky proud byl pfivadén do
vozidla pres kabel a sbérny vozik
pohybujici se po trolejich. Tako-
vé feSeni nedovolilo konstrukei
vzdus$nych vyhybek, a tak se mije-

ni vozidel na jednostopych tratich
fesilo prepojovanim kabelt mezi
voziky. "Technické feSeni spolehli-
vého piivodu proudu do silniéniho
vozidla pohybujictho se na tehdej-
Sich nerovnych silnicich, ptsobilo
od poé¢dtku konstruktériim trolejbu-
st nejvétsi problémy. Dnes béZzné
tyCové sbérace se sbéracimi botka-
mi se plné prosadily az ve dvacdtych
letech minulého stoletf.

Jak Sel ¢as s elektiinou:

1882

1883
u Vidné& - Hinterbriih

iy

1891

1895
1899
1903

iy

z T'dbora do Bechyné

1907
tzemi Ceska

1936
1941

1879 némecky vyndlezce Werner von Siemens pfedvddi na vystavé v Ber-
liné prvni elektrickou kolejovou drdhu na svété

vznik prvni pokusné trolejbusové drdhy v Berliné

prvni elektrickd tramvajovd drdha s komerénim provozem Modling

Frantisek KfiZik stavi pfi pfilezitosti Jubilejni zemské vystavy v Praze
prvni pfedvddéci elektrickou tramvajovou drdhu v ¢eskych zemich

zahdjeni tramvajové dopravy mezi Teplicemi a Dubim
zahdjeni tramvajové dopravy v Plzni na tfech linkdch
Kftizik zahajuje provoz na prvni elektrifikované Zelezni¢ni trati

1904 zahdjeni provozu na horské trolejbusové trati z Popradu do Starého
Smokovce ve Vysokych Tatrich

zahdjenf provozu na trolejbusové trati v Ceskych Velenicich, prvnf na

Praha zavddi modernf trolejbusovy provoz

zahdjeni trolejbusového provozu v Plzni

Stagnace rozvoje trolejbusové

dopravy ve svéte (1960 — 1980)

Celosvétovy odklon od tramvajo-
vé a trolejbusové dopravy nastal
v Sedesdtych a sedmdesdtych
letech minulého stoleti. Diivodem
byla pfedev§im zhorSend doprav-
ni situace zplisobend rozvojem
automobilismu, kterému tram-
vaje a trolejbusy piekdzZely v uli-
cich. Mezi dalsi klicové faktory
patfila i velmi levnd nafta, odpor
¢dsti vefejnosti proti trolejovému
vedeni v centrech mést i celkovy
spoleCensky odklon od vefejné
dopravy. Zejména v Némecku,
Velké Britdnii a USA doslo v Sede-
sdtych letech k faktické trolejbu-
sové a tramvajové genocidé. Nao-
pak stdty s dostatkem elekerické
energie, jako bylo Svycarsko nebo
Rakousko, si elektrickou mést-
skou dopravu ponechaly.
Historicky  poznatek spocivd
v tom, Ze pokud z momentdlnich
ekonomicko-politickych  divodi
neuvdzené omezite tramvajovou ¢i
trolejbusovou dopravu ve mésté,
niz8i nabidka bude generovat jen
dal3i ztrdtu cestujicich a dal3i tlak
na omezeni dopravy. Vysledkem
muZe byt béhem nékolika let tpl-
ny rozpad systému vefejné dopra-
vy a znicen{ dopravni infrastruktu-
ry za finance, které v budoucnu jiz
nikdo nebude ochotny na obno-

I v roce 2011 vyjizdéi = trolejbusového
nddrazi v Alusté na trasu pres horsky hie-
ben do Simferopolu legenddrni ceskosloven-
ské trolejbusy Skoda 9Tr.

vu systému poskytnout. Mnohd
evropskd mésta dnes tato chybnd
rozhodnuti obtiZné napravuji, kaz-
dy rok se v zdpadni Evropé velky-
mi ndklady obnovuji kdysi zru§ené
tramvajové traté, nékde i trolejbu-
sy. Tramvaje se napfiklad vrdtily do
PafiZe, Londyna, Dublinu, Messi-
ny a trolejbusy do Rima, Castellén
de la Plana a Landskrony.

Stovky londynskych patrovyich trolejbusii
zajistovaly dopravu ve mésté az do roku
1962. Dnes se opét uvazugje o jejich zave-
dent,

Nejjiznéisim méstem s  trolejbusovym
provozem na svété je novozélandsky
Wellington (na snimku) a naopak nejse-
vernéjSim mestem je rusky Murmansk.




Na vychodé maji trolejbusy
stale zelenou

V zemich byvalého vychodniho bloku,
kde motorizace spole¢nosti nepostupo-
vala tak rychle, pfisel odklon od vefej-
né dopravy nadtést{ s jistym zpozdénim
a niZ§f intenzitou. Na dzemi Ceska se
dnes jiz nesvezeme trolejbusy v Praze
a D&¢iné, v Most€ je nahradily tramva-
je. Tramvajemi se zase jiZ nesvezeme
v Usti nad Labem, Teplicich, Maridn-

e

ci nad Nisou, (vlesks’lch Bud¢jovicich
a Ceském T&$in¢&, nastésti ve vEtsing
téchto mést byly nahrazeny trolejbu-
sovou dopravou. Svétovym rekordma-
nem v poctu obnovent trolejbusového
provozu jsou Ceské Budéjovice. Cel-
kem to zvlddly tfikrdt, naposledy byl
trolejbusovy provoz ve mésté otevien
v roce 1991. To vSe na et danovych
poplatnik.

Trolejbusy v Déciné ukondily svitj provoz v roce 1973, ale jig po 15 letech byly zahdjeny
projekcni prdce na obnové systému. Z nedostatku financi nebyl zamér nakonec realizovdn.

Praha méla nejuéisi trolejbusovy provoz v Ceskoslovensku, newvdzené vsak sruseny v roce

1972. Od té doby se pravidelné objevuji snahy o jeho obnovu. Na snimku trolejbus typu

Tatra 400 pii smutném ukonceni provozu.

Trolejbusy
opét modernim dopravnim

prostiredkem (1980 - 2011)

Trolejbus je op&t IN! Renesanci tro-
lejbusti ve svété odstartovala koncem
sedmdesdtych let velkd ropnd kri-
ze, kterd zpusobila vyrazné zdraZeni
pohonnych hmot. Obnovu kdysi
zruSenych systémt viak ve vétsiné
pfipadi nedovolily zna¢né ndkla-
dy. U stdvajicich provozt viak byly
zahdjeny investice do vozového par-
ku, ddrzby a stavby novych trati. Na
trolejbusech byly a jsou ocefiovdny
jejich nulové emise, nizkd hlu¢nost
a viditelnost trolejové sité pro cestuji-
cf, coZ je vnimdno jako pozitivni rekla-

ma vefejné dopravy. I v tehdejsim
Ceskoslovensku existovaly rozsdhlé
pliny na stdtni investice do elektri-
fikace mést. Trolejbusy se mély opét
rozjet v Praze a Dé&Eing, zcela nové
ddle také Karlovych Varech, Kladng,
Chebu, Prostéjové, Havifové a mno-
ha dalsich mé&stech. ZvaZovalo se také
jejich zavedeni v oblasti Krkonos. Ale
pouze v Usti nad Labem, Chomutové
a Ceskych Budgjovicich se podafilo
zdmér dotdhnout do konce. Dnes sys-
tematickd stdtni podpora trolejbusové
dopravy v Cesku chybi.

11012 Francousské Nancy provozuje trolejbusovd vozidla firmy Bombardier, kterd jsou
v nékteryich iisecich vedena specidlni kolejnici.
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Co je dobré pro GM ...

V USA se na ruseni tramvajovych
a trolejbusovych provozti vyznam-
né podilel autobusovy dopravce,
kterého skryté podporovalo kon-
sorcium automobilového primyslu
v Cele s obii automobilkou General
Motors. Dopravce sliboval pied-
stavitelim méstskych samosprdv
vyfeSeni dopravnich problémi
a zefektivnéni vefejné dopravy for-
mou postupné likvidace tidajné jiz
nemoderni tramvajové i trolejbu-
sové dopravy a jeji ndhradu auto-
busy. Ve skuteénosti to v krdtké
dobé& vedlo k témér dplné zdvislos-
ti obyvatel na automobilové dopra-
vé a prudkému zhorSeni dopravni
a ekologické situace ve méstech.
Reditel automobilky Alfred Sloan

na pocdtku této hanebné kampané
prohldsil: ,Dokud nezni¢ime veftej-
nou dopravu ve méstech, nemuize

| : Dhag;

Coské trolejbusy 14T+SF Skoda v ulicich
San Franciska, které si jako jedno = mdla
mest USA trolejbusovou dopravu ponecha-
lo. Standardni vibavou vozu je také celni
nosic jizdnich kol.

byt General Motors nejvétsi firmou
na svété.

Svétovéomezovdni trolejbusové dopravy se
zemi tehdejSiho SSSR skoro nedotklo. Pro-
to mohla byt v roce 1972 zahdjena ve mésté
Engels produkce sovétského trolejbusu typu
ZiU 9, ktery se stal se 42 000 vyrobenymi
kusy nejpocemnéisi na svété. Exporfovdn byl
i do bulharského Gabrova, odkud je tento
zdbér:

Mozna nejhezéi na svété?

iz

Jedno z nejmensich a nejptivabnéjsich
mést na svété s trolejbusovou dopra-
vou jsou Maridnské Ldzné&. "Trolejbusy
zde v roce 1952 nahradily tramvajo-
vou dopravu. Na konci osmdesdtych
let minulého stoleti vétsinu dopravy
v ldzetiském mést& zaji§tovala Cistd

clektrickd doprava. BohuZel, o deset
let pozdé&ji musely trolejbusy zacit
bojovat o své pieZiti. Vinu na tom méla
1 $patnd rozhodnuti radnice, kterd ote-
viela ldzeniské centrum automobilové
dopravé a chtéla se trolejbusti zbavit.
Po obc¢anskych protestech se podafi-

lo prosadit obnovu vozového parku,
takZe jsou dnes Maridnské Ldzné se
svymi sedmi nizkopodlaznimi trolejbu-
sy Skoda 24 It patrné mé&sto s nejmo-
dern&jsim vozovym parkem v Cesku.
BohuZel, myslenky na zruSeni unikdt-
niho provozu se neustdle vraceji.

Nowy trolejbus Skoda 24 Tr v ulicich Maridnskych Lézni sisnalizuje, % jeden = nejmensich a
ddl slouzit cestujicim.

e 20
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nejkrdsnéisich trolejbusovych provozii na svété bude

Ve Spanélském mesté Castellon de la Plana byl novy trolejbusovy provosz s vozy Irisbus Gristalis ETB 12 otevieny v roce 2008. Zajimavosti je
automatické vedeni trolejbusit ve stopé pomoci optického senzoru.

Rakousky Salzburg patit k tém méstiom, kterd se pravem chlubi svou verejnou dopravou, mimo jiné zajistovanou nizkopodlagnimi trolejbusy Van
Hool AG300T. Trolejbusy a trolejové vedeni se plné szily i s mistni historickou zdstavbou.



I1. Historie trolejbust: v Plzni

Rozvoj trolejbust

Pocatky trolejbusového provozu v Plzni

Je sychravé jarni poledne, stieda 9.
dubna 1941. Ze zastavky u Mé&st-
skych ldzni vyjizdi prvni trolejbus
na lince ,,A® smérem k Doubrav-
ce. Tim se zacind psdt historie
nejmladsiho dopravniho prostfed-
ku plzenské méstské dopravy, ale
zdroven nejstar§itho fungujiciho
trolejbusového provozu na naem
tizemi. K prvni lince ,,A* do
Doubravky za pdr tydnt pribyla
linka ,,H” k Ustfednimu hibitovu.
‘Trolejbusy tak nahradily autobusy

i

na nejvytiZenéjsich a zdroven nej-

Navaly cestujicich byly kazdodennim
jevem vdlecnych let.

vice kopcovitych linkdch. K jejich
napdjeni byla vystavéna prvni
ménirna Pietas. Vozy musely od
pocdtku zvlddat velké ndpory ces-
tujicich zpiisobené rastem vilec-
né vyroby zejména ve Skodovych
zdvodech.

Té&Zce zkouseny provoz za valky
"Irolejbusy byly zpocdtku odstavo-
vany v prostoru smycky Méstské
lizné, kde v nouzovych podmin-
kdch probihala veskerd tdrZba.
Teprve od roku 1943 byl trolejbu-
stim vyhrazen maly prostor v nové
tramvajové vozovné na Slovanech,
kam se dostdvaly po provizorni
trati vedené Slovanskou tfidou.
Na samém konci vdlky byl prostor
u méstskych ldzni véetné nékolika
vozil téZce poskozen bombardovd-
nim.

Duben 1945 - Prostor koneiné Mestské ldz-
né po bombardovdni.

Povilecné roky - sif se rozriista

Trolejbusy spojily okrajové &ds-
ti mésta, dosud vefejnou dopra-
vou nedostate¢né obsluhované,

s centrem a nejvétsimi podniky.
Novych tratf se tak dockaly Boz-
kov a Skvriiany (1948), Doudle-
vce a Bolevec (1949 — zde doslo
k nahrazeni jednokolejné tramva-
jové trati) a KoSutka (1950). Tim
byla vytvofena pdtefni sit trati,
které se protinaji na KkfiZovat-
ce u Mrakodrapu. Nové traté si
vyZddaly doddvku novych vozidel.
Plzeniskd Skodovka tak vyrobila
sérii 24 tfindpravovych vozl typu
3 'IT3. V roce 1949 byla adaptovd-
na pavodni tramvajovd vozovna
v Cukrovarské ulici pro trolejbusy
a ty tak ziskaly potfebné provozni
zdzemi.

1947 - Novy trolejbus typu 3 T3 se
predstavuje ve virobnim zdvodé v Plzni
— Doudlevcich.

Plzenské trolejbusy
v Sedesatych a sedmdesatych letech

Na rozdil od jinych ¢eskosloven-
skych mést se Plzni vyhnula vlna
ruSeni{ trolejbust a jejich nahrazo-
vdni autobusy. K roz$ifovdni s{té
sice dlouho nedochdzelo, byly ale
realizovdny doddvky novych vozi-
del. V poloviné sedmdesdtych let
pak opé&t doslo k prodlouZeni kon-
covych dseki nékterych trati.

Speciality pod troleji

V roce 1961 najizdél po mésté zkuseb-
ni kilometry dvoudvefovy trolejbus
9 It v takzvaném ldzetiském provede-
ni s okénky na stfeSe a v neobvyklém
ndtéru. Pozdéji byl zafazen do flotily
b&Znych voz a dostal ,,dopravicky*
Cervenokrémovy ndtér. Dalsi neobvyk-
lou ,,devitkou” byl viz & 213 z roku

1961 - Stanovisté ¥idice trolejbusu 8 Tr
s kasickou na jizdné. Béhem Sedesdtych let se
rog$ituje provoz bex privvoddich, kdy cestu-
jici vhazuji odpocitané mince do plechovych
kasicek pod dohledem idice.

1961 - Tiolejbus 9 Tr- v ldzeriském provede-
ni pozuje na Lidické ulici, kudy vedla trat
na Bolevec.

1965, na némZ si vyrobce ovéfoval nék-
teré nové prvky pro vozidla provozova-
nd v tropickych podminkdch. Vozy 9 'Tr
se totiZz expedovaly i do daleké Bom-
baje. Zajimavosti vozového parku byly
také trolejbusy T 11, jejichz karoserie
byla odvozena od méstského autobusu
Karosa SM 11. V letech 1966 — 1970
byly podniku doddny celkem ¢tyfi.

Trolejbus typu T 11 & 248 jezdil v Plzni do
roku 1980 a wyni je chloubou Technického
muzea v Brné. Do Plzeniskych ulic se podi-
val v zdii 2006.

Zmény na Doubravce, poprvé do
Lobez, naposledy na Lochotin

V poloviné sedmdesdtych let se
trolejové vedeni nad plzenskymi
ulicemi opét prodlouzilo. V roce
1974 byly kviili rekonstrukei Roky-
canské tfidy linky 10 a 11 pfeloZeny
na novou trat do Té&3inské ulice,
kde pak linka ¢islo 10 zastala az do
roku 2009. Do sidlisté Lobzy byla
v roce 1975 zavedena novd linka
s ¢islem 15. O rok pozdé;ji byla lin-
ka 10 prodlouZena z Habrmannova
ndmésti az do Zdbélské ulice.

Brzy na to vSak trolejbusy zcela
opustily sever mésta. Nejprve byla
v roce 1976 nahrazena autobusem
koSuteckd vétev, o rok pozdéji
tratna Lochotin a do Bolevce. Je
tfeba dodat, Ze v obou pfipadech
byly trolejbusy diky vystavbé
novych sidli§¢ nahrazeny kapacit-
né&jsi tramvaji. I kdyz v Bolevei to

nakonec trvalo 13 let. Velkou pro-
ménou také zacalo prochdzet oko-
Ii kone¢né Mé&stské l4zné, kterd

prestala slouzit 12. srpna 1977, aby
ustoupila vystavbé silniéniho pra-
tahu.

St -

Polovina 70. let - Jeden = trolejbusit 9 Tr mii¥ ke konecné do Bolevce. Dnes tudy vede

yiproudovd silnice s tramvajovou trati,

v padesatych letech

Ackoliv padesdtd 1éta byla pro
mnohé neradostnd, trolejbusy pro-
Zivaji obdobi rozvoje, na celém
sv&té i v Plzni. Pokracuje vystavba
novych trati do okrajovych &dsti
mésta a vozovy park se obnovu-
je trolejbusy novych typi. Cevrti,
kterd se dockala kapacitniho spoje-
ni se stfedem mésta, jsou od fijna
1953 Cernice. O necelé dva roky
pozdéji byly takto pfipojeny i Zdtisi
a Novd Hospoda. Stavbé dalsi vétve
na Bilou Horu zabrdnil nedostatek
potiebného trolejového materidlu.
Tento zdmér nebyl realizovdn ani
pozdg&ji, dopravu dodnes zajistuji
autobusy. Vzhledem k postupuji-
ci vystavbé sidlist€ Slovany doslo
v roce 1958 k dosud nejvétsi pre-
loZce trolejbusové trati linky 12.
Napojeni se tak dockala dal3i ¢dst
Petrohradu kolem Sladkovského
a Lobezské ulice a po Koterovské
ulici, kterou trolejbusy opustily, se
pak v roce 1962 rozjely tramvaje.

Nové moderni vozy

Rozvoj sité¢ by nebyl moZny bez
dostate¢né¢ho  poctu vozt. Jejich
vyhradni dodavatel, plzetiskd Sko-
dovka (v tu dobu pod ndzvem
Zdvody V. I. Lenina), vyvinul nové
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Rijen 1953 - Trolejbus typu 7 Tr na smycce
Slovany vyzdobeny ke slavnostnimu otevie-
ni' traté do Cernic.

typy 7 It a pozdéji 8 Tr. Koncem
padesdtych let provozoval plzefisky
dopravni podnik jiz téméf stovku
trolejbust na péti linkdch (od roku
1948 oznacovanych ¢islicemi) a vel-
ké mnozstvi pfimych délnickych
spoji. Nejstar$i vozy 3 'Irl byly
upravovdny pro zvysSené prepravni
ndroky, mimo jiné dosazenim tfe-
tich dvefi.

1958 - Plzeiiské troleje také casto slougily
Skodovym zdvodiiom ke zkouseni trolejbu-
sitypu 7 Tr a 8 Tr pro rizné tuzemské
i zahranicni zdkazniky. Na snimku jeden
ze zkouSenych trolejbusii 8 Tr vjigdi od
Lochotina na Rooseveltitv most.

50. léta - Trolejbusy 3 Tr a vleky odpocivaji
ve vozovné v Cukrovarské ulici. V té dobé
bylo béné pripojovat za trolejbusy vletné
vozy. Takovéto zvySovdni kapacity spojii se
provddélo az do pocdtku sedmdesdtych let.

Zlaty v&k trolejbusti

na 150 kust.

Za cely rok 1959 piepravily plzetiské trolejbusy 27 miliont cestujicich,
coz piedstavovalo 44% z celkového poctu. Délka linek v té dobé€ ¢inila
tédméf 35km. V roce 1958 se dostal pod plzenskou trolej prvnf proto-
typ trolejbusu 9 'Ir. Nezaménitelné ,,devitky“ pak slouZily cestujicim
v riznych provedenich dlouhych 36 let. V provozu se jich vystiidalo

Osmdesata léta pod troleji

B&hem osmdesdtych let se objevuje
mnoho novinek: nové vozy, poprvé
na zkousku 1 kloubové, novy zptisob
odbavovdni cestujicich a kone¢né
1 nové traté. Zdroven se ale vlivem
dlouhodobé nedostate¢ného zdzemi
pro ddrzbu a opravy citelné zhorSuje
technicky stav vozového parku. V roce
1981 jsme se rozloudili s plechovymi
kasi¢kami samoobsluzného provozu.
Jejich funkci pfevzaly mechanické
znehodnocovace jizdenek, jaké v Plz-
ni zndme dodnes. Stdle rostouci potie-
ba zvySovdni kapacity spoji vedla
k prvnim pokustim s kloubovymi vozi-
dly. Do Plzné se tak postupné v letech
1984 — 1988 podivaly dva prototypy
Skody 15 Tr. Pravidelné doddvky vel-
kokapacitnich trolejbusti vSak zacaly
az v roce 1993.

ODblé tvary ustupuji hranam

Do poloviny 80. let vlddly plzenskym
ulicim trolejbusy 9 Tt. Posledni série
JiZ byly vybaveny udsporné&jsi tyristo-
rovou vyzbroji projevujici se zvukem,
ktery pfipominal zpivdni. Od roku
1982 slouZi Plzefianiim trolejbusy
Skoda 14 ‘Tr charakteristické do té
doby neobvyklym hranatym vzhle-
dem. Prvni ovéfovaci série nebyla
prili§ Gspésnd, ale vozy z pozdéjsich
doddvek odslouzily mnoho provoznich
let. Ctrndctek” bylo doddno celkem

116. Nékteré z nich prodélaly na pre-
lomu tisicileti diikladnou modernizaci
a slouzi doposud.

Tiolejbus typu 9 Tr mird kolem neudrzo-
vanych domii  MikuldSské tidy smérem
k nddrazi.

Hranaty trolejbus ¢ 346 = ovéfovact série
oznacené 14 Tr0 slougil v provozu pouhych

5 let.



1987 - Druly prototyp kloubového trolejbu-

su 15 Tr a typickd soudobd vozidla cekaji

na semaforech na Moskevské (dnes Americ-
ké) tride.

Unor 1988 - Posledni desithy metrii a tro-
lejbus 9 Tr vyloZi cestujici na konecné Bory,
Heyrovského na nové lince 16.

Plzen $ediva a omsela

Irvaly nedostatek prostoru pro
udrzbu a odstavovdni vozi se pro-
jevoval v jejich neustdle se zhorSu-
jicim stavu. B&Zné bylo neopravovat
ndsledky drobnych nehod, nékteré

Na snimku z konce 80. let, otluceny a bex
ndrazniku, projizdi trolejbus 9 Ti- Dukel-
skou (dnes Doudleveckou) tiidou.
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vozy 9 ‘It jezdily i bez ndraznika.
Odstavovdn{ v ulicich pobliZ vozov-
ny poskytovalo pfilezitost také
vandaliim. Spole¢né s nepofddkem
v ulicich a neudrZovanymi domy pfi-
spivala zanedband méstskd doprava
k obrazu Plzné& jako ,,Popelky* mezi
mésty.

Na druhou stranu se po dlouhé
dobé Vy7r1amnc rozsitila trolejovd
sit — nejvyuZivan&j§i autobusovd
linka 29, kterd spojovala sidli§t& na
Borech a Doubravce s centrem més-
ta, byla nahrazena trolejbusy. Od
ledna 1988 je tak v provozu linka
16, kterd se v pozdéjsich letech stala
doménou kloubovych vozi.

Rozsdhld rekonstrukce Rokycan-
ské tfidy vyhnala na Sest let trolej-
busy z traté k Ustfednimu hibito-
vu. Podobné prestavby a demolice
ovliviiovaly koncem dekddy provoz
vefejné dopravy 1 v dalsich ¢dstech
mésta (ulice U Prazdroje, Skvriian-
skd, okolf NddraZnf ulice).

Trolejbusy na pocatku 21. stoleti

Co ndm fikaji &isla? V roce 2011 jezdi
po Plzni 89 trolejbusi, z nichZ 58%
jsou moderni nizkopodlazni vozi-
dla, jejichZ stdfi nepiesahuje 10 let.
V siti trati je provozovdno 9 linek,
soucet jejich délek ¢&itd 81 kilomet-
ri. V odpoledni $pi¢ce viedniho dne
na né vyjizdi 68 trolejbusti. OkruZni
kfizovatkou u Mrakodrapu v tu dobu
projede spoj kazdych 38 vtefin, za
cely den to znamend 1410 prajezda.
Dnes je také jiz bézné sledovat polo-
hu vozidel pomoci druZic systému
GPS. Od prosince 2009 se PMDP,
a. s. maze pochlubit modernim pra-
covist€ém Dynamického dispedinku,
které tato data vyuZivd, aby mohlo
efektivnéji fidit dopravu pfedevsim
pfi mimotddnych situacich.

Nové vozy pitebiraji vladu
Po doddvkich vozt 21 TrACI, kte-
ré skonéily v roce 2004, byly do
roku 2009 nakupovdny trolejbusy
typu 24 'Ir. Oba typy jsou vybaveny
pomocnym dieselovym pohonem,
ktery umozZnuje pravidelny provoz
v usecich, kam dosud troleje neve-
dou nebo se je nevyplati v t&chto
mistech stavét (ndkupni zéna v Cer-
nicich, obec Letkov). Toto zafizeni
dovoluje také objizdét nenaddlé pre-
kdzky pfi mimofddnych uddlostech
V provozu.

Jednou z nejndro¢néjsich akef
byla dplnd rekonstrukce Americké

Nejnovéisim priristkem vozového parku

(k zacdthku roku 2011) jsou stoprocentné

nizkopodlazni kloubové trolejbusy Skoda
27 Tr Solaris. Proni exempldr se predsta-
vil pii otevieni trati na Borskd Pole, v sou-

casnosti doddvané vozy postupné nahradi

doZtvajici trolejbusy 15 TrM.

Duben 2011 - Trolejbus Skoda 24 Tr Iris-
bus v karoserii Citybus klesd Malostranskou
ulici smeérem k Doudlevciim.

tfidy mezi Klatovskou tfidou a mos-
tem pfes Radbuzu v&etné klicové
kfizovatky u Mrakodrapu. V nové
podobé slouZi tento vyznamny uzel
od prosince 2008.

Po dlouhé dobé& na nové trati

Patndct let pldnovdni a rok a pul
stavby vyvrcholily 27. srpna 2010,
kdy byla slavnostné oteviena 3,6 km
dlouhd trat do pramyslové z6ny na
Borskych Polich. Po 22 letech tak
doslo k vyznamnému rozsifen{ pro-
vozu. Novou trat obsluhujf tfi linky,
celodenni linka 15 je ve 3pic¢kdch
dopliiovdna posilovymi spoji linek
17 a 18. Také v souvislosti s touto
trati zacal byt vozovy park rozsifo-
vdn o modern{ kloubové trolejbusy.

Srpen 2010 - Nekolik dni pied otevienim
trati na Borskd Pole se konala zdtéZovd
zkouska nové ménirny. Ziicastnilo se ji 12
voz1l, mezi nimi i tento trolejbus typu Skoda
25 Tr Citelis.

Plany do budoucna

"Trolejbusy dnes spole¢né s tramvajemi
tvoif zdklad plzeriské vefejné dopravy
a pldny rozvoje mésta s touto jejich
funkef naddle poditaji. Kromé& uplné
ndhrady zastaralych vozl bezbariéro-
vymi trolejbusy je tfeba vyftesit trvalou
bolest, kterou je nevyhovupcl vozovna.
T'im je podminéno i rozsifovdni sité
o nové traté. 'leprve Cas ukdzZe, jak

rychle se podaff v§echny pliny naplnit.

Co se chysta v blizké dob&?

Cevrty méstsky obvod, zahrnujici vel-
ké sidlist¢ Doubravka, je obsluhovin
péti trolejbusovymi linkami. U nich
dochdzi ke zpoZdovdni vlivem hustého
silni¢niho provozu v ulici U Prazdroje.
"Trolejbusy se tu dockaji svého vyhra-
zeného jizdniho pruhu, podobné jako
je to b&Zné v jinych méstech Evropské
unie.

Vyznamnym krokem ke zlepSeni
informovanosti cestujicich jsou tzv.
inteligentni  zastdvkové  oznaéniky.
Jsou vybaveny svételnym panelem
zobrazujicim skute¢né &asy piijezdi
ndsledujicich spojt, ptipadné dokdzou
upozornit na mimofddnou uddlost
v provozu. V trolejbusové siti by se
tato novinka méla objevit v prvnf fdzi
na zastdvkdch Mrakodrap a U Prdce,
Americkd. Ndsledovat by mé&l piestup-

ni uzel u hlavniho vlakového nddrazi
a dalsi vyznamnd mista s velkym pohy-
bem cestujicich.

Duben 2011 - Husté kolony v ulici U Pra-
zdroje jsou téméi* kagdodennim jevem.

Prosinec 2010 -
podniku v Bernu zastavil u inteligentniho
zastdvkového oznacniku. Podobnyjch zari-
zeni se brzy dockdme i v Plzni.

Trolejbus dopravniho

A vyhledove?

"Trolejbusovi doprava by se méla vri-
tit na Severni pfedmésti, a to trati pies
ndmésti Republiky, Roudnou, kolem
aredlu Fakultni nemocnice Lochotin,
aleji Svobody, Karlovarskou a Student-
skou tfidou az do kosuteckého sidlisté.
Druhd vétev zamii{ na Vinice, i kdyz
zde neni vylouéena ani moZnost stavby
tramvajov¢ trati. Krdtkd prodlouZenf
vzniknou také v Cernicich a na Doub-
ravce. Zde se predpoklddd jednak
vystavba spojovaci trati Hrbitovn{ ulici
av pldnech také najdeme prodlouZenf
trati od Ustrcdm’ho hibitova do budou-
cf obytné zény na Svédbindch.

Podle dlouhodobych pldanii se trolejbusy na
ndmesti Republiky znovu vrdti. Sloupy pro
trolejové vedeni jsou jig pripraveny v ulici
Otylie BeniSkové, na Roudné a na Vinicich,
v nékterych mistech jsou jig pod zemi pii-
praveny i chranicky pro trakcni kabely.

Cerven 2011

Trolejbusy v obdobi
spoleé¢enskych zmén

Vlivem prevratnych uddlosti na pre-
lomu 80. a 90. let a ndslednym spo-
leCenskym proméndm jsou na mést-
skou dopravu kladeny zcela nové
ndroky. Tradiéni funkce hromadné-
ho ndvozu a odvozu ze zaméstndn{
ustupuje a vyvstdvd nutnost zvysovat
komfort cestujicich a dbdt i na hledis-
ka ekologickd.

Kondi vlada dervené barvy

Jako novy fenomén se objevilo pouZi-
vini vefejné dopravy v podobé dcin-
né reklamni plochy. Kromé dosavad-
ni Cervené bylo moZné od té doby
potkdvat nékteré vozy v rozliénych
barevnych kombinacich. Charakteris-
tickou barvou plzefiskych trolejbusti
je ovSem od poloviny 90. let zelend
jako jedna z barev méstského znaku.

V prond poloviné 90. let jexdil pod tro-
leji viiz, ktery pripominal 50. virodd
zahdjent trolejbusové dopravy. Objektiv
jej zachytil na doubravecké konetné Na
Dlouhych.

1995 - Trolejbus & 449 dostal u pii-
legitosti vyroci 700 let od zaloZeni mésta
novy kabdt, ktery zménil béhem provozu
jesté nékolikrdt.

2000 - Kloubové trolejbusy 15 Tr a jejich
modernizované verze 15 TrM zname-

naly velké zvySeni komfortu pro cestujici

zejména na nejuytizengisi lince ¢islo 16.
Viiz na snimku vSak miri béhem vyluky
netradicné do Sladkovského ulice.

Podle tohoto pravidla se tramvaje
prebarvily do Zluté, autobusy si pone-
chaly ¢ervenou.

Snadné&;ji beze schodt

Novym trendem v konstrukei vozidel
se stalo zohlednéni potieb invalidi
a maminek s kocdrky. Nastupujici
generace trolejbusi se vyznacuje pro-
stornou ploinou umoziiujici snadny
ndstup bez jediného schodu. Nejprve
se v Plzni v letech 1995 a7 1996 zkou-
Sel prototyp kloubového vozu Skoda
22 'Ir. Krdtké verze oznacené 21 'TrA-
CI se cestujici dockali jako ddrku ke
stému vyrodi vefejné dopravy v roce
1999.

1995 - Zkouseny nizkopodlazni trolejbus
22 Tr mii kolem di distiedniho hibitova
Rokycanskou tridou smérem do centra.

Kvalitngji a pohodIng;ji

Ve snaze zamezit poklesu poctu ces-
tujicich a jejich pfesunu do automo-
bilové dopravy je tieba zvySovat kul-
turu cestovdni. Vozy jsou vybavovdny
pohodIné;jsimi sedackami, modernim
informaénim systémem a podlahou
zabranujici uklouznuti. Vyrazné se
zlepSuje udrzba trolejbust, rozsite-
nim vozovny v Cukrovarské ulici
o byvalé hfisté je vyfeSen i problém
s odstavovdnim vozli v ulicich. Po
mnoha letech je vénovdna pozornost
stavu vefejnych prostranstvi. Zlep-
Suje se prostiedi zastdvek, ulice se
opravuji, domy dostdvaji nové fasddy.
Plzen vstdvd z popela.

Nové plany na sklonku stoleti

V pritbéhu 90. let se objevily pldny na
nékolik novych trolejbusovych trati.
Pfi rekonstrukcich ulic byly na mno-
ha mistech poloZeny napdjeci kabely
a vztyCeny sloupy. Na zavéSent{ trole-
ji a zahdjeni provozu vSak v té dob&
nedoslo. Trat na Borskd Pole cestu-
jicim slouzi aZ od roku 2010. S ostat-
nimi trasami se do budoucna stdle
pocitd, terminy dokonceni ale nejsou
pevné stanoveny (Roudnd a Sever-
ni predméstf, Zelezni¢ni ulice, most
Milénia).

Trolejbus 21 TrACI spolu s tramvaji Skoda 03T Astra pézuji na konecné U Zvonu pii
oslavdch 100 let MHD v Plzni.
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[11. Vyroba trolejbusti v Ceskoslovensku a CR

Vyroba trolejbusti v proudu ¢asu

Jak technicky vyvoj krd¢i kupredu,
méni se v pribéhu let i vyroba tro-
lejbusti. V nékterych okamzicich
ale mély nad technickym pokrokem
navrch vlivy obchodni, spole¢enské
a politické.

e 1936 - Zahdjeni trolejbusového
provozu v Praze, své prvni trolej-
busy zde prezentuji Praga (typ
TOT), Tatra (typ T 86) a Skoda
(typ 1 Tr).

Tiolejbus Skoda 1 Tr ve vyrobnim zdvodé
v Plzni.

e 1939 - 1945 - II. sv&tovd vil-
ka — vyroba je omezena, pouze
Skoda vyrdbi dvé série typu 3 ‘It
pro Plzen. Automobilka Praga je
vybombardovina.

1948 - Zahdjeni vyroby tifndpravo-
vého trolejbusu Tatra T 400 (vyrd-
bén do roku 1954).

50. léta - Tramvaje z pocitku sto-
letf jiZ nesta¢i novym prepravnim
ndroktim, trolejbusy je dopliiuji
nebo v nékterych méstech zcela
nahrazuji. Vznikaji nové provozy,
vyroba zaZivd rozmach.

1959 - Po dvou letech zkousek
a srovndvani trolejbust je Skoda
vybrdna jako vyhradni dodavatel
a o rok pozdé€ji st€huje vyrobu
z Plzné do Ostrova nad Ohfi. Pro-

dukce v Tatfe Smichov kondi.

Ao s e
Jedno = mnoha barevwjch provedeni pro
export svetozndmého trolejbusu 9 Tr na
byvalé koneiné v Plzni - Doudlevcich

Generace prvni - odporova

Pokud pomineme prvni ,trolejbu-
sové dostavniky* z pocdtku 20. sto-
leti, miZeme vznik prvni generace
modernich trolejbusti u nds datovat
do 30. let. Od té doby se pouzivd
fizeni pomoci nozZnich peddli a sys-
tém dvou tyCovych sbéracta vedle
sebe. Elektrické obvody téchto
vozi jsou pomé&rné jednoduché
a snadno opravitelné.

Prvni trolejbusy Skoda (1 It aZ
3 'Ir) a v8echny vozy znacek Praga
a Tatra byly tfindpravové se dvéma
trak&nimi motory. Od typu Skoda 6
It (rok 1949) se preslo na leh&i pro-
vedeni karoserie pouze se dvéma
ndpravami a jednim motorem. Také
v interiéru doglo k podstatné zméné
— do prvnich typit byla montovi-
na kozenkovd sedadla v podélném
sméru, od po&dtku 50. let prevlddla
sedadla uspofddand pri¢né.

Trindpravovy trolejbus typu 3 Trl v Plzni
pred Ustiednim hbitovem.

Interiér plzeniského trolejbusu 3 Tr3 s podél-
né usporddanymi sedadly.

Odporova neboli  stykadova
vyzbroj — jak to funguje?

Ackoli pohon trolejbusu prosel
béhem desetileti znaénym vyvojem,
zdkladni princip zistal podobny:
peddlem jizdy a elektrické brzdy se
ovlddal kontrolér — elektromecha-
nické zafizeni, které pomoci men-
$itho proudu spinalo nebo rozpinalo
stykade. Pfi rozjezdu i brzdénf tak
stykace smé&rovaly hlavni elektricky
proud do soustavy odpornikt a tim
regulovaly energii pro motor. Tento
zptisob byl sice pomérné jednodu-
chy, ale velmi nehospoddrny, pro-
toZe mnoho energie se v odpornicich
neuziteéné ménilo v teplo. Dals{
nevyhodou bylo stupiiovité fizeni
pohonu, takZe cestujici pocitovali
pfi zméndch rychlosti cukdni. Zku-
Senéjsi fidici si proto zaklddali na
uméni nemit moc ,,téZkou nohu na
plynu®, aby pasazéii zmény jizdnich
stupiifi pocitovali co nejméné.

Zkusenosti s udrzbou

I pfes uvedené nevyhody se odporo-
vd vyzbroj udrzela v tuzemské vyro-
b& az do konce 70. let, nebot byla
u provozovatelt velmi oblibend.
VE&tinu oprav totiZz zvlddl i méné
kvalifikovany persondl v hor$ich
dilenskych podminkdch. V nékte-
rych mé&stech v byvalém SSSR tato
obliba pfetrvdvd dodnes. Odporovou
vyzbroj md i na sv€t& nejpoletndjsi
typ trolejbusu, rusky ZiU 9. Cesko-
slovenskd Skoda 9 'It, kterd v poctu
vyrobenych kust ndsleduje, byla ve
v&t§iné vyrobnich sérii rovnéZz vyba-
vena odporovou vyzbroji.

Trolejbus # 7s SHOBA

Nkres odporového trolejbusu 9 Tr = pri-
rucky pro zaméstnance dopravnich podni-
ki,

® 1961 - Zahdjeni vyroby proslulého
trolejbusu 9 Tr, kterd trvala 20 let.

® 1965 - Prvni pokus o sjednocenf
karoserif autobusu (Karosa SM 11)
a trolejbusu — typ T 11.

Prototyp trolejbusu T 11 na zkusebni trati
Skody Ostrov v Jachymove.

e 1981 - Zahdjeni sériové vyroby
znamych hranatych vozi typu 14
Tr.

e 1988 - Pocidtek sériové vyroby prv-
nich kloubovych trolejbusti ¢esko-
slovenské konstrukce typu 15 Tr.

Montdz elektrovyzbroje do trolejbusic 14
Ti5 ve Skodé Ostrov 1988

e 1993 - Prvnim ¢eskym nizkopod-
laznim trolejbusem byl prototyp
kloubového vozu 22 Tt. Dvandcti-
metrovy viiz typu 21 It byl pfed-
staven o dva roky pozdéji.

e

Prototyp trolejbusu 22T v Ostrové cekd

na prevoz k predvddecim jizdam v Plzni

e 2002 - Novy vyrobce v CR
— Dopravni podnik Ostrava ve
spoluprdci s polskym vyrobcem
karoserii Solaris za¢ind s montaZzi
trolejbusii ve svych dilndch.

Ostravsky trolejbus Solaris Tiollino 12
AC na predvddecich jizddch v Plzni.

® 2004 - PfestChovdni vyroby tro-
lejbustt Skoda z Ostrova nad Ohft{
zpét do zdvodu v Plzni Doudlev-
cich.

V souvislosti s oZivenim poptdvky po
trolejbusové dopravé od konce 70. let
nastdvd renesance vyroby trolejbu-
st. Vyviji se proto nové typy karose-
rii, zdsadni proménu prodéldvd také
elektrickd vyzbroj.

Co znamend pojem tyristorova
pulzni regulace?

Povely fidi¢e k rozjezdu, jizdé a elek-
trickému brzdéni se v zaffzeni zvaném
silovy blok pfendSeji pfes elektronic-
ky reguldtor na pulzni ménié. Zde
dochdzi ke spindni vykonovych polo-
vodicovych souldstek — tyristort, kte-
ré vysilaji nap&tové pulzy k trakénimu
motoru trolejbusu. Spindni tyristort
probihd na frekvencich, které jsou
slysitelné pro lidské ucho, a proto tyto
trolejbusy pfi zméndch rychlosti ,,zpi-
vaji“. Stykace se ve schriné nachdzeji
také, ale slouzi k jinym dcelim nez
k volbé jizdnich stupnid.

"Iyristorovd vyzbroj md oproti odpo-
rové mnoho vyhod. Nedochdzi ke
zbyte¢nému plytvani{ energii v odpor-
nicich a vyzbroj je tak zhruba o tfetinu
dsporngj$i. Dalsi vihodou je zlepSeni
Jizdnich vlastnosti, protoZe pohon se
plynule reguluje jak pfi mirném, tak
pfi prudkém sesldpnuti peddla.

Kloubové vozy
Od pocdtku 70. let vyvoldvaly ros-
touci pfepravni potieby ve méstech
poptivku po kloubovém trolejbusu.
Reakef byl aZ o téméf deset let poz-
dg&ji viiz Skoda — Sanos S 200 Tt. Ten
byl vyrdbén ve spoluprici s jugosldv-
skym autobusovym zdvodem FAS 11.

Dobovy plakdtvgkody Ostrov predstavuge
kloubovy vitz Skoda - Sanos S 200 Tr:

Oktomvri, produkujicim autobusy
v licenci Mercedes-Benz.

Zdroveni  pokracoval  ostrovsky
zdvod ve vyvoji vlastniho typu velko-
kapacitniho trolejbusu, jehoZ vysled-
kem byly prototypy vozti Skoda 15
Tr. Sériové vyrdbéné ,,patndctky”
pak obsadily pdtefni linky vétSiny
nasich trolejbusovych mést a také se
staly zdkladem vozového parku nové
budovanych provozi  koncem  80.
a v prvni polovin€ 90. let (Usti nad
Labem, Ceské Budé&jovice a Cho-
mutov — Jirkov). Mnoho z nich bylo
také exportovdno. ,Kloubdky* si
vyslouZily oblibu zejména pro svoji
schopnost dobfe zvliddat kopcovité
traté¢ diky dvéma hnanym ndpravdm.
Také vozy 15 Tt se vyrdbély od dru-
hé poloviny 90. let v modernizované
verzi oznacené 15 TtM. I s nimi se
muzeme potkat v ulicich dodnes.

S novou vyzbroji do novych karo-
serii

Novy typ vyzbroje obdrzely jesté
posledni vyrdbéné série ,,devitek,

Generace druh4 - tyristorova

oznatené 9 TrH'T. Pocdtkem 80.
let se pak do vyroby v ostrovském
zdvodé dostal novy typ 14 'It. T'im
byl obnoven projekt z prvn{ polo-
viny 70. let, ktery byl v té dobé
kvali dtlumu trolejbusové dopravy
uloZen k ledu. Zistalo tehdy pou-
ze u dvou vyrobenych prototypt.
Vozy Skoda 14 ‘It se i pfes pold-
teéni problémy u ovéfovaci série
staly dspé$nymi ndstupci trolejbu-
st 9 "It a v mnohych méstech jsou
provozovdny dodnes. Vybaveni
slozitéjsi  elektronikou pfindselo
ndroky na dobfe proskoleny per-
sondl a modernéjsi piistroje, coz
zptsobovalo problém u nékterych
dopravct ve vychodni Evropé&. Tak
se obcas stdvalo, Ze jednoduché
vozy 9 Tt pieZily své mladsi kole-
gy 14 'It. Pti spravné péci jsou viak
»Ctrndetky®  velmi  spolehlivymi
trolejbusy. Ve vyrobé se udrzely do
roku 1999, jejich modernizovand
verze ozna¢end 14 'ItM byla produ-
kovdna od roku 1995 aZ do uzavfeni
zdvodu v Ostrové v roce 2004.

Prond prototyp trolejbusu Skoda 14 Ti- béhem jizdy po xkusebni trati = Ostrova nad
Ol do Jdchymova. Tato trat’ byla postavena vihradné pro testy nové vyvijenyich typat
vozil.
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Trolejbusy jako vyvozni artikl Ceskoslovenska a Ceska

Pokud se cizince zeptdte, jaky Ces-
ky vyrobek znd, pravdépodobné
dotazovany jmenuje jako prvni nék-
tery produkt nasich pivovarti. AZ po
delsim pfemysleni zfejmé uvede
néktery strojirensky vyrobek. Mezi
nimi patfi trolejbusy na pfedni mis-
ta, urcité alespon co se kvality a tra-
dice tyce.

Prvni mésto, kam byly vyvezeny
Skodovické trolejbusy, byla v roce
1954 polskd metropole Varsava. Jed-
nalo se o sedm vozt typu 7 It které
vyrobil zdvod v Plzni — Doudlev-
cich. Polsko bylo velkym odbérate-
lem také modernéjsich voza 8 It.
Iy v§znamné modernizovaly provoz
i v téch né€meckych méstech, kde
v tu dobu dosluhovaly pfedvile¢né
vozy. Velké doddvky smétovaly také
do Sové&tského svazu (konkrétné
Gruzie, Litva, Loty$sko a Ukraji-

Generace tieti - moderni trolej-
bus

Produkce trolejbusit dnes obvykle
neprobihd ve velkych sériich. Vyrob-
ci umf usit kazdy viiz na miru mnoh-
dy velmi rozdilnym poZzadavkim
dopravnich spole¢nosti. V tovdrnich
haldch tak muZeme vedle sebe ve
stejny okamZik spatfit budouci tro-
lejbusy v riizné barevnych a rozdil-
né dlouhych karosériich nékolika
vyrobct.

1 - Klimatizace kabiny fidice.

2 - Klimatizace salénu cestujicich.

3 -Pocéitatem fizeny elektricky
trakéni pohon — moderni vysoce
a¢inné vykonové tranzistory fize-
né mikroprocesorem maji nizkou
poruchovost, jsou velmi tiché
a pfi brzdéni dokdZi vracet pre-
byte¢nou elektrickou energii zp&t
do troleji.

4 - Pomocné pohony — nabije¢ bate-
rif, napdjeni kompresoru, posilo-
vace fizenf a ventilace.

5 - Automatické tyCové sbérace -
umoziuji stazeni i za jizdy, natro-
lejeni se obvykle provddi pomoci
navddé&cich korytek pfi stdni.

N

na). Nejvzddlenéjsi destinaci, kam
se ,,osmicky“ podivaly, byla ¢inskd
mésta Peking a Sanghaj.

Vozy Skoda 9 ‘It pfedstavuji nej-
pocetnéjsi typ naSich vyvdzenych
trolejbusiti — z celkového poctu 7442
vyrobenych kust jich bylo 90 % expor-
tovdno. K zemim, které byly zminény
jiz v souvislosti s typem 8 'It, miiZzeme
pridat Bulharsko, Rumunsko a dals{
sovetské svazové republiky (Armé-
nie, AzerbajdZin a Estonsko). Za
zminku stoji také provoz ,devitek®
v norském Bergenu, afghdnském
Kdbulu a indické Bombaji, i kdyZ
v asijskych méstech nemél provoz
dlouhého trvdni. Ve vétsing ostatnich
mést prevzaly po trolejbusech 9 ‘Ir
Stafetu jejich ndstupci 14 'Ir. Nové se
»etrndctky“ objevily v jugosldvském
Sarajevu, jejich kloubovd verze 15 ‘Ir
v frdnském Teherdnu.

Zmény pomérii na evropskych
trzich po roce 1989 postavily pred
vyrobu trolejbusti nové tkoly. Tra-

Dobovy prospekt  podniku  Strojexport,
ktery se zabyval vyvozem Ceskoslovenskych
strojirenskych vyrobkii. Pougitd fotografie
zachycuje nakldddni trolejbusii Skoda 9 Tir
upravenych pro levostranny provoz na lod’
smérujici do indické Bombaje.

di¢ni odbératelé z vychodni Evropy
prochdzeli ekonomickymi problémy,
zdaroven se ale oteviely nové moz-
nosti uplatnéni na zdpadnich trzich.
V  postsovétskych republikdch se
jednoduché a spolehlivé konstrukeci
stile dobfe proddvaly vozy v karose-
riich odvozenych ze 14 I, pfipadné
i v modernizované verzi 14 "ItM resp.
15 TrM. Od vyroby celych trolejbu-
st na jednom misté se vSak po roce
2000 zacalo ustupovat. Soudobym
trendem je montdz ¢eské elektrovy-
zbroje do karoserif svétovych vyrobcti
autobusi. T'imto zptisobem nase tro-
lejbusy opé&t dobyvaji mésta v ciziné
a dostdvaji se i do zcela novych lokalit
— italsky Rim, $védskd Landskrona,
rumunsky Temesvdr a polsky Lub-
lin. Ceské trolejbusy miizeme potkat
i v americkych méstech Boston, Day-
ton a San Francisco.

Generace tieti - moderni trolejbus

6 - Bezudrzbovy asynchronn{ elek-
trick§ motor — moZnost pouZiti
dvojice motor pro lepsi zvlddnu-
ti provozu v kopcovitém terénu.

7 -Nekorodujicikaroserie s dlouhou
Zivotnosti - unifikovand s auto-
busovou pro snadné&jsi a levnéjsi
udrzbu), z hliniku, nerezu nebo
specidlné osetfené oceli. Nékteré
¢dsti mohou byt také lamindtové.

8 - Palubni poéitag, radiostanice pro
hlasovou a datovou komunikaci.

9 - Tachograf, méfenf spotieby, dia-
gnostika.

10 - Vizudln{ a akusticky informac-
ni systém — slouZi pro cestujici
1 centrdlni dispecerské fizeni,
obsahuje také povelovy pfijimac
signdlu od nevidomych a slabo-
zrakych osob.

Vice pohodli pro cestujici
Samozfejmosti dnes$nich novych
vozidel je 100% nizkopodlaZni pro-
vedeni. Interiér trolejbusu mize
mit navic oproti autobusu vyhodu
- vice mist k sezen{ diky proveden{
bez motorové véze, coZ prindsi také
vice svétla v interiéru. Vyborné jizd-
ni vlastnosti modernich trolejbusii
jsou dulezitym faktorem komfortu.
Rozjezdy a elektrické brzdéni jsou
plynulé diky dokonalému fizeni
pohonu, vzduchové brzdy se pouZi-
vaji pouze pro dobrzdéni v malych
rychlostech.  Tepelnou  pohodu
zajistuje tiché a Gc¢inné teplovodni
topeni s elektrickym ohfevem (na
pfani provozovatele téZ topeni hor-
kovzdusné). Klimatizace fidice je
dnes standardem, klimatizace salé-
nu cestujicich se montuje na zdkla-
dé pozadavku dopravce. Nejnovéji
nabizeji néktef{ provozovatelé ces-
tujicim mozZnost bezdritového pfi-
pojeni k internetu.

Dalsi vybava na pfani

Pro jizdu mimo troleje je mozné
namontovat pomocny pohon — bud
dieselovy agregdt, nebo sadu aku-

INozy S'koda-Neoplan ETB jezdi v ame-
rickém Bostonu, Pri tomto kontraktu

namontovala Skoda Electric  trakdni

vyzbroj do 28 karoserii.

Dosud nejvétsi zakdzkou Svkody Electric
predstavovala doddvka 150 vozi 24
Tr Irisbus pro spoletnost Rigas satiksme
provozujici verejnou dopravu v lotySské
metropoli.

muldtorovych  baterii. Novinkou
jsou takzvané superkapacitory, kte-
rymi jsou vybaveny nékteré $picko-
vé trolejbusy (v provozu v Tallinu
nebo v Rimé&). UmozZiiuji najednou
pojmout velké mnoZstvi energie pfi
brzdéni a béhem rozjezdu jej vrdtit
elektromotoru, coZ vyznamné sniZu-
je spotiebu. Nékteré vozy disponuji
kamerovym systémem pro couvdni,
sledovdni dvefnich prostori a interi-
éru nebo pro kontrolu kontaktu sbé-
ra¢t s trolejemi. Nedilnou souddsti
trolejbusu je odbavovaci systém.
Kromé& oznacovacii jizdenek se osa-
zuji také Ctecky Cipovych karet nebo
automaty na prodej jizdenek.
- R

S'koda—BredaMenﬁﬂnibus uréeny pro ital-
ské hlavni mésto Rim.

I'V. Moderni trolejbus - technologie, prednosti, budoucnost

Co to visi nad nam v ulicich?

Aby se trolejbus mohl rozjet, potie-
buje, aby se do n¢j dostala elektrickd
energie. K tomu slouzi damyslny sys-
tém trolejového vedeni. V poslednich
letech doslo v Plzni k velkému tech-
nickému pokroku a diky modernimu
trolejovému vedeni a lehkym lamind-
tovym tyCovym sbéra¢tim vozidel pod-
statné ubylo vypadkt z troleji a zvysila
se 1 rychlost jizdy. Vé&tina trolejbusii
na sv&t¢ jezdi na stejnosmérny proud
o napéti 600 voltt, u novéjsich systémi
750 volti, coZ je zhruba tiikrdt vice, neZ
mdme doma v zdsuvkdch. A jak se tedy
proud dostane do vozidel?

Ménirna

Velmi dalezitou souddsti napdjeni tro-
lejbust a tramvaji jsou ménirny. VEtsi-
nou to byvaji nendpadné budovy pobliz
trati, ve kterych ovsem najdete veskeré
vybaveni pro usmérnéni a regulaci stfi-
davého proudu o napéti 22 kV z vefej-
né rozvodné sité na onéch potiebnych
stejnosmérnych 600 voltd. Ddvno jsou
pry¢ doby, kdy musely mit ménirny
svou piimou obsluhu. Dnes jsou cen-
trdlné ovldddny z elektrodispecinku,
ktery se v Plzni nachdzi na Denisové

7

ndbiezi. Nandbfezi najdete také nejvét-

§{ ménirnu ,,Hydro®, kterd napdji trat&
v centru mésta. Dal$i ménirny Pietas,
Z4usi, Slovany, Bory a Karlov pokry-
vaji zbytek mésta a v ptipadé poruchy
jedné z nich jsou omezené schopny
vzdjemné zdlohy. Ménirny na Lochoti-
né a v Bolevci slouZi pouze tramvajo-
vé dopravé. Technickou novinkou ve
vybaveni méniren jsou takzvané super-
kapacitory. 'To je zafizeni, které umoz-
nuje kratkodobé akumulovat velké
mnozstvi elektrické energie z trolejové
sit€ v dobé jejiho nadbytku a naopak ji
vyddvat v dob¢, kdy je potfeba.

Trolejové vedeni
7, ménirny putuje proud podzemnimi
kabely k napdjecimu bodu na trolejbu-

Elektrodispecink na Denisové ndbiei ovld-
dd ddlkové vSechny ménirny v Plzni.

S e o |
Nejmodernéisi  plzeiiskd  ménirna  Kar-
lov byla uvedena do provozu v roce 2010

v souvislosti se zahdjenim provozu trati na

Borskd Pole.

sové trati. "Tyto body jsou rozmistény
v takovych vzddlenostech, aby bylo
mozné v piipadé poruchy ¢i opravy jed-
notlivé tseky vypinat bez vlivu na zby-
tek sité. Napdjeci kabely jsou v téchto
mistech pfipojeny na oba trolejové drd-
ty. Jeden je s plusovym pélem, druhy
pak zemnici s minusovym pélem. Tro-
lejovy drdt je médény a specifického
tvaru, aby jej bylo mozné uchytit do
svorek. Svorky jsou pruzné uchyceny
na lanové pfevésy mezi tahovymi slou-
py nebo zdmi domt. Nékde jsou troleje
zav&seny na pevné izolované vylozniky
na sloupech. "Trolejovd stopa nad pfi-
mou silnici byvd vedena mirné klikaté,
coZ umoznuje ¢asteéné kompenzovat
velkou teplotn{ roztaznost trolejového
drdtu béhem roku.

Vyhybky a zvlastni vybaveni

Moderni vzdusné vyhybky jsou presta-
vovdny servomotory nebo elektromag-
nety a fidi¢ je ovlddd rddiovymi signdly
prostiednictvim ovladaée. V Plzni je

Napdjeci bod Zdtisi a trolejové vedeni
2aviSené na lanovém prevésu mezi tahovy-
mi sloupy.

nové zavdadén systém, kdy vyhybka na
zdklad¢ povelu z palubniho pocitace
sama rozeznd, jakou linku obsluhuje
vozidlo, které se k ni bliZi a podle toho
nastavi sprdvny smér. Ten se zobrazi
pro fidi¢e na signdlni lampé. Dne$ni
vyhybky jsou podstatné mensi, vzhled-
néjsi a kvalitngjsi nez jejich predchiidei
a diky tomu trolejbusy v kiiZovatkdch
nemusi tolik zpomalovat jako diive.
Specidlnim vybavenim trolejové trati
jsou navadéci korytka pro ty¢ové trole-
jové sbérace, lidové fe¢eno pro klacky.
Provoz trolejbusii s pomocnym diesela-

gregdtem a obsluha linek s dseky bez
trolejového vedeni si vynutila vyvinout
systém, ktery umozZiuje automatické
navedeni sbéracl na trolej bez nutnosti
opoustét kabinu fidi¢e. Moderni vozy
dokdz{ stahnout sbéraCe i za jizdy.

Moderni vzdusnd vihybka u Myakodrapu
musi vydrZet prijezd stovek vozidel denné.

=

Nejmoderngisi trolejové vedeni v Plzni,
zaviSené na lamindtovych viloznicich je na
Borskyich Polich.



Vite, co je to elektromobilita?

Elektromobilita nebo také e-mobili-
ta je doprava pohdnénd elektrickou
energii. Vlaky, tramvaje, trolejbusy
nebo tieba lanovky pohdni elektfi-
na uz ddvno, ale ve 21. stoleti bude
postupné nahrazovat vSechny klasic-
ké pohony na benzin ¢i naftu. Rychly
vyvoj baterif a uvazovany rozvoj chyt-
rych sitf vytvdif podminky pro elektri-
fikaci dopravy, véetné automobilové.
21. stoleti bude stoletim elektfiny.

Pro¢ ma elektromobilita budouc-
nost?

eElektromobilita pfedstavuje sniZen{
emisi Skodlivin a sklenikovych ply-
nd, sniZenf hluku a celkové zlepSeni
zivotniho prostfedi, zejména ve més-
tech. Dnesni automobily i autobu-
sy na fosiln{ paliva totiz vyfukuji do
méstskych ulic mnoZstvi mikro¢dstic
prachu, na néZ se vdZou rakovinotvor-
né ldtky. Auta uz tolik nepdchnou, ale
pfi jejich poctu jsou o to nebezpec-
néjsi.

e Klasické spalovaci motory vlastné
mrhaji zdroji energie — vyuZiji jen
malou &dst energetického potencid-
lu paliva. To elektromobil, trolejbus
e Fosilni paliva pfedstavuji pro evrop-
ské stdty ekonomicky problém i bez-
pecnostni riziko — prognéza cen ropy
smé&fuje nedprosné nahoru s tenéicimi
se zdsobami a ropa i plyn se bohuzel
dovdZzi z regiond, které nejsou stabilnf
a Evropé pfili§ pidtelské.

Trolejbus - Gspésny recept elek-
tromobility?

» trolejbus je isty, tichy a dspor-
ny dopravni prostiedek pohdnény
elektrickou energif

» moderni trolejbusy vyuZivaji
$pickové technologie, ale nejsou
Zddnym experimentem - jednd
se o jediny prostiedek e-mobili-
ty pro MHD, ktery lze nasadit do
nejndro¢néjs$iho provozu jiz dnes,
je osvédcéeny desetiletimi provozu
a vyrdbény sériové fadou vyrobcti

» co dnes vyrobci automobilt obje-
vuji, trolejbus jiz ovlddd! — pomocny
bateriovy pohon mimo trolejovou
sit byl vyuZivdn uZ ve 40. letech
a dnes je na prahu velké renesance
v podobé lithiovych baterii nebo
superkondenzdtort

» v soucasnosti jsou k dispozici
1 extra dlouhé trolejbusy s kapaci-
tou bliZici se tramvajim

» moderni trolejové armatury
umoziuji plynuly prijezd vyhybka-
mi rychlosti 50 km/hod, jsou lehdi,
spolehlivéjsi a 1épe vypadaji a jsou
ovldddny automaticky

» trolejbusy zdaleka jesté své
posledni slovo nefekly — fada mést
zazivd jejich renesanci nebo znovu-
zrozeni: Vancouver obrodil vozovy
park 320 novymi trolejbusy, Atény
1 2 H AR

ZE]

Lucern, Zeneva a Curych jsou mésta, kterd
7ig dnes provozuji mnoZstvi 25 metrii dlou-
hych trolejbusii, které si poradi i s bé¥nymi
ulicemi a piepravi o 40% vice cestujicich
nez bé&Eny kloubovy autobus.

dokonce 400 vozy, nové trolejbuso-
vé provozy vznikly neddvno v Rimé,
Landskroné, Castellénu de la Plana
a zavedeni trolejbusti pfipravuji
napiiklad mé&sta Montreal, Helsin-
ky, Lipsko, L.eeds nebo Rijdd.

Ptipojte se! Promoting electric
public transport

Mésta Sesti stati Evropské unie
(Salzburg, Eberswalde, Lipsko,
Gdyné, Brno, Szeged a Parma) se
sdruzila do projektu Trolley s ambi-
ciéznimi cili:

- podpora a propagace image trolej-
busti jako moderniho prostfedku e-
mobility

- vyvoj a praktické ovéfovani novych

technologii udsporného vyuZivdni
elektfiny
- vytvofeni odbornych pfirucek

pro sniZzovdni ndkladd trolejbusové
dopravy, jeji rozsifovdni a snadnou
ndhradu dieselovych provozii na
elektrické

- vyuziti a posileni synergie mezi
tramvajovou a trolejbusovou dopra-
vou

- mezindrodni sdilenf poznatkt

Ziskejte
podrobné&jsi
informace
a pFipojte se i vy na adrese
www.trolley-project.eu!

Trolley

| Salzburgfahrt Obus
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Salchurk jezdi trolejbusem a je na to hrdy.
wSauber. Leise. Obus. - Cisty. Tichy. Tro-
lejbus.

Trolejbus je modernim doprav-
nim prostfedkem elektromobility

Nevyhoda v potiebé pevného
trakéniho vedeni (troleji a méni-
ren) je zdrovenl 1 vyhodou. Tam,
kde trolejbus jiz jezdi, budou mit
mésta Sanci vyuZzit této infrastruk-
tury a prostfednictvim pomocného
bateriového pohonu mohou tro-
lejbusy jesté zndsobit svij akeni
rddius. Nebudou pfitom potiebo-
vat zdrzovat se dobijenim baterif
na kone¢nych, budou se dobijet pfi
jizdé&. Trolejbusy proto pfedstavuji
odrazovy mustek k 100% elektro-
mobilité.

Koncept trolejbusu s tram-lookem spolec-
nosti Van Hool pro expresni trolejbusové
systémy BRT

- -
Sv'v_)?cmskj Winterthur, ktery je partnerskym
mestem Plzné, sdzi na trolejbusy. Vohrazené
Jizdni pruby, pohodiny centrdlni prestupni
uzel u nddrai a snadnd dostupnost centra
mésta ¢ind tento provoz velmi rychlym, spo-
lehlivym a vikonnym.

Plzeni se muZe chlubit, Ze se vidy
o svou elektrickou dopravu peclivé
starala. Diky tomu je dnes vzorovym
evropskym méstem elektromobility
— zdravé a moderni dopravy. Nemus{
investovat miliardy, aby dopravni sys-
tém vybudovala na zelené louce, staci
jej promyslené udrZovat, uvdzlivé roz-
vijet a sniZovat ekonomické ndklady
aplikaci novych technologii, ndku-
pem spolehlivych vozidel a preferenci
V provozu.

Ochrana mést a jejich historic-
kych center

Hlavni mésto Svycarska Bern je
malebné kopcovité mésto s unikdt-
nim historickym centrem, které si
diky mnoZstvi gotickych a baroknich
pamdtek vyslouZilo zapsdn{ na seznam
svétového kulturniho dédictvi UNE-
SCO. Osou celého historického mésta
vede frekventovand trolejbusovd linka
12. A jak hodnoti odbornici a méststi
radnfi souZiti trolejbusti a v§znamnych
pamdtek? ,, Trolejové vedeni na rozdil
od mastnych exhalacf a prachu nafto-
vych motort fasiddm nevadi, naopak
— je dikazem, Ze se o naSe centrum
dobfe starime. Do historického cen-
tra poustime jen trolejbusy, tramvaje,
chodce a cyklisty. Tichou a bezemisni
dopravu ocenuji nasi obyvatelé i turis-
té.“

Kloubové trolejbusy s ndpisem
CO, NEUTRAL délaji svému mé&stu
hned i druhou reklamu - oznamuyji, Ze
dopravni podnik kupuje elektfinu jen
z vodnich elektrdren, a tak bernskd
doprava nemd absolutné Zddny $kod-
livy vliv na Zivotn{ prostiedi ani v glo-
bdlnim méfitku.

Trolejbusovd doprava v historickych uli-
cich Bernu

Tichy rekordman

Zndte tissi prostiedek kapacitni mést-
ské dopravy, neZ je trolejbus? T&Zko
byste jej nasli, protoZe v soucasnosti
vyrdbéné trolejbusy vyddvaji jen zcela

Prinosy trolejbust pro zdrav

minimdln{ hluk —sly3et je prakticky uz
jen odvalovdni pneumatik po vozovce.
V poslednim desetileti se podafilo eli-
minovat neduhy starSich trolejbust,
kterymi byly hluéné ndpravy, ventily
a bzudici elektronika. Podle zahranic-
nich mé&feni byvd trolejbus pfi rozjez-
du ti$3f minimdlné o 16 dB a dokonce
i pfi rychlosti 50 km/h je ti$si o 10 dB
neZ autobus. To je obrovsky rozdil,
uvdzime-li, Ze pokles hluku o 3 dB
znamend pokles akustického tlaku na
pouhou polovinu!
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Srovndni hlucnosti dieselového a hybrid-
niho autobusu s trolejbusem v zdvislosti
na rychlosti vozidla v milich za hodinu
(1 mile = 1,6 km). Zdroj: odbornd studie
Hayrris Miller Miller & Hanson Inc. &
Staiano Engineering, Inc., Nevada, 2007.

Vice mista i svétla

V Salcburku zajistuji trolejbusy vét-
Sinu méstské dopravy, proto je od
nich vyZadovdn maximdlni komfort.
Vsechny trolejbusy maji v zadni &dsti
vozu velkou plosinu, kam se pohodl-
né vejdou kola, kolobéZky nebo pos-
tovni voziky a pfitom nepiekd7i cestu-
jicim. Né&co takového by v autobusech
nebylo prakticky mozZné — vétSinou se
vzadu nachdzi motorovd vé&Z, kterd
vedle volného prostoru ubird i svétlo
v interiéru.

Trolejbusy v konceptu BRT

BRT; to je hledany recept na dopravni
problémy mnoha svétovych metropoli.
Pod zkratkou anglického souslovi Bus
Rapid Transit se skryvd fada systémi
expresni nekolejové dopravy na vlast-
nim télese. Umoziiuji zavedeni rychlé
a kvalitn{ vefejné dopravy vSude tam,
kde se nevyplati stavét metro nebo
tramvajovou trat. ‘Trolejbusovd verze
BRT nabizi nejvyssi zrychleni, ekolo-
gicky provoz a niZ3i provozni ndklady.

Prostornd plosina v salchurském trolejbusu

Synergie tramvayj - trolejbus

Dnes uz vime, Ze tramvaje a trolejbu-
sy nejsou konkurenti, ale rtiznorodé
systémy, které spolu mohou spolu-
pracovat. "Irolejbus se vejde do uzsich
uliek, vétsich kopct, ale tramvaj zase
uveze vice lidi. Oba systémy maji
vyhodu i v tom, Ze jejich infrastruk-
tura je reklamou na kvalitni méstskou
dopravu. Mé&sta, kterd maji oba druhy
dopravy, neplytvaji penézi. Naopak!
Velkd ¢dst infrastruktury je spolecnd,
stejni lidé se staraji o napdjeci ménirny
a udrzbu troleji, mnohde i o vozidla.
Diky tomu se tyto ndklady rozpocitd-
vaji na v&t§i objem dopravy a zleviiuji
provoz tramvaji i trolejbusti. A pro
obyvatele je pfinos jasny — vétSinu
dopravy, zejména v centru, zaji$tuje
Setrnd elektrickd doprava.

NejiispeSnéiSim ~ projektem  trolejbusového
BRT je ezvddorsky systém El Trole, ktery byl
v hlavnim mésté Quito otevien v roce 1995
a dnes prepravuje vice neg ctort milionit ces-
tujicich denné. Trolejbusy jezdi na expresnich
linkdch po vlastmim télese a maji zastdavky,
které pripominaji spiSe stanice metra.

Srovnévané parametry Autobus Trolejbus Tramvaj
Hluénost © ©OO ©O
LokaIni emise ©OO ©O©
Flexibilita 0O ©O ©
Akcelerace, brzdéni ©O ©OO ©
Kapacita © ©O OO©
Investiéni naklady ©0O ©O ©
Spotteba energie, Uspornost OO ©O
Naroky na Sitku drdhy ©O ©© ©0O
Viditelnost sité, méstotvornost ©OO ©O©
Odolnost vici rastu cen komodit
(ropa z nestabilnich oblasti apod.) ©oe ©eo
Vysledek pomysiné soutéie 16 x © 26x ! © 22x©

Trolejbusy soudasti tvare

Kvalitni vefejnd doprava, zddnlivé
slouZicf jen k pfepravé z mista na misto,
se vyznamnou mérou podili na vytvdie-
ni obrazu moderniho mésta. A¢ si to pii-
1i§ neuvédomujeme, patii k nému stej-
né tak jako stavebni pamdtky, hudebni
festivaly ¢i sportovni uddlosti.
Védsinou plati, Ze to, co odlisuje
velkd mésta od malych, jsou elektric-
ké provozy vetejné dopravy. Ne vsu-
de je vsak dost cestujicich na to, aby
bylo potfeba provozovat tramvajovou
dopravu. A pravé v takovych sidlech je
vhodnym feSenim trolejbus. Pohled na
trolejové vedeni ndm pfi piichodu na
zastdavku poskytuje urcitou jistotu, 7Ze
se nascho spoje v kratkém ¢ase dockd-
me. Linky trolejbustt navic byvaji
vedeny v hlavnich dopravnich smérech
mezi centrem, piedméstimi, nddrazimi
a dal$fmi vyznamnymi cili, a proto ndm
také mohou poslouZit jako dileZity ori-
entacni prvek v nezndmém mésté.
Souddsti spolecenského Zivota mést
jsou také oslavy vyro¢i zavedeni mést-
ské vetejné dopravy. Aredly dopravnich
podnikil oteviraji své brdny a historic-
kd vozidla ldkaji ke svezeni. Pfistup

k veterdinim se mésto od mésta drob-
né li8i, ale obecné lze fici, Ze v posled-
nich letech se stdle zlepSuje. V Ceské
republice nyni existuje mnoho peclivé
udrzovanych historickych trolejbust,
které slouzi k radosti malych i velkych.

Kromé oslav vyro¢i mzeme trolej-
busy potkat 1 pfi dal$ich zvldStnich pii-
leZitostech. Dobrou tradici se v mnoha
méstech staly akce pro nejmensi, jako
jsou détské dny a aprilové ¢i prazdni-
nové jizdy. S bliZicim se koncem roku
pak mzZeme ve specidlnim trolejbusu
potkat MikuldSe, Certy a andély. Svij
zvldstni spoj si maZe objednat kazdy,
napfiklad pro firemni akei, u piileZitos-
ti Zivotniho jubilea, nebo jako origindlni
svatebni dopravni prostfedek.

Historicky trolejbus 9 Tr ldkal ke svezeni
obyvatele i hosty Maridnskych Ldzni pri
oslavdch stého vyrold zahdjeni tramvajové
dopravy a padesdtiletého jubilea trolejbusii
v kvétnu 2002.
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