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Ameénimei tvar...
Vazeni spoluobéané, psani tvodniku
vnimam vzdy predevsim jako prileZi-
tost k jisté reflexi d€ji minulych. Vra-
cim se nékdy o nékolik mésicd, jindy
tieba az k Velké francouzské revoluci.
Tentokrat jsem si vSak vybral zlatou
stfedni cestu. Vracim se o pér let...
Zacnéme treba rokem 1996. Teh-
dy Rada mésta Plzn¢ rozhodla
o tom, Ze vSechna nové porizovana
vozidla budou v nizkopodlaznim
provedeni. Soucasné s tim zapo-
¢ala i uprava infrastruktury, ktera
dnes zajistuje (vyjma okrajovych
casti mesta) kvalitni, bezbariérové
odbaveni. Prvni velkokapacitni vozy
(tehdy celkem ctyti) jsme nakoupili
vroce 2002. Celkem dnes provozuje-
me 334 voz a 87 % z nich je nizko-
podlaznich. Vzpomenete jesté nekdy
na stav pred 20 lety?
Od roku 2005 byla vSechna vozidla
vybavovana komunika¢nim systé-
mem pro slabozraké a nevidomé
a v roce 2010 byl dokoncen projekt
fizeni dopravy zcela novou techno-
logii dispecinku s vyuzitim informaci
o jednotlivych vozech prostrednic-
tvim GPS, ktery vyznamné zvysil
spolehlivost a presnost verejné do-
pravy v naSem méste.
Zménou proslo i zazemi nasi spo-
le¢nosti. O prazdninach roku 2014
jsme opustili areal depa trolejbusti
a autobust v Doudlevcich a presté-
hovali se do moderniho areélu vo-
zovny na Karlove.
Vzpomenete sijeste...?
No a ted vzhiru do reality. Jak ri-
kam v titulku, ménime i tvar. Od
28. fijna jezdi nasi ridic¢i v novych
uniformach. Zmeénou jsme chtéli
doséhnout nekolika efekti. Prede-
v§im zlepsit komfort nasich kolegt,
zejména fidic¢l, a usnadnit jim tak
vykon jejich odpovédné a mnohdy
stresujici prace, uzitim modernich
materiald. Svou roli hraje i zména
barevnosti a stfihu. Jsem presved-
¢en, ze kvalitni a slusivé obleceni je
i dobrou reprezentaci spolecnosti
a posili prestiz nasich zaméstnanct.
Vazené ddmy a panové, mili cestuji-
ci, vézte, ze zmény v nasi spole¢nos-
ti (a to jsem je ani zdaleka vSechny
nevyjmenoval) jsou vlastné trvalym
stavem. Impulzem k nim je prede-
v$im snaha neustale zvySovat uroven
nami poskytovanych sluzeb, nezapo-
menme ale, Ze i zména v prezentaci
je zménou dulezitou. Vzdyt kolikrat
nas ke koupi presvedci obal? Dou-
fam, Ze se ndm podarilo dat kvalit-
nimu zbozi kvalitni obal a Ze s ndmi
radi bezpec¢né najedete spoustu kilo-
metrd i vnovém roce.

Michal Kraus
predseda predstavenstva

Ridit tramvaj je obrovska psychicka zatéz, ale neménila bych

V den oslav vzniku samostatného Ceskoslovenska, 28. iijna, vyjeli do ulic Fidi¢i PMDP poprvé v novych uniformach. Variaci odstinti modré nahradila zakladni
antracitova barva dopIlnéna barevnymi prvky (vesta, vazanka, $atek), které odkazuji na prislusnost zaméstnance ke konkrétni organizacni jednotce — zZluta pro ri-
dice tramvaji, cervena pro autobusy a zelena pro trolejbusy, tedy déleni typické pravé pro Plzen. Kombinace s bilou pak byly pouzity pro pracovniky Zakaznickych
center a dispecink. Jak se nové uniformy libi samotnym ridi¢tim, ale i na radosti a strasti povolani ridice MHD jsme se zeptali dvou z nich.

Hana Pirasova drive fidila jefab, pred
sedmi lety se v§ak rozhodla zménit po-
volani a od té doby ridi plzenské tramva-
je. ,Neni dne, aby lidé nenadavali, ika,
ale jednim dechem dodav4, Ze ji prace
nesmirné bavi. Koncem fijna dostala
novy impuls v podobé novych uniforem.
,Jsem nadsena, neuvéritelné nas to roz-
svitilo,“ dodava.

Vzpomenete si na prvni den, kdy jste
jela poprvé sama s lidmi?

Na to do smrti nezapomenu. Ud¢lala
jsem si kurz, pak se mnou jezdil dopro-
vod. Kdyby nastal néjaky problém, po-
muze a poradi. Kdyz jsem poprvé sama
ptijela do Skvrnan s ,kacenou®, coz je
ta dlouha, hranatd tramvaj KT3, lidi
vystoupili, najela jsem si do oblouku,
vylezla jsem ven, koukdm na to ohrom-
né monstrum a rikdm si: “Tohle ja fidim
plnélidi.” V tu ranu mé popadl obrovsky
pocit zodpovédnosti.

Stal se z vas diky této praci odpovéd-
néjsi ridic, chodec nebo cestujici?

V kazdém pripadé vas to poznamena,
protoZe vidite obrovskou bezohlednost
ridica i nékterych chodct. Vycvicilo mé

to. A zvlast pri jizdé na motorce, kde ted

hodné vyuzivam oko vycvi¢ené pro pe-
riferni vidéni — vic si umim hlidat okoli.

Setkavate se s tim, Ze by vam lidé na-
davali?

Neni dne, aby nenadavali. Nadavaji,
Ze jim ujizdime, Ze nepoc¢kame nebo zZe
cinkame. Ted nedavno se mi stala pri-
hoda, kterad mi porad lezi v hlavé. Kdyz
se rozjizdime, musime zazvonit, to je
predpis. A kdyZ odbocuji ze sadd Péta-
tricatnik( do PreSovské ulice, maji zele-
nou i chodci, ktefi si ¢asto neuvédomuyji,
Ze maji prednost pred auty, ale ne pred
tramvaji. Cinkla jsem jemné pfi rozjez-
du, chvilku jsem jesté cekala, ale stejné
tam S$el né€jaky mlady péan a ziejmé se
lekl. Neumite si predstavit, co jsem si

vyslechla za nadavky. Ptislo mi to opravdu
lito a presné tyhle pripady mé hodné srazi
dolti. Obcas si rikam, Ze by Skoleni neméli
dostavat jen ridici, ale i cestujici.

Jak je to s tim ujizdénim?

Na kterékoli jiné zastavce miZete po-
Ckat, kdyz cestujiciho vidite. Ale sady
Pétatricatnikl jsou specifické v tom,
Ze se tam sjizdime vSechny tfi tramva-
je. Kdyz stojim prvni a odbavim lidi,
musim odjet, protoze blokuju i vozy za
mnou. Nem@zu znovu otevrit a ¢ekat
na dalsi ‘zelenou’ na semaforu. Pokud
lidé dobihaji tramvaj podél vozu, vidim
je, a pokud mtzu, po¢kdm. Ale pokud si
doty¢ny dopisuje néco na telefonu nebo
telefonuje, mine jedny dvoje dvere, pro-
toze prostredni jsou bez schodd, zavi-
ram a odjizdim. Musim na cestujicim
vidét, ze ke mné chce nastoupit. Navic
uz nevidim lidi, ktefi vybéhnou zpoza
rohu nebo ty, ktefi bézi treba i za
tramvaji — tam opravdu nedohlédnu.
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Hana Pirasovd
Foto: Miroslava Tolarovd

Zazila jste nékdy situaci, kdy jste si
rekla, Ze vasSe prace ma smysl a tohle
je to, proc to délate?

Jsem tvor, ktery se casto usmiva,
a vzdycky mé potési, kdyz milidé asmev
vrati — at uz z refyze, z chodniku nebo
auta. Nebo kdyz podékuji, Ze na né po-
¢kame. To totiz lidé neumi — podékovat.
Berou nés jako samoziejmost, jako slu-
hu, ale tak to nefunguje.

Koncem rijna se zaméstnanciim PMDP
ménily uniformy. Jak se vam libi?

Jsem z ni nadSena, neuvéritelné nas to
rozsvitilo. Libi se mi opravdu hodné.
Kdyz jsme chodili na schiizky, kde se
nové uniformy projednavaly s vede-
nim, navrharkou, konzultovaly se stfi-
hy apod., fikala jsem si: ‘Zluty svetr, to
budeme vypadat.” A ted, kdyz si nékdo
vezme uniformu bez barevného dopli-
ku, je z n€j Seda mys. Vesticky, svetr,
Satek i kravaty... super! Mn¢ to zkratka
opravdu nabudilo, ptijde mi, Ze nas lidi

pozoruji, a jsem nadSena. Jen halenka
pro fidicky se mi tak nelibi, prijde mi, Ze
v nich vypadame mnohem starsi.

Kterou linku jezdite nejradéji?
Dvojku, protoze je nejdelsi a je pestra.
Je to takova zkouska trpélivosti ridice,
je tam hodné starsich lidi, babi¢ky vozi
ta8ky na koleckach a je na ridici, jestli
pocka. Ctyrka je hodné adrenalinova, je
tam hodné¢ odboc¢ovani. Nejhorsi je jed-
nicka, protoze od Mikula§ského ndmes-
ti az na kone¢nou na Slovany musite byt
ve stiehu — auta vycouvavaji, predjizdi
vas, odbocuji, do toho chodci...

Co byste rekla ¢lovéku, ktery se rozho-
duje, jestli jit Fidit tramvaj?

Ja lanafim kazdého. (smich) Rika se,
Ze prace s lidmi je nejhorsi. Na jednu
stranu s nimi moc do styku neptijdeme,
ale porad je to velka soucast nasi prace.
Ja mam lidi rada. Sice mi vynadaji a me
to mrzi nebo mi vbéhnou pred tramvaj
a mné busi srdce jesté na dalsi kone¢né,
je to zatéZ na psychiku obrovska, ale
stejné me to bavi.

Co je pro vas na fizeni tramvaje nej-
horsi?

Asi to, ze kdyzZ se blizite k néjakému nebez-
peci, nevyhnete se mu. Kolej vas nepusti
a navic je brzdna draha dlouhd. Vibec
chodce nechapu —jako by nevédeli, ze jdou
v podstaté proti vlaku, to neni legrace.

Méla jste uz néjakou kolizi?

Meéla, zvlast neprijemna je kiizovatka
Slovanska — Castkova. Kazdému tikam,
aby si daval pozor, kdykoli tam jede. Ne-
jde to ohlidat, lidi jsou nepredvidatelni.
Za sedm let hodné zhoustl provoz a lidi
jsou vic zli. Mrzi mé, Ze stiznost napiSe
skoro kazdy nespokojeny cestujici, ale
pochval je po malu. Berou nas prili§ jako
samoziejmost, ne jako lidi. A to je skoda.

Autor: Miroslava Tolarovd

Uniformy nejsou to jediné, co PMDP
méni... Na konci fijna bylo na tiskové
konferenci predstaveno také nové logo
a novy graficky manual.

Ke zméné€ dochazi po 12 letech. Prvni
diskuze o zméné loga probe¢hla jiz na
podzim loniského roku, kdy ndm navrh
na zménu piedstavil absolvent Zapado-
Ceské univerzity.

Logo slozené ze ctvercl vychazelo ze
znaku meésta. Mésto samo po vyméné
svého loga bude do budoucna mést-
sky znak uZivat jen v presné popsanych

Novy kabat

pripadech s cilem heraldickou podobu
historického znaku uzivat predevsim
pri zvlast slavnostnich prilezitostech. Fa-
nousky verejné dopravy urcité potesi, Ze
znak na vozech PMDP zistajne. Autor
nového loga mésta, spole¢nost Dynamo
Design, pak ptipravil pro PMDP néavrh,
ktery nasi spolecnost spojuje s akcio-
narem a zaroven zachovava jeji vlastni
identitu. Po nékolika setkanich a upra-
vach jsme se dopracovali k verzi, ktera
splnila vSechny nase pozadavky a byla
schvélena predstavenstvem spole¢nosti.

Vozime Plzen m

Plzenské méstské

pro PMDP

Nové logo PMDP tedy vychazi z nové-
ho logotypu meésta Plzné. Zakladem
je Sipka sméfujici na zapad, ve které
je zkratka PMDP, grafickym motivem
prolinajicim se celym novym manualem
pak stavebnice, ktera zobrazuje vybrané
plzenské dominanty a jednotlivé trakce
méstské verejné dopravy. Novinkou je
i komunikaéni znacka ,Vozime Plzen“,
ktera bude pouzivana na mnoha materi-
alech misto loga. Zména loga a souvise-
jiciho grafického manudlu spole¢nosti
na vSech materialech spole¢nosti bude

realizovana postupné, nejpozdé&ji vsak
do 30. 6.2018.

Cely graficky manudal si muzete pro-
hlédnout na webovych strankach
www.pmdp.cz v sekci ,,pro média“. Ne
vSechny novinky jsou verejnosti priji-
many s nadSenim, objevuji se reakce po-
zitivni i negativni, ale jsme presvédcéeni,
Ze Cas ukaze, Ze to byla zména k lepsi-
mu. Nové grafika je barevna, originalni
a hrava a autorim velmi dékujeme.

Autor: Katerina Frdnovd
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Slouzim lidem rad, ale nejsem hadr na podlahu

Tomas Vorlic¢ek pracuje v PMDP od brez-
na 2007, za tu dobu nemél s autobusem
jedinou nehodu. Nékolik let uz se v do-
pravnich podnicich nevénuje jen fizent,
pracuje jako disponent. ,,Jsem pravé ruka
vypravciho, staram se o zakazky na opra-
vy, takze ted jezdim jen vyjimec¢né a o to
vic si to vychutnavam, fika k tomu. Ze-
ptali jsme se ho nejen na nové uniformy,
ale inato, s ¢im se jako fidi¢ musi nej¢as-
t&ji potykat.

Co vas vedlo k tomu, Ze jste si zvolil
zrovna tohle povolani?

Stabilita a jistota, protoze pred deseti lety
nebylo zrovna nejlepsi obdobi. Rozhodl
jsem se tak a nikdy jsem nelitoval. Ano,
jsou dny, kdy je toho hodné, jsou nevrli
cestujici, ob¢as nevrli kolegové, ale neli-
toval jsem.

Pamatujete si na svou prvni jizdu, kdy
jste vezl lidi uz bez Skolitele?

Na to se neda zapomenout, coz rikam ka-
zdému. Je to Uplné néco jiného, protoze
uz tam ¢lovek nema toho druhého, ktery
vSechno hlida. A hlavné — nevezete pisek,
ale lidi. Sice nejezdime dalky, ale prehlid-
nete Cervenou, trefi vas kamion a mate
nadosmrti vydélano. Jel jsem tehdy linku
¢. 21 a na ten pocit nezapomenu. Dneska
uz se tomu sméju, ¢loveék to s odstupem
doby to bere jinak. Dneska se staram hlav-
né o to, co je prred autobusem a abych do-
vezl lidi bezpecné. Ano, duleZité je prijet
veas, ale k ¢emu mi je, Ze prijedu na Cas,
kdyZ budu mit pomlacené lidi.

Odpoutat se od toho, Ze jsou tu lidi. A pak
délka autobust, na to jsem nebyl zvykly.
Prisel jsem do PMDP s fidicdkem pro
osobni auta a jezdil jsem do té doby jen
se sanitkou a dodavkou. Mame autobusy
dvanécti, patnacti a osmnactimetrové.

Ktery se vam ridi nejlépe?

Asi ten nejdelsi — kloubovy Solaris. Na to,
jak je dlouhy, je prijemné ho Fidit, poslou-
cha na slovo a dobrte kopiruje silnici. Pat-
nactimetrovy autobus kloub nema, takze
mu zadni ¢ast vyjizdi do silnice.

Posledni dva roky je moZné oznacit jako
start revoluce v odbaveni cestujicich ve
verejné doprave. Myslenky, napady a na-
znaky tu byly jiz drive, ale teprve v loniském
roce se v Ceské republice naplno rozbéhl
boom novych zptisobli odbaveni. Nejvidi-
telng&j$im je jist¢ odbaveni bankovni kar-
tou. Nekolik tramvaji v Liberci naznacilo,
Ze technicky je uzivani bankovnich karet
zvladnutelné i v nasi zemi. Ale teprve plzeii-
ska aplikace bankovniho feSeni do vech
voz MHD prokazala, Ze tento zpisob
odbaveni mé obrovsky potencial. Vzdyt po

Mate svou oblibenou trasu?

Linku 41, protoze tou jezdim domd.
Bydlim na Sylvanu, stidani je v sadech
Pétatricatnik, takze se pak rovnou svezu
domi. Nejradsibych se sdm odvezl na ko-
necnou, ale to je bohuzel zakazané.

Kdyz jsou néjaké stiznosti od cestuji-
cich, zpravidla se tykaji toho, Ze jim ri-
di¢ zavrel pred nosem a ujel. Jak na né
reagujete?

Pokud se mi to stalo a doty¢ny za mnou
prisel, vétsinou jsem se mu to snazil vy-
svétlit. V prvni fadé si nechdm posypat
hlavu popelem a pak mu zkusim vysvétlit,
ze ve zpétném zrcatku vidim maximalné
metr dva od boku autobusu. To, ze nékdo
dobiha z vétsi vzdalenosti, zkratka ne-
vidim. Nejhorsi je, kdyz lidé dobihaji za
autobusem, kam opravdu neni vidét. Vy-
behnou zpoza n€j v dobé, kdy se dvere uz
zaviraji. Nic nenadélam, musim je nechat
zavrit a pak mizu dvere znovu oteviit. Ale
fada lidi radgji skoci dovnitf a nechaji se
skiipnout, asi proto, Ze ‘Letos uz dalsi au-
tobus nejede.

Zménili se za téch deset let néjak ridici
nebo provoz?

Budu optimista a feknu, Ze ridi¢i jsou
stejni. (smich) Ale provoz zhoustl a zazily
se silnice. Moderni jsou ty ostriivky upro-
stfed, coz je s autobusem opravdu ,,bom-
ba“. Ale clovek se tomu musi prizptisobit.

Plati, Ze si cestujici vice stéZuiji, nez chvali?
Je pravda, Ze spi$ chodi stiznosti, protoze
lidi to dobré berou jako samoziejmou véc.
Obcas si fikam, Ze kdyby dva dny nejezdil
jediny spoj, lidi by mozna pochopili, co
v MHD maji. Dneska mé autobus chvilku
zpozdéni a oni jsou hned nastvani. Stojim
tieba v naprosto ucpanych v sadech Pét-
atficatnikd, lidi na zastavce uz koukaji
na oznacnik a na hodinky, kde ten spoj
je. A kudy méam prijet? Kridla neméame
(smich).

Koncem fijna se vam zménila unifor-
ma. Co ji rikate?

Je to krok doptedu, ale jde v prvni radé
o0 zvyk ze strany fidi¢t i cestujicich, i kdyz

¢as. Zatim si na novou uniformu ne-
mtzu stézovat. Opravdu se povedly
kalhoty, které jsou oproti tém sta-
rym velmi prijemné. Ty star$i ale byly
pevnéjsi, uvidime, co vydrzi tyhle.

Kdyby se nékdo rozmyslel, jestli jit ridit
autobus do méstského provozu v Plzni,
co byste mu poradil? Cim byste ho va-
roval a ¢im nalakal?

Asi jako u kazdé prace, ¢loveék to musi
aspon trochu chtit délat, musi to byt
konicek. A je to sluzba, coz si mozna
urcité¢ procento fidi¢l neuvédomuje.
At se mi to libi nebo ne, ridim-li au-
tobus, slouzim lidem. Ale lidé by si
méli na druhou stranu uvédomit, ze
nejsem hadr na podlahu a nemusim
léc¢it jejich mindraky. Mam vyhodu,
Ze jsem salamista, takZe mi vSechno

jen projde usima. Ale nevyhodu v tom,
Ze na me kazdy vidi, co si myslim.

Ridite autobus radéji v noci, kdy neni
takovy provoz?

To se nedé rict, neni to Uplné pifjemné. Ve
mésté to jeste jde, ale mimo mesto, kdy
je tplna tma a sviti jen vnitfek autobusu,
se mi to vSechno odrazi v prednim okné
— takze tam vidim cely autobus, ale ven
je vidét Spatné. A zhasnout nemuzu, lidi
by si stézovali, maji strach, aby je tieba
nékdo neokradl.

PMDP spustily novou kampan ,,Na
hulvata ne“, ktera upozornuje na ridi-
Ce stojici v zastavkach. Jak to miiZete
resit?

Nijak. Kdyz za nim zastavite a zacnete
troubit, vypadate jako hysterka a nic se
tim nevyresi. Kdyz stoji auto v zastavce

Senior Expres — treti rok v provozu

Ss mayji jednotny dE’SlUn
.. Foto: archiv PMDP

Osobni vozidlo s oznac¢enim Senior Ex-
pres vyjelo do ulic poprvé 1. dubna 2014.
Sluzbu se podatilo spustit ve spolupraci
s Odborem socidlnich sluzeb Magistra-
tu mésta Plzné. Senior Expres si své za-
kazniky z fad seniord a drziteli prikazu
ZTP a ZTP/P nasel i bez velké reklamy.
Prvni den byly sice uskute¢nény pouze
dvé jizdy, ale do konce dubna 2014 bylo
prepraveno 272 cestujicich a v kvétnu té-
hoz roku to bylo jiz témér 360 lidi.

Jak se sluzba dale dostavala do povédomi
obcantl mésta Plzné, rostl i pocet téch,
ktefi museli byt z kapacitnich diivodd od-
mitnuti. Od zafi to bylo v primeéru 150 od-
mitnutych objednavek za mésic. Tuto si-
tuaci jsme vyresili ndkupem dal$iho vozu,
které vyjelo 2. ledna 2015 a jeste 1épe vy-
hovovalo pozadavkiim cestujicich. Bylo

prostornéjsi, s vy$8imi sedadly pro snazsi
nastupovani a vystupovani. Vozidlo uz
meélo nové oznaceni a bylo neprehlédnu-
telné. Pocet cestujicich stoupl na vice nez
500 za mésic. PrestoZe se kapacita navysi-
la, pocet neuspokojenych zdkazniki i tak
nadale rostl. Za rok 2015 se tento pocet
priblizil ¢islu 2000. Od ledna roku 2016
doplnuje flotilu jiz tieti vozidlo. VSechna
maji jednotny design, na ktery jsou jiz
lidé zvykli. Predpoklad, Ze i o treti vozidlo
bude z4jem, se bezezbytku naplnil a jiz
v lednu se pocet prevezenych zakaznikt
priblizil ¢islu 800 za mésic. Ze zkusenosti
jevidét, Ze se sluzba Senior Expres stalaza
dobu své existence u starsich ¢i hendike-
povanych spoluob¢ant velmi oblibenou.
Dispeceti PMDP prijimaji denné desitky
telefonatl a snazi se vyhovét vSem, kdo

Na prahu revoluce v odbaveni

pouhém roce fungovani systému jejiz 15 %
jizdenek zaplaceno pravé bankovni kartou
ptimo ve voze Plzenskych méstskych do-
pravnich podnikd. Je ziejmé, Ze klasickym
dopravnim kartam, které mély jesté pred
dvéma roky absolutni dominanci, roste vy-
znamny konkurent.

Ale neni sam. Vedle zminénych bankov-
nich karet, jez se zavadé&ji i v jinych més-
tech republiky a které zacinaji byt nedil-
nou soucasti pozadavk dopravcd pri
vypisovani verejnych soutézi na odbavo-
vaci systém, se objevuji i dalsi zplisoby

prodeje jizdného, vétSinou postavené na
aplikacich v mobilnim telefonu. Muize
to byt emulace dopravni karty v chytrém
telefonu vyuzivajici technologie NFC
(Near Field Communication), ktera
byla pilotné uspé$né vyzkousena rovnéz
v Plzni. Nebo to miZe byt projekt tzv.
virtualni karty, na kterém v soucasnosti
pracuji PMDP spole¢né s nekolika dal-
§imi partnery (MasterCard, 02, CSOB,
ODP-Software nebo Diebold Nixdorf).
A také to mize byt néktera z variant
systému vyuZivajicich tzv. beacond, tedy

zdrojli signalu identifikujiciho viiz MHD,
ktery prosttednictvim aplikace v mobilnim
telefonu zajisti platbu jizdného zcela bez
pozadavku na soucinnost cestujiciho (jde
napf. o izraelsky systém HopOn aktuélné
instalovany v Hradci Kralové).

Miuzeme se dohadovat, zda tyto dalsi
zpusoby reflektuji snahu resit nékteré
nedostatky systémd postavenych na
dopravnich kartach (zejména nutnost
fyzického uloZeni jizdnich dokladti nebo
elektronickych penéz do cipu karty).
Anebo snad vyuzivaji toho, Ze nastup

Tomds Vorlicek
Foto: Miroslava Tolarovd

a vim, Ze nemam v autobusu vozickare
nebo maminky s kocarkem, zastavim
v urovni zastavky, ale na silnici. Nemizu
ho vytlacit, nabourat do né&j nebo néco
podobného. Kampan je dobra uz jenom
proto, Ze se o tomto problému zacalo
mluvit.

Pousti vas ridici, kdyz vyjizdite ze za-
stavky?

Rekl bych, Ze v tomhle se to trosku zlep-
Silo. Kdyz mé auta nepousti, ddm blinkr,
chvilku po¢kdm a pak se za¢nu pomalin-
ku rozjizdét. Chce to se hnout, pak si vas
teprve Fidi¢i vSimnou. Dé€lam si z toho
trochu srandu, kdyz rikadm, Ze oni se t€ém
18 tunam vyhnou. Kazdy si to rozmysli,
kdyz se na n¢j vali takovy kolos. Autobus
nepretlaci.

Autor: Miroslava Tolarovd

ma o tuto sluzbu zajem. Bohuzel, i se tie-
mi vozidly se stava, Ze téméf kazda ctvrta
objednavka musi byt odmitnuta. Na zavér
jesté pripominame, Ze sluzba Senior Ex-
pres neni klasickou taxisluzbou, a proto je
nutné siji objednavat s dostate¢nym pred-
stihem — nejdiive 3 tydny a nejpozdgji
2 pracovni dny pred planovanou cestou.
Jizda po Plzni

Nastupni cena je 10 K¢ za osobu. Jedno-
razové jizdné je 20 K¢ za osobu (10 K¢ za
dit&). Céstka se plati pii nastupu do vozidla.
Jizda mimo Plzen

Nastupni cena je 10 K¢ za osobu. Dale se
plati 11 K¢ za kazdy ujety kilometr za celé
vozidlo bez ohledu na pocet osob. Odpo-
vidajici ¢astka se plati pfi vystupu.

Autor: Tomds Mrdz

bankovnich karet oteviel brany pro ino-
vace? Rozhodné lze ocekavat v oblasti
odbavovacich systémt v dopravé velmi
zajimavou dobu, ktera bude charakteri-
sticka bojem o uzivatele. Clovéku, ktery
se zajimé4 o nové technologie, bychom
doporugili, aby si nasledujici roky uZil,
nebot s velkou pravdépodobnosti nékte-
ré odbavovaci zplisoby neuspéji a v bu-
doucnu se s nimi jiz nesetkd. Ale my bu-
deme moci rici: ,,Byli jsme u toho a vidéli
to na vlastni o¢i.“

Autor: Martin Chval
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V ¢ervnu leto$niho roku jsme spole¢né
se Skodou Electric oslavili vyro¢i 75
let provozu a 80 let vyroby trolejbusi
v Plzni. Povedené pocasi, které jsme si
jiz predem objednali (s kratkym bouf-
livym intermezzem), a nabity program
prilakal do prostor DEPO2015 vice nez
Ctyfi tisice navstévnikd. Dlouho pripra-
vovana akce mé¢la velky aspéch a prave
vysokd navs§tévnost byla pro vSechny
organizatory tou nejlep$i odménou.

Ucastnici akce si prohlédli vystavu fo-
tografii, vystavena historicka, provozni
i technologicka vozidla PMDP a Skoda
Bus Klubu, mohli si vyzkouset, jak se
ridi autobus, nahlédnout pod pokli¢-
ku dynamickému dispec¢inku nebo se
podivat na unikatni pojizdny model
trolejbusu. Déti si uzily soutéZe, hu-
debni vystoupeni, malovéni na oblicej
a odnesly si drobné darky na pamatku.
Po oba dny vozily navstévniky této akce

nejen nase historické vozy, ale i oprav-
dové historické skvosty v podobé tro-
lejbust Skoda 6 Tr, Skoda 8 Tr, Skoda
T11 a Tatra T400, které nam zapujcili
kolegové z Technického muzea v Brné
a Dopravniho podniku hl. mésta Prahy.
Dékujeme vSem, ktef'i viznamné vyroci
oslavili s nami. Moc si toho vazime.

Autor: René Vdvro
Foto: archiv PMDP

Pojizdny model trolejbusu v akci
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Trolejbus Tatra T 400 z roku 1954 v provizorni zastdvce v Plovdrni ulici

Pohled na DEPO2015 pri sobotni oslavé
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Nova strategie aneb kam mirime

Rok 2016 je poslednim rokem dosud
platné strategie, jiz se naSe spole¢nost
ridila v letech 2012-2016. Strategické
Fizeni spole¢nosti se osveédcilo a prineslo
v uplynulych letech vyznamné efekty ne-
jen pro spolecnost samu, ale i pro naseho
akcionare, mésto Plzen. Co se podarilo?
Vlivem organiza¢nich zmén, aspornych
opatfeni a inovac¢nich namétd jsme
uspotili 85 miliont K¢ z méstského roz-
poctu.

Za stejné obdobi stoupla prameérna
mzdave spolecnostiocca7 %. Prestého-
valijsmesezarealu Cukrovarskd donové
vozovny na Karloveé. Nakoupili jsme
86 novych vozli v objemu 916 mil. K¢.
Fuazi s Parkingem Plzen jsme ziskali

moznost aktivné ovliviiovat osobni do-
pravu ve meste.

Uvedené efekty vSak nemiizeme pova-
zovat za dostate¢né pro budouci dobré
fungovani nasi spole¢nosti. Proto jsme
v roce 2015 zahgjili prace na strate-
gii nové pro léta 2017-2021, s niz se
tu a tam budete setkavat pod nazvem
,»PMDP — aktivni partner 2012“.
Zakladni stavebni kameny nové strategie
Mise a vize neboli poslani spole¢nosti
pomaha identifikovat dilezité klicové
hodnoty spole¢nosti a to, v co organizace
pfi svém rozvoji veéfi. Kazdy zaméstna-
nec je dulezitou soucasti nasi spole¢nosti
a kazdy se svym dilem podili na vytvareni
nové budoucnosti spole¢nosti. Stejnou

hodnotu ma pro nas nas klient. Vérime,
Ze nejen kritickym pristupem ke kvalité
nami poskytované sluzby, ale i naméty
na jeji zlepSeni budete podporovat nasi
snahu poskytovat kvalitni a dostupnou
sluzbu v oblasti verejné dopravy.
Poslani (mise) PMDP
Provozujeme a fidime MHD na $pic¢kové
urovni ve srovnani s jinymi provozovateli
a soucasne se chovame jako proaktivni
podnikatelsky subjekt.
Vize PMDP
,»Chceme byt zakladnim stavebnim ka-
menem moderniho dopravniho systé-
mu Plzné a okoli.“
To znamend, Ze usilujeme o postaveni
vyznamného partnera pro mesto i kraj,
spolu s nimiz chceme pracovat na prefe-
renci vefejné dopravy, tésnéjSimu sepé&ti
mezi individualni automobilovou do-
pravou a dopravou verejnou. Pribézné
budeme sledovat inovace a nové trendy
v doprave a podporovat jejich uvadéni
do Zivota.
Hodnoty PMDP
1. Orientace na zakaznika.
2. Diiraz na zivotni prostredi.
a spolec¢enskou odpoveédnost.
3. Trvalé zlepSovani.
4. Tym PMDP.
5. Tradice a partnerstvi.

Autor: kolektiv autort

Novy autobus Solaris Urbino 4. generace
Foto: Zdenék Kresa

Parking Plzen pod kridly PMDP

Od 1. ledna 2017 dochézi ke slouce-
ni Plzenskych méstskych dopravnich
podnikd, a.s., se spole¢nosti Parking
Plzen, s. r. 0. Hlavnim cilem této faze
neni dosazeni okamzité finan¢ni aspo-
ry, ale vytvoreni dlouhodobé spolecné
strategie dopravy v klidu a verejné do-
pravy. V ni nebudou tyto obory dopravy
fungovat izolované od sebe, ale budou
se vzajemné propojovat a doplniovat
tak, aby cestovani po Plzni bylo kvalitni,
pohodIné a efektivni. Chceme tim pod-
pofit tzv. chytrou mobilitu, ktera se na
uzemi mésta rozviji a kterd v sobé zahr-
nuje veskeré druhy dopravy, véetné pesi
a cyklistické dopravy.

Proces fuze byl zahajen 19. kvétna 2016
rozhodnutim Rady meésta Plzné. Od té
doby probihaly pripravné prace souvi-
sejici se zaclenénim stavajici spolecnos-
ti Parking Plzen do struktury dopravné
provozniho tiseku PMDP. K dne$snimu
dni mé spolecnost Parking Plzen cel-

kem 18 zameéstnanct a kromé parko-
vacich zoén, lokalizovanych predevsim
v centru mésta, se stara o parkovaci plo-
chy v sadech Pétatticatnikd a v Jizdecké
ulici, dva parkovaci domy na Rychtaice
a u Nového divadla, k tomu zabezpe-
Cuje provoz 133 parkovacich automati
a spravuje parkovaci karty. Celkem tak
obhospodatuje cca 3000 parkovacich
mist. Tato ¢innost predstavuje nejen
zajisténi provozuschopnosti a dostup-
nosti parkovacich ploch a obsluzného
zatizeni, ale souvisi i s uplatiiovanim
nezbytné represe, bez niz nemtize byt
nastaveny systém funkéni. Toho lze
dosadhnout pouze uzkou spolupraci
s Méstskou policii Plzen, ktera dohlizi
na dodrzovani pravidel a v jejiz kom-
petenci je uplatiiovani takovych krokd,
které udrzi kazen ridic¢d na pozadované
arovni.

Veskeré vyse uvedené procesy jsou ne-
zbytné pro stavajicii budouci fungovani

systému dopravy v klidu a ztstanou za-
chovany minimalné ve stavajicim rozsa-
hu. Zmeény, a to predevsim procesni, Ize
ocekavat az v navaznosti na planovany
rozvoj systému parkovani v Plzni. Pro
ten bude nezbytné si nejdiive stanovit
novou strategii parkovani na uUzemi
meésta Plzné. V ni se chceme bavit o no-
vych principech a synergiich plynoucich
ze spojeni dopravy v klidu s dopravou
verejnou. Chceme se podivat na tarifni
propojeni obou druht doprav, po¢itame
se zavedenim mobilnich aplikaci pro
usnadnéni orientace a cestovani po Plz-
ni nasim zakazniktim. Obecné bychom
radi nabidli obyvateldm i navstévnikim
meésta takovy systém, ktery je bude mo-
tivovat k vyuziti idealni kombinace jed-
notlivych druht dopravy s pozitivnim
efektem jak pro zakaznika, tak pro mes-
to samotné.

Autor: Jiri Ptdcek
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Plzenskakarta

Mite radi Sumavu? Chcete ji poznat
vice? Nyni mate moznost poznat Ba-
vorsky les a pri tom vyuzit slevu s Pl-
zeniskou kartou!

Diky Bonusovému programu mohou
nyni drzitelé Plzenskych karet vyu-
Zit moZnost slev nejen na ubytovani
v této lokalité. Novi partnefi Bonuso-
vého programu zvou do Bavorského
lesa rodiny s détmi i milovniky ptiro-
dy, ktefi objevuji jeji tichou krasu pres
objektiv fotoaparatu. Nové partnery
oceni i priznivci sjezdovek Turnhof
a Javor nebo fandové cykloturistiky.
Slevy nabizi i pujc¢ovna elektrokol
E-bike Sumava, kde vam radi pfi-
pravi plan trasy na miru, abyste si
vylet maximalné uZili. A pokud vam

Sumavu s Plzenskou
kartou? Ano!

dojdou sily, kolo lze vratit i na jiném
misté (u jiného partnera Bonusového
programu). Milovnici zimnich rado-
vanek oceni moznost vyuzit se slevou
rodinnou sjezdovku v arealu Glasberg
u Zwieselu, kterd je uréena jak pro déti
a zacinajici lyzare, tak pro dospe¢lé,
kteri chtéji zdokonalit svoji techniku
jizdy. Vyhodou je moznost parkovani
primo pod sjezdovkou.

Vice informaci o partnerech zapoje-
nych do slevového programu Plzenské
karty najdete na webovych strankach
www.plzenskakarta.cz, kde je pro vas
pripravena zcela nova sekce ,,Bonuso-
vy program®.

Autor: Stépdnka Matéjovskd

Smart City aneb
inteligentni meésto

Byt tzv. inteligentnim méstem. O to se
dnes snazi mnoho mést na celém svété,
aproto se stale ¢ast¢ji objevuje ve sdélo-
vacich prostredcich i projevech politikd
a ekonomu ptivodni, anglické oznaceni
tohoto konceptu — Smart City.

Co si ale pod timto nazvem predstavit?

Jaky je obsah toho souslovi? Odpoved

vas mozna prekvapi. Neexistuje jen jed-
na spravna definice, jeden popis. A tak
jsme se v Plzni rozhodli, Ze jej budeme
chapat nasledovné: Inteligentni meés-
to (Smart City) je jednim z konceptt
uplatnéni principti udrzitelného rozvo-
je do organizace mésta, které se opira
o vyuziti modernich technologii s cilem
zlepS$it kvalitu Zivota obcanti a zefektiv-
nit spravu véci verejnych.

A jaky je nas cil? Cilem Smart City PI-
zen je, aby se obcan meésta necitil cizin-
cem, mésto bylo oteviené, bezpecné,
pratelské a komunikativni a cizinec
nebo navstévnik se citil byt jeho sou-
Casti.

Pod piimym vedenim primatora mésta
Martina Zrzaveckého byl zalozen pro-
jekt Smart City Plzen, jehoz nedilnou

Hustracni foto e
Foto: archiv mésta Plzné”

soucasti je i oblast dopravy. Pracovni
skupina se vénuje oblastem souviseji-
cim se vSemi druhy dopravy provozo-
vané na uzemi Plzné, ale i s Plzenskou
kartou. Nebranime se ani namétim
s presahem do ostatnich kapitol.

A jaké projekty ted pripravujeme
a analyzujeme?

1. Postupna nahrada trolejbust s die-
selovym pridavnym pohonem vozy
s pohonem bateriovym.

2. Preference verejné dopravy.

3. Turisticka karta pro navstévniky na-
Seho mésta.

4. Dopravni aplikace a aplikace pro
parkovani.

5. Dobijeni elektronické penézenky
a koupé predplatnych kupénd na Pl-
zenské karté formou inkasa.

Tolik ochutnavka z naSich zamérd, o je-
jichZ naplnovani, stejné jako o vizich
a zédmerech novych, vas budeme dale
informovat.

Autor: Michal Kraus

Plzenska karta prinasi drzitelim dalSi
usnadnéni a vyhody

V ¢ervenci zah4jily PMDP ve spolupraci
s agenturou Turismus vydavani Turistic-
ké jizdenky — karty pro navstévniky més-
ta. V turistickém informac¢nim centru
a v Zakaznickych centrech PMDP si na-
v§tévnici Plzné mohou za vratnou zalohu
100 K¢ vypujeit Turistickou jizdenku
a na ni nabit specialni turisticky tarif na
1-17 dna nebo elektronické penize pro
nakup jednotlivych jizdenek. Pri vraceni
Turistické jizdenky obdrzi zakaznici zpét
celou zalohu.

Drzitel¢ Plzeniskych karet mohou od
poloviny srpna 2016 vyuZivat dalsi ob-
sluhované prodejni misto pro pofizeni
a dobijeni Plzenské karty. PMDP spolu
s Uradem méstského obvodu 2 — Slova-
ny zavedly v prostorach tradu prepaz-

ku, u niz mohou drzitelé Plzenské karty
v urednich hodinach pozadat o vydani
nebo vyménu Plzenské karty. Zakaznici
mohou prepazku vyuzit také pro nabijeni
¢asového predplatného a elektronickych
penéz. ProtozZe se tato forma spoluprace
osvédcila, jednaji PMDP i se zastupiteli
dalsich méstskych obvodi o ziizeni stej-
nych pracovi$tina dal$ich uradech mést-
skych obvodd.

Od 1. zari Ize také pti podani zadosti
o Plzenskou kartu v Zakaznickych cen-
trech PMDP objednat doruceni karty
prostiednictvim obyéejného psani Ceské
posty. Zakaznici musi pro pofizeni Pl-
zenské karty navstivit prepazku PMDP
pouze jednou. Cena sluzby odpovida
cené obyéejného psani Ceské posty. Za-

blokovana karta je klientovi nasledné za-
slana do postovni schranky na uvedené
bydlisté. Odblokovani Ize provést telefo-
nicky na z&klad¢ spravného zodpovézeni
kontrolni otazky, kterou klient uved] pti
porizeni.
Od 1. listopadu pak mohou drzitelé Pl-
zenské karty vyuzit casové omezenou
nabidku na padesatiprocentni slevu
z jednotlivého vstupného na vybra-
né prohlidkové okruhy Plzefiského
Prazdroje. Navstévnici prohlidek mohou
v ramci této akce navstivit Pivovarské
muzeum a Plzenské historické podzemi.
Slevu lze cerpat pouhym predloZenim
Plzeniské karty pri zakoupeni vstupenky,
nabidka je platna do konce biezna 2017.
Autor: Milan Sot
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Uz nemusite stat ve frontach

Zmény tarifu od 1. ¢ervence 2016

1. Nakup zlevnéného predplatného pro déti ve véku 6—15 let a studujici ve véku
15-26 let

Jiz neni nezbytné spliiovat podminky pro narok na zlevnéné predplatné jizdenky po
celou dobu platnosti jizdenky. Nové postaci spliiovat podminky pro narok na slevu
pouze k poc¢atku platnosti jizdného.

2. Turisticka jizdenka

Turisticka jizdenka je vratna a je vydavana oproti zaloze ve vysi 100 K¢. Lze na ni na-
hrat predplatné v rozsahu 1-17 dni nebo elektronické penize dle vlastni volby az do
vySe 3500 K¢. Predplatné je ve dvou variantach — zakladni predplatné a zlevnéné ve
vy$i 50 % pro déti od 6 do 15 let a studenty do 26 let. Narok na zlevnénou jizdenku se
prokazuje jak pti porizeni Turistické jizdenky, tak i pti prepravni kontrole ve vozidle.

Pocet dnti Zékladni predplatné v K¢ Zlevnéné predplatné v K¢
1 58 29
5 244 122
7 308 154
10 372 186
17 466 233

Zmény tarifu od 1. ledna 2017

1. Predplatné pro psy
Ro¢ni predplatitelé nebo drzitelé Plzenské karty s narokem na bezplatnou piepravu
budou moci nové vyuZit predplatné pro psy.

Cena predplatného pro jednoho psa na 365 dni

Drzitel ro¢niho predplatného 480 K¢
Drzitel Plzenské karty s narokem na bezplatnou prepravu 240 K&
(darce krve aspon se Zlatou Janského plaketou ¢i osoby nad 70 let)

Platnost predplatného pro psa je:

* 365 dni pro osoby s ndrokem na bezplatnou prepravu

* pro drzitele ro¢niho predplatného se platnost pohybuje v rozmezi platnosti predplat-
ného (muze byt i krat$i nez 365 dni, zalezi na okamziku porizeni predplatného pro psa).
Predplatné pro psy se bude nahravat na Plzeniskou kartu doprovodu psa.

Ceny jsou nastaveny prave jen uvedené arovné (480 K¢ a 240 K¢) a nesnizuji se dle
poctu dni, na které je predplatné pro psa porizeno.

2. Preprava asisten¢niho psa

Pro asisten¢niho psa u osob s priikazem ZTP nebo ZTP/P bude platit bezplatna preprava.
3. Zmény cen predplatného

Cena predplatného je navysena cca 0 0,3 % z dnesni Grovné ceny.

PInocenné predplatné:

31 dni 448 Ke
183 dni 2296 K¢
365 dni 3974 Ke

Zlevnéné predplatné:

31dni 224 K¢
183 dni 1148 K¢
365 dni 1987 K¢

Predplatné pro déti od 6 do 15 let:

31 dni 169 K¢
183 dni 862 K¢
365 dni 1490 K¢

Poznamka: vSechny vyse uvedené zmény jsou platné pro zonu 001 Plzen.

Autor: René Vdvro
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Marianské Lazné zavadéj
Plzenskou kartu

Systém Plzenské karty ziskava dalSiho
partnera v nékdej$im Zapadoceském kra-
ji—mésto Marianské Lazné. Je ziejmé, ze
model uzivani kartového centra formou
sluzby, ktery jako prvni vyzkousely Kar-
lovy Vary, je viestranné vyhodny a Zivota-
schopny.

Plzenské méstské dopravni podniky se
dohodly s méstem Marianské Lazné, Ze
poskytnou systém Plzenské karty obyva-
teldim i navstévnikiim tohoto krasného 14-
zenského mésta. Aktudlné se buduji odba-
vovaci mista pro zakazniky a pripravuje se
upravena podoba Plzenské karty, ktera by
v novém pusobisti méla mit marianskola-
zenské grafické prvky. Predpoklada se, ze
nové karty budou pro své budouci uziva-
tele vyrobeny jeste do konce tohoto roku.

Systém bude samoziejmé pln¢ kompati-
bilni se stavajicimi misty uzivani Plzenské
karty. To znamen4, Ze drzitelé nové karty
Marianskych Lazni budou moci tuto svou
¢ipovou prukazku plnohodnotné vyuzit
jak v Karlovych Varech, tak v Plzni, resp.
v celé Integrované dopravé Plzenska.
Na druhé stran€ to ale také znamena, ze
stavajici uzivatelé Plzenskych nebo Kar-
lovarskych karet budou pripraveni pro
cestovani s tamnim dopravnim podnikem
— Méstskou dopravou Marianské Lazné.
Planuje se, Ze systém bude slouZit jak pro
ukladani dlouhodobych predplatnych
jizdenek, tak i pro nakup jednorazovych
jizdenek ptimo ve vozech dopravniho
podniku.

Autor: Martin Chval

Bez fronty a v Case, ktery si sami ur-
¢ite. Presné tak muizete byt odbaveni
v Zakaznickém centru na Denisové
nabiezi v Plzni. Objednat se na vybra-
né sluzby mohou zakaznici diky apli-
kaci jiZ vice nez rok. Re¢ je o rezervaé-
nim systému ,,Uiad bez ekani“.
Prosttednictvim  on-line  rezervace
u sluzeb, jako je vymeéna Plzeniské karty,
porizeni nové Plzenské karty ¢i podani
zadosti o duplikat, si sami zvolite kon-
krétni den a hodinu a uSetrite tak svij
Cas straveny v Zakaznickém centru.
Diky vyvolavacimu systému muiZeme
nahlédnout do statistik, které prina-
§i zajimavé informace a predevsim
konkrétni cisla. Zname tudiz pocet
objednanych klientd na konkrétni
sluzby, pocet klientdi, kteri se objed-
nali a nedostavili se, zname pramérné
¢ekaci doby odbaveni, ale také i ty nej-
delsi, vidime, kolik klientd je pridéleno
k jednotlivym prepazkam, a mizeme
tak mimo néaporové obdobi predcha-
zet pripadnému tvoreni front.

Pro ukony spojené s vyménou Plzen-
ské karty je kazdy vSedni den k dispo-
zici 66 rezervacnich mist.

O sobotach je to vzhledem ke kratsi
oteviraci dob€ méné, konkrétn¢ 30.
Pro podani zadosti o vyrobu novych
Plzenskych karet ¢i duplikatd je kazdy
vSedni den 22 volnych mist, o sobo-
tach 8. Pro nasledny vydej je ale uré¢eno
mist o néco vice, presné 33, o sobotach
je k dispozici mist celkem 12.

Jak lze vidét ze statistik, stale zbyva
velky pocet volnych termint. Tak-
Ze neni nic snaz$iho, nez jit na web:
www.uradbezcekani.cz, objednat se
k ndm a vyhnout se tak frontam.

Autor: Kldra Kozohorskd
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Sluzbu Utad bez cekani sivyzkousel i primdtor
“mesta Plzne Martin Zrzavecky
3 Foto: archiv PMDP

Urad bez ¢ekani v éislech za obdobi zari 2015 — Fijen 2016
(1.9.2015-21.10. 2016)

Celkovy pocet terminii k objednani
Celkovy pocet objednanych
Celkovy pocet prichozich z objednanych

30764
11111 osob
8872 osob

Tézka prace revizora

BéZny pracovni den revizora zacina
v brzkych rannich hodinach, kdy se s ko-
legy sejdeme v nasem zazemi. Po proho-
zeni par slov se rozejdeme do terénu dle
rozpisu. Nase cesty vedou k nejbliZ§im
zastavkam, a po nastupu do vozu tudiz
potkavame znamé tvare cestujicich, kte-
i1 témito spoji jezdi pravidelné ve stejny
¢as — napriklad starsi pani se psem, kte-
rd ndm pti kazdé kontrole fika, jak se
tési, Ze od nového roku bude moci pej-
skovi také poridit predplatné.

V pribéhu pracovni smény se setkava-
me s neprijatymi SMS, proslymi kupony
na karté, propadlymi jizdenkami anebo
uplnou absenci jakéhokoli jizdniho do-
kladu. A soucasné¢ neustale vysvétluje-
me prepravni rad. Nejcastéj$imi typy
vymluv cestujicich bez jizdniho dokladu
jsou: ,,Nestihl jsem si koupit. Nemél jsem

~

-~

A MARIANSKE
” LAZNE

MARIANKA

Maridnskoldzeiska karta

www.marianka.net

kde koupit. V trafice jizdenku neméli. Po-
spichdm. Zaspal jsem. Nemdm kredit.
Sekl se mi telefon. Restartuji telefon®.
Nastesti stale prevazuji cestujici, ktefi
jizdenku maji. Vymluvy patii mezi ne-
Skodné formy reakeci cestujicich, daleko
horsi jsou hrubsi slovni napadani (ze-
jména vyhrazky) nebo pokusy cernych
pasazéru o utek, které ve vétsiné pripad
stejné kon¢t jejich dopadenim.

Obcas se pri nékterém utéku i pobavi-
me, coz byl i pripad mladého cestujiciho,
ktery nemél jizdenku a pfi ptijezdu vozu
do zastavky se dal okamzité na uteék. My
jsme pochopitelné vyrazili za nim. Ho-
nic¢ka probihala v samém centru mésta,
a kdyz uz se zdalo, Ze cestujici je mimo
nas dosah, zahlédli jsme ho, jak vbiha
do obchodu s drogerii. Nasledovali jsme
ho a po prichodu do obchodu jsem se

rozhlédl a postupné jsem zacal procha-
zet uli¢ky. Doty¢ného ¢erného pasazéra
jsem objevil schovaného v uli¢ce s deo-
doranty, mladik byl udychany a hlavné
prekvapeny ze svého dopadeni. Cely in-
cident bral sportovné se slovy: ,,Tak jsem
to alespori zkusil. “ Ne vzdy vSak cestujici
reaguji takto klidné¢ a nemalo z nich se
bohuzel uchyluje i k fyzickému napade-
mit pevné nervy a udrZet si nadhled.
Pred koncem pracovni doby se vzdy
s kolegy znovu sejdeme v zazemi, vyridi-
me potiebnou administrativu a sdélime
si postiehy a zazitky z uplynulé smény.
Obcas si rikam, jak by asi reagovali n¢-
ktefi nespokojeni cestujici, kdyby byli
v mé kizi. Tahle prace je sice naro¢na,
ale i pfesto mé bavi.

Autor: Tomds Schejbal

Validace transakci z e-shopu
konecné ve vozidlech

QOd 5. prosince jsme testovali novou funk-
ci systému Plzeniska karta, tzv. validaci ve
vozech. A v téchto dnech si mizete nakup
na e-shopu validovat (aktivovat) ve vozech
PMDPivy.

Dosud se uZivatel e-shopu Plzenské karty
neobesel bez nasledné validace (aktivace
&i potvrzeni) na bankomatech Ceské spo-
fitelny nebo prodejnich mistech Plzenské
karty. Nove jsou pro validaci prizpisobeny
vozidlové termindly. Konkrétné termina-
ly, které akceptuji bankovni karty a jsou
umistény zpravidla u druhych dvefi za
fidicem ve vSech vozech MHD. Vyjimkou
jsou obousmérné tramvaje. Kazdopadné
spravné dvere jsou oznaceny symbolem
pro bezkontaktni platby.

Po provedeni nakupu v e-shopu a zapla-

ceni objednavky je transakce z e-shopu
ptiblizné¢ s dvouhodinovym zpozdénim
prenesena do paméti terminalu. Prilozi-li
cestujici nasledné Plzenskou kartu k ter-
minalu, je mu do paméti karty cela objed-
navka nahrana.
E-shop Plzenské karty se tak stal nejpo-
hodIngj$im zpdsobem nékupu casového
predplatného a dobijeni elektronickych
penez. V praxi zakaznik uhradi v e-shopu
nakupni transakei pro libovolnou Plzen-
skou kartu a jeji drZitel kartu nasledné ak-
tivuje (validuje) priloZzenim k terminalu pfi
prvnim nastupu do vozu MHD.
Nabit Plzenskou kartu napriklad détem
nebylo nikdy jednodussi. Vyzkousejte to
také!

Autor: Milan Sot



Informacni magazin Plzenskych méstskych dopravnich podnikd, a.s.

Prosinec 2016

Lecce, mésto v jihoitalské oblasti Sa-
lento, které se nachdzi v nejjiZznéjs$im
cipu regionu Apulie (Puglia), je po Bari
a Brindisi se svymi asi 92 tisici obyvateli
tretim nejvetsim méstem Apulie. Lecce
jsme si na rozdil od dal$ich zminénych
mést jizni Italie vybrali k bliz§imu pred-
staveni proto, Ze se zde nachazi trolejbu-
sovy provoz. Zatimco v hlavnim mésté
Bari byl trolejbusovy provoz ukoncen
v roce 1987, coz po celém mésté pripo-
minaji vSudypritomné troleje a trakéni
sloupy, v Lecce byl naopak zprovoznén
zcela novy trolejbusovy systém.
Realizace projektu béhem sedmi let
Dopravni podnik SGM Societa Gestione
Multipla S.p.A. provozuje od zahgjeni
provozu dne 12. ledna 2012 v podstaté
dodnes beze zmeén tfi trolejbusové lin-
ky, z nichz je jedna (linka 29) radilni-
ho charakteru a zbylé dvé jsou okruzni.

Krakowiak je se svymi 2,4 metry

010 cm uzsi nez plzeriské tramvaje

Ve dnech 20. — 23. zafi probihal na ber-
linském vystavisti tradi¢ni mezinarodni
zelezni¢ni veletrh Innotrans. Innotrans
je nejvetsi akei svého druhu na svété
v oblasti Zelezni¢niho primyslu a tomu
také odpovidal zajem dodavatelt. Na
veletrhu vystavovalo celkem 3455 spo-
le¢nosti z 62 zemi. Poprvé v historii ve-
letrhu tak byly pln¢ obsazeny vSechny
haly s celkovou rozlohou 112 000 m?,
pricemz ¢ast expozice se nachazela také
navenkovnich prostorech vystaviste, za-
hrnujicich 3,5 km koleji.

V ramci vystavy bylo mozné navstivit
haly vénujici se Zelezni¢ni technologii
(konstrukéni prvky vozidel, jejich vy-
baveni, budouci trendy aj.), interiérim
vozidel, Zelezni¢ni infrastrukture (zjed-
nodusené koleje, troleje), vystavbé tu-
nell a vefejné dopravé. Venkovni ¢asti
nabizely zejména expozici Zelezni¢nich
vozidel, pracovnich stroji a tramva-
ji. Neméné zajimavé byla také vystava
elektrobust, které jsou jiz nekolik let
v popredi zdjmu mnoha mést i doprav-
nich spolecnosti a které s Zelezni¢ni
dopravou spojuji spole¢né komponen-
ty. Pro tficlennou vypravu z PMDP byla
nejlakavéjsi pravé ¢ast zaméfend na ve-
fejnou dopravu a dale venkovni expozice
zelezni¢nich vozidel a tramvaji.

U expozice zaméfené na technologie
pro vefejnou dopravu jsme se pohybo-
vali nejcastéji. Na jednotlivych stancich
bylo mozné zhlédnout prezentace men-
Sich ¢i vétsich firem, které se zabyvaji
jizdenkami, presnéji systémy odbaveni
ve vozech (tzv. ticketing). Stru¢né lze
zminit, Ze naprostd vétSina spolecnosti
jiz bere odbaveni bezkontaktni platebni
kartou jako standard, a da se ocekéavat,
ze v budoucnosti bude probihat odbave-
ni ve verejné dopraveé pravé predevsim
na této bazi.

Druhym velkym tématem byly infor-
macni systémy ve vozidlech. Pod timto
obecnym pojmem si lze predstavit vse,
co muiZe cestujici nebo ridic¢e informovat
jak ve vozidlech, tak na zastavkach. Do
této kategorie patii chytré elektronické

Trolejbusy v jihoitalském Lecce

Linka 30 svoji trasu krouZi proti sméru
hodinovych rucicek, linka 31 krouzi
stejnou trasu, av§ak ve sméru hodino-
vych rucic¢ek. VSechny tii linky vyjizdéji
od hlavniho Zelezni¢niho nadrazi Lecce
stazione FS. Linka 29 je provozovana
v intervalu 20 minut nebo 40 minut dle
dne a denni doby, okruzni linky maji tak-
tovy jizdni rad nastaveny na 40minutové
rozestupy mezi spoji. Rozsah dopravy
je pouze mezi sedmou hodinou ranni
a devatou vecerni. Za zminku stoji, ze od
rozhodnuti zavést ve mésté trolejbuso-
vy provoz v roce 2005 ubéhlo necelych
sedm let do chvile, kdy méstem toto elek-
trické a ekologicky Setrné vozidlo popr-
vé projelo. Nechme na nazoru kazdého
Ctenare, zda je to doba kratka, dlouha
nebo primérena slozitosti realizace tako-
vého projektu. Uspésné vypsani soutézi
na stavbu trati a dodavatele elektrické

Ohlédnuti za berlinskym Innotransem

vyzbroje a vozli probéhlo jest¢ v roce
2005. Celkové naklady projektu prevysu-
jict 22 miliont eur si mezi sebe rozdélilo
italské ministerstvo pro infrastrukturu,
region Apulie a mésto Lecce.

Hlavnim nositelem prepravni prace
v Italii neni verejna doprava

Pro milovniky technickych udaj uved-
me alespon zakladni informace. Méstem
Lecce vedou trolejbusové traté o celkové
délce 28 kilometri, na nichz se i na za-
kladé vy$e zminénych vybérovych rizeni
cestujici vozi dvanacti trolejbusy znacky
VanHool (ev. ¢. 001-012) belgické pro-
venience vybavenymi elektrickou vy-
zbroji Vossloh-Kiepe. Vzhledem k tomu,
Ze hlavnim nositelem prepravni prace
v Lecce stejné jako v prakticky celé Italii
neni verejnd doprava, ale spiSe indivi-
dualni automobilova doprava, postacilo
poridit vSechny trolejbusy v kratkém,

Stirednékapacitni tramvaj Siemens Avenio

SEMENS

odjezdové panely na zastavkach, ka-
merové systémy, informacéni panely na
vozech, které udavaji linku a smér jizdy,
nebo vnittni LCD displeje slouZzici pro
dopravni i reklamni informace, jak je
znate z ne¢kterych novéjsich vozi PMDP.

Velmi zajimavé byly také prezentace
systéma automatického pocitani ces-
tujicich, které mimochodem také jiZ na
vybranych vozech testujeme.

Ve venkovni expozici jsme se zamérili
predev§im na tramvaje, nebot v pristich

Solaris Tramino v provedenti pro polsky Olsztyn

dvanactimetrovém provedeni. Trolejbu-
sova sit je napajena stejnosmernym elek-
trickym proudem o napéti 750 V. Vozidla
jsou pohanéna trakénimi motory Skoda
s pomocnym dieselagregatem o vykonu
80 kW pro prekonani tseki bez trolejo-
vého vedeni pfi mimoradnych situacich.
Trolejbusova vozovna bez troleji
Zajimavosti je, Ze dle projektu byla po-
stavena i zcela nové trolejbusova vozov-
na Piazza del Bastione na Via Antonio
Perreli, ke které vSak neni zavedeno tro-
lejbusové vedeni. Trolejbusy tak musi
vSechny své jizdy za ucelem navstévy
vlastniho depa absolvovat na alternativni
pohon.

Autor mél sice moznost sledovat provoz
MHD v tomto krasném meésté pouze
kratkou dobu, ale i za pouhych nékolik
malo dni a n€kolik malo jizd lze vyjadrit
pochybnosti o budoucnosti trolejbusové

letech bude dochéazet k postupné obmé-
né vozového parku tramvaji. Mohli jsme
si tak prohlédnout napriklad 27 metri
dlouhé Siemens Avenio pro katarské
hlavni mésto Dauhd, jehoz zajimavosti
je, Ze bude jezdit na elektrickou energii
uloZenou v bateriich a superkapacitoru.
Tramvaj tak nebude za jizdy odebirat
proud z troleji a bude se dobijet pouze
v zastavkach. Turecky vyrobce Durmaz-
lar privezl na veletrh svou 33metrovou
tramvaj Panorama. Polsky vyrobce Pesa
ukazal vysokokapacitni tramvaj o délce
43 metrd uréenou pro polsky Krakow.
Tato tramvaj je krom¢ mista pro kocar-
ky a invalidni voziky vybavena také pro-
storem pro umisténi jizdnich kol, coz je
umoznéno praveé délkou tramvaje. Bez
zajimavosti nebyly ani ostatni tram-
vaje. Vyrobce Solaris ukazal tramvaj
s moznosti pojezdu na baterie a Stadler
predstavil feSeni ,vlakotramvaje“ pro
némecky Chemnitz, které kombinuje
jizdu na elektfinu ve mésté a dieselo-
vy agregat na lokélnich priméstskych
tratich. Zminime je$té tramvaj naseho
domaciho vyrobce Skody Transporta-
tion, ktery vystavoval nizkopodlazni
obousmeérnou 33metrovou tramvaj 30T
uréenou pro Bratislavu. Bratislavsky
dopravni podnik provozuje tramvaje na
kolejich s tzkym rozchodem 1000 mm,
takZe bylo zajimavé sledovat, jak se in-
zenyrtm podatilo skloubit tzky rozchod
a nizkopodlaznost.

Tento ¢lanek nemizZe a ani nechce ob-
séhnout vSechny novinky, které byly
na veletrhu Innotrans k vidéni, ostatné
k tomu slouzi odborna periodika, proto

dopravy. Souvisi to jednak s vysokym
stupném automobilismu v Italii a s tim
spojenym nizkym vyuZitim verejné do-
pravy, ale hlavné s pristupem provozo-
vatele a zaméstnanct. To mize do bu-
doucna vést k postupnému ttlumu zcela
nového a za nemalé prostredky vybudo-
vaného provozu. Ve mést¢ jsou neziidka
kvidéni trolejbusy, jejichz fidi¢i nenasadi
sbérace na trolejové vedeni a méstem
prakticky po cely denjezdiza pomoci die-
selového agregatu, coz musi byt mimo-
radné drahé na provoz i udrzbu. Pritom
my sami v Plzni vime, Ze pravé elektricky
pohon poméaha udrzet ve méste Cistsi zi-
votni prostredi a méa smysl tento systém
nejen vyuzivat, ale do budoucna jej i roz-
Sifovat a udrzovat v co mozna nejlepsi
kondici.

Autor: Jiri Pelant

[takto miize vypadat moderni
zastdvkovy oznacnik

si dovolim jiz jen nékolik osobnich po-
stieht. Veletrh, svym rozsahem nejvetsi
v historii, ukazuje, Ze Zelezni¢ni doprava
ma pred sebou pestrou budoucnost, a to
ve vSech svych podobach. Od dob prv-
nich Zeleznic jsme usli zna¢ny kus cesty,
pritom zakladni princip zdstava stejny
— preprava z bodu A do bodu B. Prida-
nou hodnotou je pak napriklad vyssi
komfort, rychlost ¢i bezpecnost. Diky
chytrym aplikacim se také sniZuje ¢aso-
va ztrata, protoze si cestujici mize zjistit
odjezd vozu nebo dal§i navaznost spoja,
a to nejen mestské dopravy.

Veletrh pro nas zafungoval jako zrcadlo,
kterym jsme se mohli porovnavat s mo-
dernimi trendy, zaroven nam ale poslou-
zil i jako inspirace. I nadale tak budeme
prindset do dopravy moderni trendy
a pojeti, které pomohou zvySovat spo-
kojenost naSich zakaznikl a zprijemni
dopravu s PMDP v Plzni a jejim okoli,
a to jak tu Zelezni¢ni-tramvajovou, tak
autobusovou nebo trolejbusovou.

Autor a foto: Miroslav Machdri
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Nejvétsi letosSni vyluky se dotkly hlavné tramvaji

Vazent cestujici, ani v roce 2016 se plzen-
skym ulicim nevyhnuly uzavirky z diivodu
rekonstrukci vozovek, podzemnich siti,
tramvajovych trati nebo z diivodu sportov-
nich a kulturnich akei, kterych rok co rok
pribyva. Nekteré stavebni prace probihaly
nepretrzit¢ i béhem letoSniho mirného
zimniho obdobi, které stavbare usettilo
mrazl a snéhu a umoznilo tak nepteruso-
vat préce z klimatickych dtivodu. Cestujici
tak cekala diléi omezeni hned v prvnich
tydnech roku 2016, napiiklad na Vini-
cich v ulici Na Chmelnicich nebo treba na
Doubravce, kde byla vinou rekonstrukce
kanalizace omezena cely unor trolejbuso-
valinka 13.

Zaroven pokracovaly prace na stavbé
prvniho tubusu Zelezni¢niho tunelu pod
vrcholem Chlum a prestavba Zelezni¢niho
hlavniho nadrazi, coz zptsobilo nemalé
komplikace v provozu autobusovych li-
nek 29 a 30. Planované odklony linek na
Doubravce vSak byly jiz z predchozich
etap vyzkousené a cestujici si i vzhledem
k vhodné volbé terminti realizace, které se
nam s investorem a zhotovitelem stavby
podarilo vyjednat, rychle zvykli, ptipadné
odklon ani nezaregistrovali.

Prvni vétsi zkouskou trpélivosti naSich
cestujicich tak byla az planovana vyluka
na tramvajové lince 2 o velikono¢nich
svatcich. Ty letos vysly na 25. aZ 28. biezna
a dvojka byla béhem téchto dni odklonéna
na Svétovar pres Slovany, pti¢emz ve vy-
nechaném useku byly nasazeny autobusy
nahradnidopravy.

Nasledovaly kvétnové Slavnosti svobody
a jiz tradi¢né série n¢kolika béZeckych za-
vod, které se vSak konaly o vikendovych
dnech, a prestoze provoz MHD ovlivnily
vyrazné, nedotkly se tolika cestujicich.
Opravdové komplikace nejen v provozu
MHD, ale predevS§im pro nase cestujici
prinesla az rekonstrukce a uzavirka Stef-
nikovy ulice v Cernicich spole¢né se stav-
bou nové ménirny v Cernicich. Tyto dvé
akce prakticky paralyzovaly trolejbusovou
dopravu v této jinak poklidné mestské ¢as-
ti. V této chvili ale mizeme konstatovat,
Ze vse je jiz za nami, a prestoZe se jednalo
o technologicky i organizacné velmi kom-
plikované stavebni akce, podarilo se nam
zajistit po celou dobu provoz trolejbusy
na alternativni pohon v rozsahu obvyklém
prolinky 10 a 13. Pivodné bylo planovano
s omezenimi jen po dobu letnich Skolnich
prézdnin, ale nakonec doslo k prodlouzeni
stavebnich praci i vyluky az do Skolniho
roku.

Velikou zkouskou trpélivosti Plzenianti
byla v letoSnim roce rekonstrukce vodo-

Pracovnici horniho vedeni provddéji tazZeni troleje Radyriskd — Mikuld$ské ndmésti
pro zprovoznéni I. etapy rekonstrukce tramvajové trati

vodu, kanalizace a tramvajové trati v Mi-
kulasské ulici, ktera zpuasobila zasadni
omezeni tramvajového provozu v terminu
13. az 22. srpna. V téchto dnech byl zcela
prerusen provoz na linkach 1 a 2 v iseku
mezi ndmestim Republiky a Vychodnim
Predméstim. Po dobu preruseni byla zave-
dena nahradni autobusova doprava 1/2A,
ktera byla netradi¢né vedena jednosmér-
nym objezdem trasy obou linek pres Slo-
vany a Svétovar. Toto feSeni sice prineslo
nékterym cestujicim casové prodlouzeni
cesty, ale nad stiznostmi a stesky prevazily
pozitivni ohlasy vefejnosti, a tak si troufa-
me fici, Ze se jednalo o dobre zvladnutou
vyluku. Na uvedeny termin jest¢ navazo-
vala etapa trvajici do konce srpna, béhem
niz byla doprava taktéz zajisténa pres Slo-
vany, ale jiZ tramvajemi. Navic linka 2 byla
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Prdceyv zastdvce Severka

zprovoznena zcela bez omezeni a ubylo
tedy cestujicich, kterych se omezeni dotklo.
V mésici srpnu se jeSté zastavme u re-
konstrukce autobusovych zastavek v sa-
dech Pétatricatnikd, v jejimz pribéhu byl
veskery autobusovy provoz preveden na
tramvajové koleje. Tento dosud nevyzkou-
Seny dopravni model s sebou sice prinesl
nutnost odklonit z kapacitnich ddvodi
tramvajovou linku 2 do Palackého ulice,
ale nakonec mél mezi cestujicimi vesmés
dobry ohlas.

Asi nem4 vyznam zminovat sérii kratko-
dobych jedno- ¢i dvoudennich vyluk tram-
vajového provozu v prib¢hu celé druhé
poloviny roku, které si vyzadaly drobné
opravy tramvajovych trati, a které se ko-
naly. Ale rozhodné nelze vynechat nejvetsi
vyluku, ktera kazdodenné ovlivnila Zivoty
mnoha obyvatel Severniho Predmésti.
Ano, je e o tramvajové vyluce na lince 4
v useku Sokolovska — KoSutka, ktera od-
startovala se zacatkem Skolniho roku dne
1. zar1 2016 a trvala téméer do konce listo-
padu. Po dobu vyluky byly zavedeny dvé
linky nahradni autobusové dopravy 3A
a4A navazujici na zkracenou linku 4 a mi-
moradné zavedenou linku 3, ktera jezdila
na trase Bory — Mozartova. Divodem pro
rozdvojeni tramvajové linky 4 byl nedo-
statek obousmérnych tramvaji i kapacitni
omezeni tvrateé v Sokolovské. Zachovani
provozu linky 4 omezen¢ v pracovni dny
a kompletné o vikendech umoznilo, aby
obyvatelé sidlist v okoli zastavek U Druz-
by, Sokolovska a Severka mohli pouzit
tramvaj bez nutnosti prestupu z ndhradni
autobusové dopravy. | pres nasi snahu
zajistit pro cestujici co mozné nejlepsi na-
hradu tramvajové linky 4 se naslo hodné
nespokojenych cestujicich, cozje pochopi-
telné i vzhledem k zah4jeni oprav zaroven
se Skolnim rokem. BohuZel organiza¢né
a provozné nebylo mozné nabidnout lep-
§i alternativu. Pri planovani vyluky jsme
od pocatku prosazovali jeji konani béhem
letnich prazdnin, skutecny termin vzesel
z jednani mezi investorem a zhotovitelem
stavby. V mnozZstvi ohlasti nespokojenych
cestujicich se ale naslo i velké procento
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Poklddka velkoplosnych panelii pro kolejnici NT 1

cestujicich kvitujicich do¢asné zavedenou
linku 3 a v Plzni jinak netradi¢ni pojeti vy-
luky, cozZ nas tesi.

Aby nebyli mimoradnosti usetfeni ani
obyvatelé¢ priméestskych oblasti obslu-
hovanych méstskou hromadnou dopra-
vu, pridavame na Uplny zaver informaci
o docasné zmeéné dopravniho rezimu
v Letkové, kde bude linka 12 z divodu
rekonstrukee Letkovské ulice nahrazena
po dobu nékolika mésict linkou 11. Ta
bude prodlouzena na své stavajici trase
ze zastavky Ustredni hibitov pies Letkov,
V Podlesti a Letkov, U Studéanky az do ko-
necné Letkov. Vybrané spoje linky ¢. 11 do
Letkova zajisti autobusy, které budou pro
vyrazngj$i odliSeni oznaceny jako 11A.
Rozsah provozu bude odpovidat obvyklé-
mu rozsahu linky 12 v Letkove.

Na zaver uvedme vyhled do roku 2017. Je
velice pravdépodobné, Ze Sprava zeleznic-
ni dopravni cesty zah4ji prestavbu nadraz-
nich zZelezni¢nich mostt nad Mikula$skou

na krizovatce Slovanskd — Sladkovského

ulici. Tato stavba zptisobi omezeni tram-
vajovych linek 1 a 2, které budou mistem
omezeni projizdét dle riznych etap nej-
Castéji po jedné z tratovych koleji. Zaroven
budou zahéjeny stavebni prace na mosté
generala Pattona, kde bude tramvajovy
provoz dotéen obdobnym zptisobem. Aby
na tomto daleZitém silni¢nim tahu zistal
zachovan stejny pocet jizdnich pruht pro
automobily, dojde k docasnému zruSeni
vzdy jedné z tratovych koleji a tramvaje
budou provozovany kyvadlove s drobnym
zpozdénim. Ob¢ uvedené stavby jiste za-
séhnouido roku 2018.

VSem cestujicim timto dékujeme za trpéli-
vost pti uplynulych omezenich vroce 2016
aprejeme si, abychomvasivroce 2017 vo-
zili s co nejmensimi komplikacemi. Vérte,
Ze i ndm kazdym rokem vinou investort
a stavbarl pribyva Sedivych vlasu.

Autor: Jiri Pelant
Foto: archiv PMDP
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Oprava vodovodniho radu na Slovanské pred poklddkou elektrické vyhybky
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DETSKA
SOUTEZ O CENY

Cestovat do Skoly tramvaji, trolejbusem ¢i autobusem
se vyplati! Setiite Zivotni prostiedi, s kamarady si uZi-
jete spoustu zabavy, budete mit svoji vlastni Plzefiskou
kartu a zaroven rodi¢im usetfite hromadu penéz.
Vsechny déti od 6 do 15 let totiz maji zvyhodnéné
zlevnéné predplatné ve vysi 37,5 % z plnocenného
predplatného. Pokud si pofidite rocni predplatné, tak
zaplatite pouze néco malo pres 4 K¢ za den.

Pokud tedy jesté nejezdiS do Skoly MHD, tak ted’
je ten spravny Cas zacit, protoze... dopln tajenku
z kriZovky a tajenku z osmismerky ...

[ jet autem sam?
VZdyt jeste
nemas ridicak.

Ale ja nemyslim
autem. Ja chci jet
tramvaji.
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’ Rikal jsem, Ze to
neni nic tézkého.
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Jezdit tramvaji neni nic slozitého.
Hrave to zvladne kazdé malé dite.

(o[

S |
A|D

r

R|Ii | M

> > 0O m|»nw 0|0 | ®»

>

dispecink, depo, karta, ridic, 7ad, jizdenka,
koleje, revizor, mhd, silnice, mapa,logo, Spicka

Spravné znéni tajenek zaslete do 20. 1. 2017 na e-mail:
vavro@pmdp.cz

Do ptedmétu uved'te ,,Soutéz PMDP* a vyhraj jednu
z péti darkovych tasek.

Vyherce uveiejnime 1. inora. 2017 na strankach
www.pmdp.cz a na facebookovém profilu PMDP.
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