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HISTORICKÝ ÚVOD



• Tramvajová vozovna byla postavena v roce 1943 a její první neprůjezdná

hala sloužila pro odstav 40 vozidel.

• V roce 1964 byla vozovna rozšířena o novou průjezdnou desetikolejnou

halu s kapacitou dalších 40 vozidel.

• V roce 1989 byly stávající haly doplněny o dvoukolejnou halu pro

zajišťování denního ošetření a kontrolních prohlídek tramvají.



DŮVODY PRO REKONSTRUKCI VOZOVNY 

SLOVANY



• Kapacitní důvody

• Stavebně technický stav hal vozovny

• Pracovní podmínky/zázemí pro zaměstnance

• Hluková zátěž z provozu areálu



Kapacitní důvody

Souhrnně stávající tramvajový park:

▪ Počet tramvajových vozidel: 116

▪ Přepočet na ekvivalent T:  137 

Po rekonstrukci pojme areál:

▪ Počet tramvajových vozidel: 90 

▪ Přepočet na ekvivalent T:  180 



Kapacitní důvody

Ekvivalent T (T3)

Ekvivalent 1xT (T3)

Ekvivalent 1,5 x T (T3)

Ekvivalent 2 x T (T3)

Ekvivalent 2 x T (T3)

Zdroj: www.plzensketramvaje.cz



Kapacitní důvody

Kromě tramvají se v areálu vozovny nachází i úsek Drážní 

cesty 

▪ Vrchní stavba

▪ Horní vedení

▪ Veřejné osvětlení 

▪ SSZ



Kapacitní důvody

Vozovna v denní době 

Zdroj: www.pmdp.cz



Kapacitní důvody

Vozovna v noční době

Zdroj: www.pmdp.cz



Stavebně technický stav hal vozovny

Historická tramvaj Křižík

váha vozidla:42 t

délka:31,4 m

Šířka: 2,460m

váha vozidla: 9,3 t

délka:9,034m

Šířka: 2,097m

Moderní tramvaj 40 T

Zdroj: www.pmdp.cz



Stavebně technický stav hal vozovny

Ukázka současného stavu nosných 
konstrukcí

Zdroj: Ing.  P. Ondovčák



Stavebně technický stav hal vozovny

Jedno z nejhorších míst – v současnosti  je již historií

Beton z jádrového vrtu, ve kterém jsou osazená 
upevňovadla kolejnic 

Zdroj: Ing.  P. Ondovčák



Podmínky/zázemí pro zaměstnance

Ukázka pracovních podmínek v dílnách

Ukázka podmínek v šatnách 



Hluková zátěž z provozu areálu

Nařízení vlády 

č. 272/2011 

o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací



Hluková zátěž z provozu areálu



VIZUALIZACE NOVÉHO STAVU



VIZUALIZACE
Pohled od západu



VIZUALIZACE
Pohled od jihovýchodu



VIZUALIZACE
Celkový axonometrický pohled na areál 



VIZUALIZACE
Pohled na novou administrativní budovu



VIZUALIZACE
Pohled na výjezd z nové vozovny



VIZUALIZACE
Pohled na vjezd do nové vozovny



Přínos rekonstrukce:

• Snížení hluku 

• Nárůst ploch zeleně

• Retence dešťové vody

• Zlepšení problematické křižovatky Francouzská tř. x 
Slovanská alej



PŘÍPRAVA REKONSTRUKCE VOZOVNY



HARMONOGRAM REKONSTRUKCE

• příprava projektové dokumentace:  2017 -2019

• výběrové řízení na zhotovitele stavby:  druhá polovina 2019

• samotná  realizace rekonstrukce: 2020-2022



Dokumentace pro územní rozhodnutí 

• podána žádost o územní rozhodnutí

Dokumentace pro stavební povolení

• zpracovává se projektová dokumentace pro stavební povolení

• termín odevzdání k projednání – začátek března 2019

SOUČASNÝ STAV PŘÍPRAVY 

REKONSTRUKCE 



Celkové náklady na areál vozovny ….…… 1,35 mld. Kč 

Vyvolané investice ………………............… 100 mil. Kč 
(rekonstrukce přilehlého úseku ulice Slovanská alej)

ODHAD NÁKLADŮ



Celkové financování:

• vlastní  zdroje 

• případná dotace

• cizí zdroje – výše závislá na poskytnutí dotace.

FINANCOVÁNÍ REKONSTRUKCE 

VOZOVNY



ZÁVĚR

Citát z knihy: Atlas tramvají; Ludvík Losos a kol.; NADAS, r. vydání 1981



Děkuji za pozornost

Plzeňské městské T +420 378 031 120

dopravní podniky a.s. F +420 377 320 493 Ing. Pavol Ondovčák

Denisovo nábřeží 920/12 E pmdp@pmdp.cz T +420 601 088 382
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