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Vyroci a osobnosti
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V leto$nim roce nebylo vyznamnéj-
Sich akei nad ty, které byly (nebo
deklarovaly, Ze jsou) spjaty se stym
vyro¢im vzniku Ceskoslovenské re-
publiky. V souvislosti s tim jsme si
pripominali zakladatele statu a né-
které z nich museli znovu objevovat,
nebot léta okupace ani ¢asy po nich
nasledujici jim nebyly naklonény.
Nekteri jsme proto mozna trochu
tapali, kdo Ze byl Rasin, po némz se
jmenuje jedno prazské nabrezi, a jini
se dali do hledani rozdilti mezi Maffii
¢eskou a mafii italskou.

A jesté jedno téma se objevovalo
opakované — absence prirozenych
autorit podobnych tém z pocatku
minulého stoleti. Opravdu tu ale
nejsou? Nebo je jednodussi nechat
je jejich osudu? Neklast sobé ani
jim otazky, na néz vlastné€ nechceme
znat odpovedi. Zejména proto, Ze
bychom pak museli opustit nékteré
stereotypy, nahlédnout dal, zacit
vnimat souvislosti a vazby, od nichz
je tak pohodIné se abstrahovat? Ze-
jména proto, Ze bez tohoto védéni se
tak snadno rozhoduje!

Jednu takovou osobnost vdm na-
bidnu. Znéate Vaclava Smila? V roce
1943 se narodil v Plzni. Na Uni-
verzité Karlové v Praze v roce 1965
dokoncil studium ptirodnich veéd
a o Ctyri roky pozdgji emigroval do
Spojenych statd. Dnes se vénuje
interdisciplinarnimu vyzkumu v ob-
lasti energetiky, Zivotniho prostredi
a jeho zmén, vyvoji obyvatelstva,
produkci potravin a technickych
inovaci. Kontakt s nim udrzuji Bill
GatesiMark Zuckeberg a je také ¢le-
nem Kralovské védecké spole¢nosti.
Pracoval jako konzultant fady spo-
le¢nosti v USA, Evrop¢ i pro institu-
ce mezinarodni. Po celém svéte vy-
stoupil na vice nez 400 konferencich
aforech. Prednasel na rade vysokych
kol a univerzit po celém svété. Jeho
publikaéni ¢innost je také neuveéri-
telné rozsahla. Je autorem 40 knih
a 500 praci na dané témata.

A tak nabizim jednoduchou odpo-
véd na vySe poloZenou otazku. Ano,
osobnosti médme. Jen nemame vzdy
dost touhy je nalézat, pokory pred je-
jich védénim a otevienosti pro jejich
jiné vnimani svéta...

Je ziejmé, Ze svét mu nasloucha!
Acomy?

(K blizs§imu seznameni doporucuji
kromé Wikipedie i osobni stranky
Véclava Smila www.vaclavsmil.com
nebo stranky www.umanitoba.ca)

Michal Kraus
predseda predstavenstva

Tramvajova vozovna na Slovanech
se docka rekonstrukce

Vozovna Slovany slouZi Plzetianiim jiZ od
roku 1943, kdy byla postavena jeji prvni
budova. Dalsi haly a budovy byly prista-
vovany, jak rostl provoz tramvaji ve méste.
Chronologicky byly haly vystavény v tom-
to poradi: star4 hala jiZ ve zminovaném
roce 1943, nasledovala nova hala v roce
1964 a nakonec hala denniho oSetreni
a kontrolnich prohlidek, kter4d byla po-
stavena v roce 1989. Systém kolejisté byl
postupné dopliiovan spolu s pribyvajici-
mi halami uréenymi pro odstav tramvaji.
Kromé téchto hal se v aredlu nachézii dalsi
budovy, jejichz tcely jsou rizné. Mezi nej-
nou, neméné dilezita je i samotna budova
teditele useku dréZni cesty. V poslednich
letech doslo k rozvoji cinnosti PMDP,
a tak ke stavajicim provoziim horniho ve-
deni a vrchni stavby pribyly ve vozovné
nové provozy vefejného osvétleni a svétel-
ného signaliza¢niho zatizeni.

Stavajici stav aredlu vozovny jiz dlouho-
dobé nevyhojuje soucasnému provozu.
Nevyhovujici stav lze shrnout celkem
do ¢tyt arovni. Prvni Grovni je havarijni
stav vSech hal, dale je to hlukova zatéz
z provozu vozovny vi¢i svému okoli, nedo-
state¢na kapacita pro odstav tramvaji a ne-
utéSeny provoz udrzby tramvajovych vozi-
del za podminek, které panuji ve staré hale.
Tento neudrzitelny stav se pokouseli resit
i nasi predchlidci, bohuzel netspésné.
V roce 2014 zacaly ptipravné prace
na odstranéni alesponl havarijnich stavil
koleji slouzicich pro odstav tramvaji. Nej-
nutngj8i prace probehly v roce 2015 az
2017. Z odborného posouzeni vsak vyply-
nulo, Ze stav je dlouhodobé neudrzitelny.
Proto se v roce 2015, na zakladé rozhod-
nuti Rady mésta Plzné, pristoupilo k pii-
pravé koncepénich materiald, které mély
vyresit odstav tramvaji v Plzni. StéZejnim
dokumentem pro nasi vozovnu byla tech-
nicko-ekonomicka studie, ktera provérila
moznost rekonstrukce vozovny do takové-
ho stavu, ktery bude odpovidat souc¢asnym
narokdm s vyhledem do budoucna.

V nasledujicim roce padlo rozhodnuti, Ze
odstav tramvaji zGstava ve vozovné Slo-
vany a kone¢né mohly byt zah4jeny prace
na vybér zhotovitele projektové dokumen-
tace, ktery by tak technologicky slozitou
stavbu dokazal navrhnout. Po vSech peri-
petiich s vybérovym fizenim bylo vybra-
no sdruzeni dvou firem, které maji velké
zkuSenosti s pripravou obdobnych staveb

Tramvaje se myyji stdle stejné - rucné. Novd vozovna uz pocitd

s automatickou myckou.

u nés i v zahrani¢i. Prvnim je Metropro-
jekt, a. s., druhym Mott Macdonald, s. r. 0.
Sdruzeni zah4jilo prace v zari 2017. Nyni,
kdy ctete tyto fadky, mame jiz zaZzadano
0 Gizemni rozhodnuti.

Béhem pripravy projektové dokumenta-
ce jsme narazili na témér neprekonatelny
problém, kterym byl hluk z jizdy tramvaji
po vnitro-arealovych kolejich. Byl to tak
velky problém, Ze musela byt navrZzena
uplné jind koncepce usporadani celého
aredlu vozovny, véetné vjezdu a vyjezdu
ZVOzZovny.

Rekonstrukei vozovny ziskame zejména
kryty odstav pro vSechny tramvaje, za-
sadné omezime hluk z naSeho provozu
a zajistime vSem zaméstnanciim adekvat-
ni podminky pro préci. Neméné dulezité je
i vylepSeni zazemi pro technickou a tech-
nologickou udrzbu tramvaji, od kterého
oCekavame zlepSeni kvality prostiedi
ve vozech, kterou jak doufame, oceni i nasi
cestujici.

Na obrazku niZe je patrny rozsah celé re-
konstrukce vozovny. Modie vybarvené
objekty budou slouzit k odstavu tramvaji.

Objekty vrchni stavby (VST)
Objekty odstavu tramvaji (ODT)
Provozné-administrativni budova (PAB)

Objekty oprav a udrzby tramvaji (OUT)

Nocni pohled na preplnénou tramvajovou vozovnu

Tady je patrné zakryti vyjezdové harfy/
kolejiste, které ma zamezit Sifeni hluku
k bytovym domdim. Stejny tcel plni i nova
fialove vybarvena administrativni budova.
Hnédé vybarvené haly predstavuji prosto-

Objekty rekonstrukce Slovanské aleje (SLA)

> _

Vizualizace vozovny po rekonstrukci

ry urc¢ené pro udrzbu tramvajovych vozi-
del. Zelené¢ jsou vyznaceny prostory, které
bude vyuzivat vrchni stavba a horni vede-
ni. Zluté jsou vymezeny plochy na Slovan-
ské aleji, kterd, jakozto vyvolana investice,

Lo |

musi byt realizovana kvili presunu vjezdu
avyjezdu zvozovny.

tim roce budeme pokracovat v pripravé
projektové dokumentace tak, abychom
zajistili vSechna potebna rozhodnuti
pro uspédné zahgjeni rekonstrukce vo-
zovny. Soub€zné s tim bude probihat vy-
bérové fizeni na zhotovitele stavby. Pokud
vSe pujde hladce, bude stavba zahajena
s pocatkem roku 2020. Prozatim oceka-
vame, zZe celé rekonstrukce bude probihat
béhem nasledujicich tii let.

Veérime, ze v prosinci 2022 budete moci
navstivit nasi ,,novou“ vozovnu Slovany.

Autor: Pavol Ondovcdk
Foto: archiv PMDP
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ak Karkulka prijela do Plzné

Mozna uz jste néco zaslechli, mozna jste
je potkali nebo uz mate vlastni zkusenost.
V ulicich Plzné€ se 12. zari objevilo osm
Cervenych Karkulek — aut, ktera vytvorila
novou linku jedouci presné tam, kam pra-
vé potiebujete.

Karkulka je nazev plzenského carsharingu,
tedy systému sdilenych aut, ktery mohou
Plzenané vyuzivat.

a dalni¢ni znamku. ProtoZe pan VI¢ek by-
dli v centru mésta, vytesil také reziden¢ni
kartu, aby mohl parkovat blizko domova.
Auto mé jesté pdl roku platnou technic-
kou, to tedy pan VIcek resit nemusi — jen
nezapomenout.

Pan Myslive¢ek je soused pana Vicka
a také on sem tam auto potiebuje. Vlastni
si vak neporidil, misto toho zacal vyuzivat

Odemknuti Karkulky pomoci Plzeriské karty

Sdileni automobild se v poslednich letech
stava stale popularnéj$im. Lidem, ktefi
auto potiebuji jen obcas a ro¢né najedou
méné nez deset tisic kilometrt, prindsi
usporu penéz a casu.

Pro predstavu: Pan Vi¢ek si obcas potiebu-
je zajet za pribuznymi nebo na vétsi nakup,
a tak si poridil vlastni auto. Zaplatil kupni
cenu, zaridil povinné ruceni a havarijni
pojisténi. ProtozZe se blizi zima, koupil také
zimni pneumatiky a vyrazil do pneuservi-
su, kde zaplatil za prezuti. Cestou z pneu-
servisu se zastavil u Cerpaci stanice, aby
poridil nemrznouci smés do ostrikovaci

Karkulku. Zaplati tedy vzdy jen ¢as a ujeté
kilometry. Pan Myslivecek ma auto, stejné
jako pan Vi¢ek, kdykoliv k dispozici, ale ne-
musi se o n¢j starat a platit dal$i naklady...
Vsechny Karkulky maji dalni¢ni znamky
a soucasti jejich vybavy je CCS karta pro
tankovani (cena pohonnych hmot je jiz
v cené sluzby). Technicky stav a Cistota aut
je pravidelné kontrolovana a pro pripad
potieby je nonstop k dispozici dispecink
sluzby. Jizda s Karkulkou je zkratka bez
starosti.

Vybrat si mtzete ze dvou typd Karkulek.
Do méstského provozu se hodi Ford KA+,

pro delsi cesty s vétsi posddkou nebo ob-
jemnéj$im néakladem je pripraven Ford
Focus Combi. Oba typy aut maji piijem-
nou vybavu véetné klimatizace, hands-free
nebo vyhtivani sedacek.

Pro vyuZivani sdilenych aut staci projit
jednoduchou registraci, ke které potre-
bujete e-mail, ridi¢sky priikaz skupiny B
abankovnikartu s povolenou internetovou
platbou. Po schvaleni registrace si mizete
kteroukoliv z Karkulek rezervovat.
Rezervace jsou snadné a rychlé. Staci
vybrat auto, zvolit ¢as, od kdy do kdy ho
potiebujete, a rezervaci potvrdit. Viz lze
v dobe€ rezervace odemknout mobilni apli-

Dveé z Karkulek na tiskové konferenci

Jedeme na stejné viné

Od zacatku fijna do konce listopadu jste
mohli na socilnich sitich vidat tfi nase
kolegy, jak ve vozech MHD tanci, foti
‘selficka‘, nebo zutivé tukaji do telefonu.

Vedle socialnich siti se tato videa dostala
také na velké filmové platno mezi promita-
ni béhem Juniorfestu. Co jsme touto kam-
pani cht¢li rict?

Momentka z natdceni

Cely listopad jste v plzenskych ulicich
mohli potkavat kniraté tramvaje, trolejbu-
sy a autobusy. Nejen timto zptisobem jsme
se totiz rozhodli podporit celosvétovou
akci Movember, ktera Siri osveétu ohledné
prevence muzského zdravi, zejména rako-
viny prostaty.

Do tohoto projektu se PMDP zapojily
v ramci Sdruzeni dopravnich podnikd,
a tak nebyly slusivé kniry na vozech
k vidénti jen v Plzni, ale i v Praze, Ostrave,
Olomouci, Karlovych Varech, Brné, Par-

Listopadové
kniry

dubicich, Usti nad Labem, Liberci, Ces-
kych Budgjovicich, Hradci Krélové, Zliné
a Mosté. Rozsah kampané byl zavisly na
moznostech kazdého dopravniho podni-
ku, ale knir se objevil na ¢elech nékolika
stovek vozii MHD, na letécich ve vozech,
na reklamnich plochach v ulicich mést
¢i obrazovkach ve vozech nebo na zakaz-
nickych centrech dopravnich podnikd.
Kampan bézela samoziejmé i na webo-
vych strankach a sociélnich sitich. Akci
jsme pomohli také propijcenim plzenské

Tipujete spravné, Ze spoty byly primarné
zaméfené na nase mladé cestujici. Chtéli
jsme jim s nadsazkou ukazat, Ze cestova-
ni MHD je zabavn¢jsi, neZ se nechat vozit
rodici.

Sekundarné jsme chteli PMDP predstavit
Jjako moderné smyslejici firmu plnou aktiv-
nich lidi, ktef1 svoji praci délaji radi a snazi
se 0 neustalé zkvalitiiovani sluzeb pro ces-
tujici.

Casto slychavame, jak nas viibec nezajima4,
Ze spoj jede opét se zpozdénim ¢i ze mame
ve vozech pasazéra znepiijemnujiciho
cestu i jeho spolucestujicim... Nas to ale
zajima. Problémy nejen vidime, ale také
se je snazime aktivné fesit. Nalistujte si
napiiklad stranu 5 a prectéte si o tom, jak
bojujeme za preferen¢ni pruhy ¢i o nasich
revizorech specialistech.

My prece MHD také jezdime a chceme
totéZ — rychlé, ¢isté a pohodIné spoje plné
milych cestujicich... a presné tak vznikl
slogan kampang ,,Jedeme na stejné viné“.

Autor: Lenka Kovdrikovd
Foto: archiv PMIDP

tramvaje, ve které se rozezpivala vokal-
ni skupina Hlasoplet a vzniklé video se
V Plzni se rtiznymi typy knir@ pySnilo hned
60 vozi a k tomu nejeden zaméstnanec
PMDP jako bonus. Abychom akci Mo-
vember podporili i finanéné, rozhodlijsme
se ve firmé usporadat dobrovolnou sbirku,
jejiz vytézek jsme predali nadaci Muzi pro-
tirakovine.
Autor: Lenka Kovdrikovd
Foto: archiv PMDP

kaci Karkulka nebo prilozenim Plzenské
karty ke ¢tecce za Celnim sklem. Klicky od
auta jsou uloZeny v piihradce spolujezdce
spolu s doklady a struénym manualem.
Cena za vyplijceni Karkulky se sklada vzdy
ze dvou slozek — délky rezervace a ujetych
kilometri. Platba se provadi automaticky
v okamziku zah4jeni rezervace, kdy do-
chazi k thradé rezervovaného casu, a na-
sledné pti ukonceni rezervace na zakladé
ujetych kilometrti.

Kazdd Karkulka mé svoji domovskou
z0nu, kde ¢eka na vyzvednuti a do které se
po konci jizdy zase vraci. Soucasné zony
jsou ve ¢tvrtich Bory, Skvrnany, Doubrav-

ka, Bolevec, KoSutka, dv€ zony jsou
na Slovanech a jedna v centru mésta.
Préavé v centru Plzné, kde jsou zpoplatné-
na parkovaci mista, nemusite se sdilenym
autem parkovné platit. VSechny Karkulky
maji totiz cenu parkovného v cené sluzby.
Pokud vas Karkulka zaujala, na interne-
tovych strankach www.karkulka.pmdp.cz
se dozvite veSkeré potiebné informace
a muiZete si s pomoci Karkula¢ky spoci-
tat, jestli se pravé Vam vice vyplati auto-
mobil vlastnit, nebo je pro Vas vyhodnéj-
$i zkusit carsharing.
Autor: Milan Sot
Foto: archiv PMDP

Vozit Plzen budeme uz 120 let

,Letos je tomu jiz 120 let, co byla zave-
dena méstska verejna doprava v Plzni.
Dne 29. ¢ervna 1899 vyjely v Plzni prvni
elektrické tramvaje a vznikl prvni ofici-
alni nazev nasi spolecnosti - Elektrické
drahy v Plzni a okoli. O tom, kdy a pro¢
se podnik dvakrat prejmenoval, kdy se
k tramvajim pridaly autobusy a trolejbu-
sy, jak moc se lisi ptivodni trasy linek od
téch dnesnich ¢i napriklad jak probihala
udrzba trolejového vedeni na zacatku
19. stoleti, se doctete... priblizné tak-
to bude zacinat brozura, kte-
rou vam nabidneme pristi rok
u prilezitosti oslav  vyroci
120 let naSeho dopravniho
podniku.

Timto uz nyni srde¢né zve-
me malé i velké navstévni-
ky za brany autobusového
a trolejbusového depa Karlov
i tramvajové vozovny Slovany.
Nasobotu 15. ¢ervna2019bude
pripraven bohaty program, je-
hoz soucasti budou prohlidky
areald vozoven, projizdky nejen
plzenskymi, ale i zaptj¢enymi

Jeden ze Sedesdti kniratych vozii

historickymi vozy, prohlidky dynamické-
ho dispecinku ¢i moznost rizeni autobu-
su pod dohledem instruktora autoskoly.
Pro déti chystame soutéze o ceny, foto-
koutek a dalsi zajimavy program.
Detailni informace o programu oslav
budou zverejnovany prabézné na nasich
webovych strankach. Doufame, Ze toto
vyroci oslavime spolu s vami!

Autor: Lenka Priichovd
Foto: archiv Jiri Rieger

S touto tramvayji z firmy Krizik&BroZik jsme zahajovali
provozvroce 1899.
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Od tijna je v osmi méstech napii¢ repub-
likou k vidéni reklamni spot, ktery s jistou
nadsazkou predstavuje povolani ridice
MHD a 14ka nové uchazece za volant au-
tobusu. Jedna se o dalsi projekt pod kridly
Sdruzeni dopravnich podnikii Ceské re-
publiky (SDP CR). Do této spole¢né kam-
pané se zapojily dopravni podniky v Brné,
Hradci Kralové, Karlovych Varech, Ma-
ridanskych Laznich, Opave, Pardubicich,
Plzni a Praze.

Podle reakci a poctu zhlédnuti miizeme
fici, Ze je video velmi Uspé$né a libi se ve
vetsin€ zapojenych mést. Snad jen nékde
mistnimu dopravnimu podniku fanous-
ci vycitaji, ze se spot natacel v Praze...
V tomto pripadé ale mame za to, Ze kvalita
vysledného videa vynahradi i regionalnim
patriotim Gjmu v podobé prazskych rea-
lii... VSichni vime, Ze nebyva jednoduché
najit konsenzus u projektd, kde je zapo-
jeno vice subjektt. To ale nebyl u tohoto
projektu diky divacky atraktivni a vtipné
formé problém. Namét v podob¢ filmové-
ho traileru se véem zastupctim dopravnich
podniki libil od samého pocatku a reali-
zace samotnd predcila ocekavani. A sta-
tistiky na sociélnich sitich to jen potvrzuji
(pouze za prvni mésic vidélo video vice nez
150 tisic lidi).

Cilem kampané je jednak zvySeni z4jmu
o povolani ridi¢e ve verejné dopravé, ale
také popularizace tohoto zaméstnani.

Hleda se ridic

V zavéru videa naleznou divaci samot-
na fakta o podminkéach ridi¢ské profese
vjednotlivych méstech, na které tamni do-
pravni podniky lakaji nové uchazece o tuto
zodpovédnou profesi.

Video ale nemd jen zvySit povédomi
o pracovnich nabidkach. M4 také ukazat,
Ze povolani ridice je velmi zasluzna a na-
roc¢na prace a samotné fidice stavi do role
,»hrdint véednich dni”, jimiz opravdu jsou.
Stylizace do filmového traileru je divacky
atraktivni a vie podava s nadsazkou. Ridi¢
zde neni jen néjaky chlapek za volantem,
ale opravdu hrdina, ktery se o nase pohodli
a bezpeci stara kazdy den. Hlavni role se
ujal sympaticky Toma$§ Matonoha. V jeho
podéni je slogan ,,Zeny ho miluji a muzi na
néj tise zarli“ zcela na miste...

Tuto originalni naborovou kampan
pripravila agentura Saatchi & Saatchi
ve spolupraci s kreativni produkéni spolec-
nosti Yo‘Mama. A video se libilo tolik, ze
v listopadu zvitézilo v kategorii ,,ndborové
video“ IV. ro¢niku soutéze Recruitment
Academy Awards 2018. Vitéze volila Aka-
demicka rada Recruitment Academy v ¢ele
s Janem Miihlfeitem a ve spolupréaci s od-
borniky z oboru HR marketingu jako jsou
Blake Wittman (GoodCall), Jindfich Fa-
borsky (Marketing Festival), Anna Knot-
kova (LMC) a dalsi.

Projekt vznikal ve chvili, kdy na trhu pra-
ce chybelo zhruba deset tisic ridi¢a. Jejich

Zeny ho miluji a muZi na néj tise zdrli...

velky nedostatek dlouhodobé trapi vSech-
ny dopravni podniky v Ceské republice.
V Plzni momentalné chybi jesté 27 ridich
MHD, prevazné na trolejbusové trakci.
Tato situace na trhu prace vede ke zlepSo-
vani platovych podminek a dopravni pod-
niky nabizeji velmi zajimavé benefity. A co
nabizi uchazecim plzensky dopravni pod-
nik? V PMDP se primérna hruba mzda
idi¢ pohybuje okolo 35 000 K¢. Jeji vyse
je mimo jiné zavisla na poctu kvalifikaci,
které ridi¢ spliiuje. Pro fizeni trolejbusu je

tieba splilovat kvalifikaci nejvic, takze pra-
mérnd mzda na pozici fidice trolejbusu se
pohybuje mezi 36 000 a 37 000 K¢. Navicje
pro nasledujici dva roky (2019 a 2020) za-
jistén platnou Kolektivni smlouvou mzdo-
vy narust ve vysi 10 % ro¢ne. Mimoradnou
vyhodou je rozsireni fidi¢ského opravnéni
na skupinu ,,D“ na néaklady spole¢nosti
véetné prijeti do pracovniho poméru jiz
v den zahgjeni zvySovani kvalifikace.

Benefitti, které PMDP nabizi, je opravdu
spousta—zlevnéné jizdné pro celourodinu,

prispévek na penzijni pripojisténi, prispe-
vek na Zivotni pojiSténi, stravenky, pét tyd-
nli dovolené, motivacni odmény (jizda bez
nehod, aspora pohonnych hmot, pracovni
vyroci, atd.), prispévky na lazenské a rela-
xacni pobyty, na fitness, masaze, letni dét-
ské tabory, firemni akce pro zaméstnance
a dalsi. Vice informaci naleznou uchazeci
na webovych strankach PMDP v sekci
Kariéra.
Autori: Katerina Frdnovd a Petra Chmelirovd
Foto: archiv PMDP

Vozovy park historickych vozu se opét rozrostl

Ve své sbirce historickych vozidel, ktera
mapuje vyvoj MHD v Plzni, mame jiz vice
nez deset zajimavych kousku.

Nejvétsi nasi chloubou je dle dostupnych
informaci zatim nejstar$i dochovana pro-
vozuschopna elektrickd tramvaj z tovar-
ny Vaclava Brozika a Frantiska Krizika
ev. €. 18, ktera 29. ¢ervna 1899 zahajovala

Naklddka historické tramvaje v Praze

tramvajovy provoz v Plzni. Dal$imi vozy
ve sbirce jsou tramvaje z produkce CKD
(T1, T2 a T3), autobusy Skoda 706 RTO,
Karosa B731, prvni nizkopodlazni auto-
bus Skoda 21Ab, ale i trolejbusy Skoda
9Tr, 14Tr nebo 15Tr. Poslednim prirtst-
kem je také jeden z prvnich nizkopodlaz-
nich trolejbust 21TrACi.

Historické tramvaje serazené zprava od nejstarsi po nejmladsi. Ringoffera (druhy zprava) jesté cekd

rekonstrukce.

V tadé dochovanych tramvaji nam vSak
dosud velmi chybél zastupce obdobi mezi
zahéjenim provozu a ,,modernimi“ tram-
vajemi amerického vzoru PCC, vyrabeé-
nych od 50. let minulého stoleti v CKD
Praha.

,»Asi v roce 2012 jsem se dozveédel o exis-
tenci starych Ringofferovych vozi v de-
pozitati prazského dopravniho podniku
v obdobném provedeni, v jakém v minu-

losti jezdily i v Plzni,“ vzpomina Jif{ Trnka,
technik elektrickych drah, ktery se jen téz-
ce vyrovnaval s rozhodnutim tehdejsiho
vedeni dopravniho podniku mésta Plzné.
To sevroce 2000 rozhodlo odprodat plzen-
skou tramvaj z roku 1927 soukromému
majiteli, ktery si z n¢j planoval vybudovat
restauraci na Vaclavském namesti v Praze.
Poté, co Jii objevil zminény ,,poklad“ v de-
pozitati prazského dopravniho podniku,

Letosni rozluckové jizdy s trolej

V leto$nim roce jsme ukoncili provoz tro-
lebusi typu 14Tr a 21Tt. Pojdme si ptipo-
menout, jak posledni jizdy téchto vozd
vypadaly.

Louceni s 14Tr ve velkém
Vpond¢li9. dubna 2018, tedy presné vden
77. vyroci zahdjeni trolejbusového provo-
zu v Plzni, jsme se slavnostné rozloudili
s poslednim provoznim trolejbusem typu
14TrM (ev. €. 457).

Na rozlu¢kovou jizdu pro vefejnost, ktera
vedla z vozovny na Karlové pres centrum
meésta, kolem byvalé vozovny v Cukrovar-
ské ulici, dale do Bozkova a zpét na Kar-
lov, se tento posledni provozni viiz vydal
ve spolecnosti historického vozu 14Tr
(ev.¢.429).

Jiz pred akci byly signdly, Ze verejnost
projevi o tuto posledni jizdu velky zajem.
Hned za branou vozovny dychtiveé ¢ekaly
desitky priznivel, pamétnikd a fotografd
a bylo jasné, Ze to bude louceni ve velkém.
Prvni kratké foceni probéhlo v zastavce
Cinova, kde méli zajemci o posledni sve-

zeni nastupni misto. [ pres mensi kolony
v centru mesta se trolejbusy bezpecné do-
staly na misto prvniho velkého foceni, a to
do Cernické ulice, do blizkosti byvalé vo-
zovny Cukrovarska (dnes DEPO2015).
Po kratké prestavce pokracovaly vozy
i s cestujicimi zpét do centra a nasledné do
obratisté v Bozkové, kde probéhlo druhé
velké foceni.

Z Bozkova se po vice nez pilhodinové pre-
stavce trolejbusy vydaly po aktudlni trase
linky ¢. 12 zpét do vozovny na Karlove,
kde se uskutecnilo opravdu posledni roz-
louceni s pravidelnym provozem téchto
trolejbust, které vozily cestujici po Plzni
celych 38 let.

Ukonceni provozu trolejbusti
21Tr hned nadvakrat

Vzhledem k tomu, Ze plvodni termin
ukonceni provozu trolejbusti 21Tr byl avi-
zovan na 14. zari 2018, objevilo se v Plzni
v tento den mnozstvi fotografii z celé re-
publiky, aby si nafotili v posledni den pro-
vozu vSechny vypravené vozy tohoto typu.

Pézovdni nasich ridicti na jedné z fotopauz

Technik vsak i po tomto datu usoudil, Ze
kvtli odstavenym voziim z dtivodu nehody
vyuzije vozy 21Tr i v nésledujicich dnech.

3

Proto poslednim dnem, kdy se Plzen sku-
te¢nérozloucila s trolejbusy fady 21Tr, bylo
az utery 25. zari 2018.

snazil se jeden historicky vz ziskat pro
flotilu historickych vozidel plzenského
dopravniho podniku. Nebylo to ale viibec
jednoduché, protoze prazsky dopravni
podnik o odprodeji z depozitaie nejprve
nechtél ani slySet. Az po vice neZ Sestiletém
usili a vysvétlovani, ze je Skoda, aby viiz bez
vyuziti dle chatral v depozitari, se podari-
lo Jifimu presvédcit tamni muzejni radu
anasledné i vedeni spole¢nosti.
Avysledek? Dne 16. cervence 2018 byl vz
za pomoci tézké specilni techniky preve-
zen do vozovny Slovany, kde byla zahajena
priprava na zaji$téni zprovoznéni a opravy
tramvaje.
Takto jsme prisli k chybgjicimu zéstupci
30. let méstské verejné dopravy a vynalo-
Zené Usili stalo za to. Viiz bude v aktudlnim
stavu k vidéni na ¢ervnovych oslavach vy-
roc¢i 120 let.
V soucasné dobé hledame vhodného part-
nera pro opravu a zprovoznéni tramvaje
a vérime, Ze se v blizké budoucnosti bude-
te timto veteranem moci svézt stejné jako
ostatnimi vozy nasi sbirky, kterou mimo-
chodem naleznete na webovych strankach
www.historickejizdy.cz.

Autori: Jiri Trnka a Katerina Frdnovd

Foto: archiv PMDP

usy

V tento den byl vypraven viz ev. ¢. 492,
ktery doprovazel i historicky autobus 21Ab
(ev. ¢. 445) ze sbirky historickych vozidel
PMDP a jako posila jej doprovodil i viz
21Ab sptiznéného Skoda-Bus klubu. Vy-
jelo se po zvlastni trase, ktera zahrnovala
i tramvajovou smycku U Zvonu, kde byly
v minulosti trolejbusy Skoda 21Tr predsta-
veny, tehdy jako Upln¢ prvni nizkopodlazni
vozidla v Plzni.
Projizdka pro zajemce byla dale vedena
z Anglického nabrezi po lince ¢. 13 a pl-
vodni trase k NC Olympia, kde byly v Plzni
mimo trolejové vedeni vyuZity trolejbusy
na alternativni pohon, v ptipadé 21Tr se
jednalo o dieselagregat.
Viz ev. ¢. 496 zistane ve sbirce PMDP
i po vyrazeni vSech vozidel této rady. Pri
provadéni udrzby byl zamérné zachovan
v ptivodnim vzhledu, tedy s originalnimi
koncovymi svétly a plivodnim barevnym
schématem vnéjsiho natéru s typickym bi-
lym prouzkem ve spodni ¢asti vozu.
Autori: Jiri Kohout a Jifi Trnka
Foto: archiv PMDP
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Novinky na Plzenske karté

Plzenska karta + Senior Pas

PMDP a mésto Plzen ve spolupraci se Se-
nior Pasem nabizi od ffjna leto$niho roku
spole¢nou kartu Plzenska karta + Senior
Pas (PK + SP). Karta je urcena v§em ces-
tujicim ve veku nad 55 let a nabizi kromé
veskerych funkci spojenych s Plzeniskou
kartou i moznost Cerpani slev a vyhod
u zapojenych partnerti Senior Pasu v Plzni
iv celé Ceské republice.

Sleva se poskytuje pouze na zakladé pred-
loZeni platné PK + SP. Zajemci, kteri jesté
nemaji Plzenskou kartu, si mohou zaza-
dat o novou PK + SP. Ti, ktef1 jiz platnou
kartu maji, si mohou zdarma vyzvednout
prelepku Senior Pasu, kter4 bude nalepena
na jejich Plzeniskou kartu. O prelepky
inové PK + SP je mozné pozadat v Zakaz-
nickych centrech PMDP (Denisovo nabie-
7i 12 aKlatovska trida 12, Plzen).

Prodejni mista Plzenské karty

v Plzenském kraji

Od pocatku letosniho roku funguje v Pl-
zenském kraji 15 novych prodejnich mist
Plzenské karty. Na téchto mistech je moz-
né podat zadost o novou Plzefiskou kartu,
kartu si zde vyzvednout, nahrat si na ni na-
rok na slevu a na vybranych mistech i dobit
¢asovy predplatny kupon nebo elektronic-
kou penézenku.

Nova prodejni mista jsou v Kralovicich,
Manétin€, Zbirohu, Rokycanech, Tacho-
vé, Bezdruzicich, BElé nad Radbuzou,
HorSovském Tyné, Domazlicich, Klato-
vech, Zelezné Rudg, Susici, Kagperskych
Horach, Horazdovicich av Nepomuku.
Oteviraci doby a rozsah poskytovanych
sluzeb naleznete na www.plzenskakarta.cz
v sekei Prodejni mista.

Nakup vstupenek do divadla

Rok 2019 prinese nové zvyhodnéni pro dr-
zitele Plzeniskych karet, tentokrat v oblasti
kultury. Majiteldm Plzeniskych karet bude
umoznén prednostni nakup vstupenek
na akce a divadelni predstaveni Divadla
J. K. Tyla pres vérnostni program DJKT.
Nakup vstupenek na vybrané predstaveni
se diky ¢asovému naskoku stane pohodl-

néjsiarada predstaveniisnaze dostupngjsi.

Chytra permanentka FC Viktoria Plzen
FC Viktoria Plzen spole¢n¢ s PMDP
a Magistratem meésta Plzné pripravila pro
fanousky plzenského fotbalu na novou
sezonu 2018/2019 chytrou permanentku.
Tato ¢ipova karta umoznuje kromé vstupu
nazapasy FC Viktoria Plzen i bezkontaktni
platby ve Viktoria shopu, platby za vstu-
penky na zapasy nebo platby za obcerst-
veni v Doosan Aréné. Navic ji lze pouzit

Jana
Kulatoulinkata

Platnost do:
01/2023
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Novy design Plzeriské karty

i v meéstské verejné doprave a Integrované
dopravé Plzenska nebo pro platbu parkov-
ného napf. v parkovacim domé Rychtarka.
S kartou Ize platit na vSech mistech, ktera
uznavaji elektronickou penézenku Plzen-
ské karty.
Autor: Pavla Sirkovd
Grafika: archiv PMDP

Zmeény u papirovych jizdenek

Mnozi z vas si jisté¢ vS§imli zmény u papi-
rovych jizdenek, které po dlouhych Sesti
letech prosly grafickou tpravou, a od cer-
vence tohoto roku je tak vidame v novém
kabaté.

V ¢em se li§i? PredevS§im v zobrazeni no-
vého loga v podobé Sipky. Nominalni hod-
noty ztistaly zachovany, a proto se nemusi
obavat ti, kteff maji v zasob¢ i jizdenky se
starym logem. Vyuzivat je k prepravé lze

i nadale, jelikoZ cena jednotlivého nepte-
stupniho jizdného ztstava stejna.

Zm¢éna ale nastala u 24hodinovych papi-
rovych jizdenek, u kterych si cestujici sami
vypisovali ¢as a datum platnosti. Jejich
prodej a vyroba byla ukoncena z divodu
dlouhodobé ubyvajiciho zajmu. Také v je-
jich pripadé plati, ze skoncil pouze prodej,
moznost vyuziti stavajicich nadale zistava.
Cestujici se vSak nemusi obavat, Ze by jed-

nodenni jizdenka z nabidky zmizela zcela,
pro jeji porizeni existuje hned nekolik po-
hodlIngjsich zpisobt. Koupit si ji mizete
Plzenskou ¢i bezkontaktni bankovni kar-
tou v odbavovacim zafizeni v kazdém voze
MHD, prostiednictvim SMS jizdenky ¢i
pres mobilni aplikaci Moje Plzenska jiz-
denka.
Autor: Kldra Kozohorskd
Grafika: archiv PMDP
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Jizdenky v novych barvdch

Dobijeni
Plzenské karty
v bankomatech
Ceske sporitelny

Dobijenti Plzenské karty ve vybranych ban-
komatech Ceské sporitelny (CS) je mozné
v Plznijiz od roku 2013. Za pét let fungova-
ni si tuto moznost odbavent drZitelé Plzen-
skych karet oblibili a bézné se timto zpd-
sobem provede az tretina vSech transakci
(dobijeni predplatného nebo elektronické
penézenky na Plzeriskou kartu).
Ackoliv to tak nejprve nevypadalo, nako-
nec se nam letos podarilo zasmluvnit pro-
dlouzeni spoluprace s Ceskou spofitelnou,
a to minimalné do srpna 2023. Nadéle se
tak mohou drzitelé Plzenskych karet odba-
vit v 87 bankomatech CS v Plzenském
kraji a v 8 bankomatech CS v Karlovar-
ském kraji. Navic se béhem pristiho roku
roz$ifi moznost dobijeni v bankomatech
i o In Kartu Ceskych drah, kterou kromé
vlakd muiZete vyuzit k odbaveni také ve vo-
zech PMDP.

Autor: Pavla Sirkovd

Dalsi novinky u PMDP
vroce 2018

* Od zacatku roku zajiStujeme provoz
a udrzbu svételného signalizacniho
zarizeni v Plzni, tedy svételné rizenych
kiizovatek a samostatnych svételné fi-
zenych prechod pro chodce.

e V kvétnu jsme spolecné s dal$imi
sedmi dopravnimi podniky v ramci
Sdruzeni dopravnich podnikt oslovili
stovky tisic cestujicich, kdyz jsme sdileli
poselstvi kvétinového dne. Jednalo se
o prvni spole¢nou akci tohoto druhu.
Av listopadu se podilelo uZ tfinact do-
pravnich podnikt na dalsi akci, kterou
byl Movember. Tomu se na jiném misté
vénuje samostatny ¢lanek.

* Na konci ffjna doslo ke zruseni jedno-
ho z nasich facebookovych profild, a to
PMDP aktualné. Dtvodem ke zruSeni
byla zména nastaveni Facebooku, kte-
ry prestal umoznovat zasilani aktualit
z naseho dispecinku na profil PMDP
aktualné. I nadale je ovSem fanous-

kim PMDP k dispozici facebookovy
profil PMDP, a.s. Dopravni aktuality
a bleskovky jsou k dispozici v nasi nové
aplikaci Moje PMDP (vice o aplikaci
najdete v samostatném ¢lanku).

* Na podzim se usek Plzenské karty
a odd¢leni Prepravni kontroly prestého-
valy do nové zrekonstruované budovy
v Tylové ulici. Doplatkova pokladna
prepravni kontroly sidli nyni na mno-
hem dostupnéjsi adrese - Tylova 12,
Plzen.

* V nedéli 2. prosince poprvé vyjela
Vano¢ni tramvaj, ktera bude jezdit
na pravidelné lince az do zacatku ledna,
naposledy vyjede na Tti krale.

* Nové jsme pro vas zalozili i Instagra-
movy profil pmdp_oficialni_stranka,
kde se muzete podivat na fotografie
z provozu i ze zakulisi PMDP.

Autor: René Vdvro

Predloz Plzenskou kartu
a ziskej slevu

Bonusovy program Plzenské karty vam
kazdy rok pfinasi novou nabidku slev
a vyhod. V leto$nim roce jsme vam
predstavili nekolik novych partnert -
Knihy Dobrovsky, Kavarnu Zikmunda
Wintra, Centrum robotiky nebo grafic-
ké studio Creaprint. VSichni tito partne-
ti poskytuji drziteldm Plzenskych karet
slevu ve vysi 10 az 15 % na své produkty
a sluzby, staci kartu pri ndkupu predlo-
Zit.

Na némecké strané Sumavy se letos do
Bonusového programu zapojilo jede-
nact informacnich center poskytujicich
slevy na mapy a putijcovné elektrokol,
penzion Sumavacek nabizejici pifjem-
né ubytovani v krasné prirodé (navic
s ¢eskou obsluhou), nebo Svét prirodni-

Bonusovy

ho parku — pétipatrovy areal na hranic-
nim nadrazi Alzbétin/Bayrisch Eisen-
stein umoznujici interaktivni setkani
s prirodou i historii pohrani¢ni oblasti,
které zaujme déti i dospélé.

Vice podrobnosti o Bonusovém pro-
gramu vcetné predstaveni vSech zapo-
jenych partnert a vyse nabizenych slev
najdete na webovych strankéach Plzen-
ské karty www.plzenskakarta.cz.
Pokud vam chybi v nabidce va$ ob-
libeny obchod ¢i firma, napiSte ndm
a my je oslovime. Mate-li zjem stat
se partnerem Bonusového programu
a potrebujete vice informaci - téZ napis-
te na e-mail sirkova@pmdp.cz.

Autor: Pavia Sirkovd

Nova mobilni aplikace
Moje PMDP

V srpnu 2018 pribyl
do na$i rodiny mo-
bilnich aplikaci novy
¢len s nazvem Moje
PMDP. Aplikaci jsme

&
% pripravili predevsim
pro pravidelné ces-

tujici, ale pomtze i tém, ktefi plzeniskou
MHD vyuzivajijen ob¢as. Dnes ma uz pres
patnact tisic spokojenych uzivatelQ, pro
které je dostupna zdarma a bez reklam.
Nasim cilem je poskytnout vam pomoci
této aplikace rychlé a aktudlni informa-
ce. Proto obsahuje oblibené vyhledavani
optimalniho dopravniho spojeni vcetné
ptipadného zpozdéni spoji. Na zakladé
vasich zadosti jsme ji doplnili o zjedno-
du$ené jizdni rady, které muzete pouZit
i off-line v pripadé, ze v telefonu nepouzi-
vate datové prenosy. Tyto funkce jsou dopl-
nény o interaktivni mapu zastavek a linek
MHD v Plzni, takze si spoje snadno vyhle-
date, i kdyZ neznate presné nazvy zastavek.
Prostiednictvim aplikace vas nasi dispece-
fi také upozorni na dopravni nehody nebo
jiné udalosti, u kterych hrozi delsi zpozdé-
ni nasich vozi. Staci, kdyz si tyto notifika-
ce nastavite pro své oblibené linky.

Jesté aplikaci ve svém telefonu nemate?
Vyzkousejte ji hned ted! Oteviete ve svém
telefonu Obchod Play ¢i App Store a vyhle-
dejte ,,Moje PMDP*. Po instalaci a prvnim
spusténi se automaticky stahnou datajizd-
nich rada a aplikaci miiZete zacit pouzivat.
Nas tip — nastavte si aplikaci podle svého.
Prejdéte do Nastaveni v hlavnim menu,
zvolte si vychozi obrazovku, zplisob aktu-
alizace a nastavte notifikace jen pro linky
MHD, kterymi pravidelné cestujete.

Na zavér bychom radi vysvétlili situaci
s dosavadni mobilni aplikaci MHD Plzen,
jejiz vypadek nebyl spojen s novou aplika-
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K dispozicije i interaktivni mapa

ci. Technicky problém nastal po nutné ak-
tualizaci rozhrani jizdnich radd u naseho
dodavatele. Usilovné jsme se snazili ne-
kompatibilitu systému vyfesit, ale vhodné
reSeni jsme nenasli. Vzhledem k tomu, ze
aplikace byla vytvorena externim subjek-
tem a PMDP ji pouze poskytovaly data,
nebylo v nasich silach aplikaci obnovit.
Autor: Jiri Svoboda
Grafika: archiv PMDP

Zmény v tarifu

V leto$nim roce se menil tarif nejen klasic-
ky na zacatku ledna, ale také 1. zafi. DG-
vodem bylo rozhodnuti mésta zavést bez-
platnou prepravu na tizemi Plzné pro déti
od 6 do 15 let, pro niz si staci tento narok
aktivovat na Plzenské karte.

Dale se od tohoto data rozsirila skupina
cestujicich, ktefi mohou uplatnit slevu
50 % na predplatné jizdné, a to o osoby
na matefské ¢i rodicovské dovolené.
Ve vSech vnéjsich zénach (tedy mimo
zonu 001 Plzen) pak byly rovnéz
od 1. zarf 2018 zavedeny tzv. statni slevy
na zakladé rozhodnuti Vlady CR. Nyni
mohou déti a studenti od 6 do 26 let a ces-
tujici nad 65 let, po splnéni podminek uve-
denych v tarifu IDP a v tarifnich zasadach
PMDPB, vyuzivat slevu na jednotlivé i pred-
platné jizdné ve vysi 75 %.

Zmény od 1. ledna 2019

Od 1. 1. 2019 bude na zakladé podnéti
od cestujicich rozSifen volny tarif
na 1-365 dni, bude tedy mozné si v tomto
rozmezi dobit predplatné na libovolnou
délku. Novinku uvitaji zejména studen-
ti, ktefi si budou moci koupit predplatné
na cely $kolni rok, napiiklad na 10 mésica.
Cena predplatného se plosné nezvySuje.
Jedind zména nastane v rozmezi 28-31
dni, kde byla dosud historicky nastavena
stejna cena. Nyni cena nartistd postupné
jako ve zbylych obdobich — ¢im delsi doba
predplatného, tim levnéjsi jizdné na den.
Plnocenné predplatné na 28 dni tak vyjde
na 452 K¢, na 29 dni na 464 K¢, na 30 dni
na476 K¢ a31denni bude stat 486 K¢.
Autor: Jan Misar
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Castym tématem Plzetiakd i dojizdéjicich
je dopravni situace ve mésté, bohuzel ma-
lokdy v pozitivnim smyslu. A nejde zdaleka
jen o fidice. Cestujici v trolejbusech a hlav-
nich autobusovych linkach stale castéji
travi ¢as bud vyhliZenim na zastavce, nebo
¢ekanim, kdy se viiz zase konecné rozjede.
Velkym dilem za to mohly rozsahlé uzavir-
ky, napiiklad podjezdy v Mikula$ské ulici.
Nicméné i kdy?z je to nejhorsi za nami, spo-
je MHD ve $pickach stale hlasi zpozdéni
deset, dvacet a nékdy i vice minut.

Divodi, pro¢ je Plzen stale méné pri-
jezdnd, najdeme mnoho. Je jim chybgjici
méstsky okruh, nartist zameéstnanostii cel-
kové zivotni trovné a také rapidni nardst
prespolnich, kteti davaji ptednost pohodli
automobilu. Tento vyvoj predpokladal
i Siroky tym, jenz se pred tfemi lety podilel
na vytvofeni dokumentu zvaného Plan
udrzitelné mobility Plzn¢ (PUMP).
Na vzniku této dopravni strategie se po-
dileli nejen odbornici, ale i vefejnost.
A vSichni se shodli na tom, ze vedle do-
budovani tzv. zépadniho a vychodniho
okruhu jsou stejné dullezitd i opatfent,
ktera budou vice regulovat individualni
dopravu uvniti mésta. O nékterych se
mluvi uz vice nez 15 let, napiiklad o vycle-
néni ¢asti Americké ttidy pro MHD. Rea-
lizovanou vyjimkou je vyhrazeny pruh na
Karlovarské tridé. A o nékterych dalich se
konec¢né zacalo diskutovat, napriklad o re-
Seni prostoru v Sumavské ulici u vychodu
z nadrazi. Na prikladu Americké tridy je

Preferencni nebolivyhrazeny jizdni pruh by prijezd vozi MHD Malostranskou ulici vyrazné urychlil.

nazorn¢ vidét, ze i kdyz se ispesné investu-
ji miliardy do nového obchvatu (zde ulice
U Trati a mosty Milénia a nad nadrazim),
bez doprovodného omezujictho opatre-
ni celkovy pocet aut vzroste a nakonec
vznikaji zacpy i v ulici, ktera se méla po-
lidstit. Timto zac¢arovanym kruhem (nové
silnice - nova auta - dalsi nové silnice,
tzv. ,dopravni indukce*) si prosla rada z4-
padnich metropoli a v Cechach to teprve
nynizaciname chapat. Objevujeme, Ze kva-

litnivefejny prostor se neobejde bez privéti-
vého prostoru pro pesi. Jako prvni vlastov-
ky se ukazuji méststi cyklisté i sdilené auta.
V bouftlivych diskuzich se vsak casto za-
pomind, proc je vlastné dobré preferovat
verejnou dopravu.

MHD je dosud nejvyznamnéjsim modem
udrzitelné dopravy ve mésté, bez ni by
doprava ve mésté zkolabovala, protoZe by
pribyl dvojnasobek aut. V tom ov§em spo-
¢iva i jeji potencial. Z prizkumi vime, Ze

Kudy ven ze zacarovaného kruhu

Casové faktory prepravy jsou vedle pohodli
Pokud bude MHD rychla, spolehliva a bez
velkych zpozdéni, prilaka vice cestujicich.
To se da zajistit vice zplisoby. Preference
formou svételné signalizace sama o sob¢
funguje dobre viceméné¢ jen pro tramvaje,
které maji vlastni téleso, a na predméstich,
kde je mensi pocet rusnych kiiZovatek.
V centru mésta je nejucinnéjsim nastrojem
vyhrazeni kritického Useku komunikace
jen pro MHD a samoziejmeé pési a cyklis-
ty. Vedle Americké ulice se takto navrhuje
upravit i prijezd Tylovou, Rooseveltovou
nebo Goethovou ulici.

V ostatnich ¢astech mésta jsou idealnim
feSenim vyhrazené jizdni pruhy. I men-
§ mésta, jakymi jsou Ceské Budgjovice
nebo Jihlava, ukazala, Ze mnohdy postaci
vyznaceni pruhu bez rozsifovani silnice,
a Ze dokonce postaci vyznacit i jen krat-
ky tsek pred krizovatkou. V Plzni se da
nejsnéze zacit vyhrazenim jizdniho pruhu
v Malostranské ulici mezi Jasanovou a na-
méstim Milady Horakové. Dlouho odkla-
dané je doplnénivyhrazeného pruhu v ulici
U Prazdroje smérem na Doubravku, kde je
pro to volny prostor uprostied v pasu re-
zervovaném kdysi pro tramvaje. Z modelt
vime, Ze doprava v této ulici se bude bohu-
zel dale zahus$tovat. Vyznamnym piinosem
ovSem muzZe byt i kratky vyhrazeny pruh
- kromé Malostranské ulice se diskutuje
i o kratkém pruhu ve Francouzské
a Castkové ulici pred okruzni kiizovatkou.

Je provéreno daty z dispecinku i sledo-
vanim provozu, ze pruh o délce necelych
sto metrd muize uSetrit v priméru dvé
az tfi minuty jizdni doby, v jednotlivych
ptipadech i ndsobky tohoto ¢asu. Takovy
vyhrazeny pruh sice mize v nekterych
mistech znamenat tfeba sniZzeni kapacity
parkovacich stani tfeba o patnact aut, ale
zasadné zrychli dopravu pro Ctyfi tisice
cestujicich denné. Pokud ovSem rychlejsi
MHD prilaka nové cestujici, nebude nutné
dalsi rozsitfovani silnic a parkovacich stani.
A dokonce mtize zbyt i vice mista pro zelen.
Posledni, ale nemén¢ dtilezité jsou i finan-
ce. Nejenze vice cestujicich znamena vetsi
trzby na jizdném, to je druhotny efekt, ale
rychlejsi MHD znamena predevs$im nizsi
provozni néklady. Pokud dojde ke zrych-
leni, nebo alespoil ke snizeni zpozdéni
MHD, postaci pro ten samy interval na lin-
ce mensi pocet vozidel. Méné vypravenych
trolejbust nebo autobusti znamené mensi
investice do obnovy vozového parku, ale
také nizsi persondlni naklady - stejnou préa-
civykona mensi pocet ridica.
Skute¢né chytrd mésta proto preferuji
verejnou dopravu. Pfinési to lepsi sluzby
obc¢aniim, prijezdnéjsi mésto, lepsi Zivot-
ni prostiedi, vice mista pro pési a jesté to
vyjde levnéji. Tento krok vyZaduje silnou
vili, odvahu a nelehké vyjednavani, ale
jeho u¢inénim se da vystoupit z bludného
kruhu dopravni indukee.

Autor: Jiri Kohout

Foto: archiv PMDP

Obnova vozoveho parku vroce 2018  prodiouzeni tramvajové

Vizualizace novych tramvaji

V leto$nim roce byly v ramci obnovy vo-
zového parku dodany dva nizkopodlaz-
ni trolejbusy s pomocnym bateriovym
pohonem. Jde o diléi plnéni ze smlouvy

: =

Interiér novych tramvaji

na dodavku az 33 téchto trolejbust, které
postupné nahrazuji trolejbusy s nejvys-
$im poctem najetych kilometrQ. Jedna se
0 dvanactimetrové tiidvérové dvoundpra-
vové trolejbusy typu 26Tr Sola-
ris s trakéni baterii umoziujici
dojezd 12 km bez trakéniho
vedeni.

Zaroven se v letoSnim roce po-
datilo vysoutéZit dodavatele az
dvanacti 12metrovych autobust
a az 22 obousmeérnych velkoka-
pacitnich tramvaji. V nejbliz-
Sich letech se tak mlizeme téSit
na autobusy SOR v nové tiidve-
fové karoserii. Na tramvajovych

linkach se od roku 2020 budeme potkavat
s tramvajovymi vozy zcela nové konstruk-
ce, jejichz dodavatelem bude lokalni vyrob-
ce, spole¢nost Skoda Transportation, a. s.
Veskeré vozy z téchto dodavek jiz budou
100% nizkopodlazni s bezbariérovymi
vstupy a budou vybaveny odbavovacim
a informa¢nim systémem, systémem auto-
matického pocitani cestujicich, celovozo-
vou klimatizaci a ventilaci s automatickym
fizenim a dostate¢nym prostorem pro pie-
pravu invalidnich vozikd, détskych kocar-
ki a jizdnich kol.
Autor: Jiri Ptdcek
Grafika: Skoda Transportation, a.s.

trati na Borska p

BorskdBpole

Dlouho ocekdvana tramvajovd trat
na Borska pole, jejiz koncepce a nasled-
na priprava se vyvijela vice nez 20 let,
navaze na stavajici linku ¢. 4 v kiizovatce
ulic Klatovska — Kaplitova — U Borského
parku. Tramvajova sit provozovana
PMDP se timto prodlouzi pftiblizné
0 1,6 km. Realizace stavby se zhosti kon-
sorcium slovenskych spole¢nosti TSS
Grade, a. s., Doprastav, a. s., a ¢eska spo-
le¢nost Doprastav, spol. s. r.o.

Na trati vzniknou tfi nové tramvajo-
vé zastavky — ,Dobianska®, ,ZCU“
a ,,Borska pole“. Vybudovana trat na-
bidne hned dve nova obratiste tramvaji.
Prvni pfimo navazuje na budouci termi-
nal verejné dopravy v Kaplirove ulici, jez
mimo jiné nabidne i plnohodnotné zaze-
mi pro fidice. Z terminalu trat pokracuje

do zastavky ,,ZCU“ v blizkosti budovy
Fakulty aplikovanych véd ZCU a odtud
jiz do obratiste ,,Borska pole®, budouci
kone¢né zastavky. Zaroven vSak dojde
ke zruseni stavajiciho obratisté ,,Bory*
a stejnojmenna zastavka bude vysunuta
na Klatovskou tfidu.
Trat bude slouzit k prepravé studentti
a zaméstnancti ZCU, obyvateléim budo-
vané okolni zastavby a také navstévni-
kim obchodnich zarizeni. Tramvaje ve-
dené az na okraj primyslové zony Borska
pole budou vozit téZ zamestnance, jejichz
pracovisté lezi v dochazkové vzdalenosti
od budouci kone¢né zastavky.
Zahéjeni tramvajového provozu se oce-
kéava na prelomu let 2019 a 2020.
Autor: Martin Petr
Grafika: archiv PMDP

Ja se snad znovu naucim kupovat jizdenky, nebo uz se nikdy nedostanu do prace

V pribéhu kvétna a ¢ervna letoSniho roku
se ve spolupraci s Méstskou policii Plzen
uskutecnil pilotni provoz specidlnich smi-
Senych hlidek revizord a straznikd. Jeho
cilem bylo predev§im zvySeni komfortu
pro slusné cestujici, kterym prijde nor-
malni za vyuZitou sluzbu zaplatit.

Hlidky se pohybovaly v predem vy-
tipovanych lokalitach, kde dochazi

ke zvySenému vyskytu ¢ernych pasazéra.
Jejich hlavnim ukolem bylo zajistit, aby
do vozli nastupovali pouze cestujici
s platnym jizdnim dokladem ¢i s umy-
slem si jej poridit. Pfitomnost unifor-
movanych stradznikd zptsobila, Ze jindy
agresivni Cerni pasazéri se zmohli jen
na néjakou tu slovni urdzku. Po urcité
dobé pak dochéazelo k situacim, kdy zna-

mé tvare prichazely na zastavku mava-
jice jizdenkou nad hlavou. Prodejctim
papirovych jizdenek v blizkém okoli do-
chazely jejich dlouhodobé zasoby s tim,
Ze ,,tohle tady jesté nezazili®.

Vzhledem k tomu, ze hlavnim mottem
celé akce byla predevsim prevence, pri-
stizeni ¢erni pasazéii (napft. pri prejezdu
hlidky mezi zastavkami) byli ve vétSiné

ptipadd napomenuti a vylouceni z vozu.
Pokuty revizoti udélovali pouze v odu-
vodnénych pripadech.

Za celou dobu trvani pilotniho provozu,
kdy bylo béhem Sesti tydnd zkontrolo-
vano témer 30 000 cestujicich, jsme
nasbirali spoustu pozitivnich ohlast, ale
nechybély samoziejmé ani ty negativni.
V pribe¢hu prazdnin jsme si s revizory

cely projekt intern¢ vyhodnotili a rekli
si, co je potieba upravit, aby byla jejich
prace efektivn€jsi. Vzhledem k tomu, ze
spokojeni s jeho fungovanim byli i za-
stupci méstské policie, dohodli jsme se
na dlouhodobé spolupraci. Smisené
hlidky tak miiZete opé€t vidat na zastav-
kéach a ve vozech PMDP.

Autor: Jan Schejbal
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Méstska doprava v ¢inském méritku

Pro vétsinu Cechli predstavy o veiejné
dopravé ve velkém meésté bohate napliluje
Praha. A n¢jak tusime, Ze to nebude nic
ve srovnani s velikosti a hustotou dopravy
v asijskych metropolich. Diive venkov-
sky osidlena Cina podporuje sviij hospo-
datsky rozvoj i planem na sest¢hovani az
70 % obyvatelstva do mést v pristich deseti
letech. Takovy Peking béhem poslednich
dvaceti let zdvojnasobil populaci na 23
miliond. Pocet aut narostl mnohonasobné
rychleji a ulice pod jejich naporem kola-
buji. Hlavni dani urbanizace je, ze v Ciné
zemie ro¢né milion obyvatel na nasledky
znecisténi ovzdusi. Nastésti v poslednim
desetileti zacala ¢inska vlada konat razné
kroky.

Pekingské metro jesté v roce 2002 mélo
smé$né dve linky. Nyni je v provozu 22 li-
nek na siti o délce 600 km. Dalsich 300 km
podzemni drahy je aktudlné ve vystavbé
a s Sanghajskym metrem sout€zi o svétové
prvenstvi. Nejdelsi linka metra mé pro nas
tézko predstavitelnych 57 km a praveé na ni
snadno na vlastni kdZi zaZijete presovani
lidi do vagénti zndmé z vtipnych videi na
internetu. Dal$im prekvapenim pro Evro-
pana jsou bezpe¢nostni opatieni. Na kazdé
z 370 stanic musi cestujici pfi vstupu pro-
chazet stejnou kontrolou jako na letistich!
Vsechna zavazadla do rentgenu, prichod
ramem a pak jesté osahani po celém tele.
Tohle si pri nasi kazdodenni cesté do pra-

Bateriovy trolejbus projizdi kolem Bubnové véZe. Po zaznéni zdejsich bubnii se kdysi zaviraly brdny

celého Pekingu.

ce nedovedeme predstavit a vzbuzuje to
i pochybnosti o bezpecnostni situaci
v Ciné. Pritom je tam ¢lovék na kazdém
misté sledovan kamerami a bezpe¢nostni
slozky jsou témér na kazdém rohu, ve vlaku
i autobusu. Presto je metro tim nejefektiv-
néjs$im zptsobem, jakym se tu Ize piepra-
vovat. Je tu Cisto a navigaci usnadiuji na-
zvy stanic psané také latinkou v pchin-jinu.
Zajimavy vyvoj zaziva i doprava na povr-
chu. Také Peking patii mezi svétova mésta,

Zajimavou alternativou dopravy jsou oblibené elektrické skutry. Na snimku s deckami proti chladnému
vetru.

Belize aneb tak trochu jina verejna doprava

V nasi pravidelné rubrice vénované dopra-
véve svéte se po lonském ¢lanku o dokona-
losti ve Svycarsku vydame na zcela opad-
nou stranu pomyslného zebricku kvality
dopravy. Zajima-li vas, jak vypada verejna
doprava ve stiedni Americe, konkrétné v
malé zemi Belize, ¢téte dal.

Belize je mal4 stredoamericka zemé sevie-
na mezi Mexikem a Guatemalou a pokryta
z velké ¢asti deStnymi lesy, mocaly nebo
horami. Po celé vychodni strané je lemova-
na pobrezim Karibiku s dlouhymi pise¢ny-
mi plaZemi a nejvétsim a nejzachovalej$im
koralovym utesem na severni polokouli.
Zem¢ velka asi jako naSe Morava citajici
asi 313 tisic obyvatel disponuje ctyfmi
asfaltovymi silnicemi, na nichz jezdi ctyti
autobusové linky.

Autobus na jedné z asfaltovych cest

Nechme vSechen stres doma v Plzni
a predstavme si, Ze venku je celoro¢né sta-
lych 26°C a mezi plujicimi oblaky chvile-
mi sviti, chvilemi pali slunicko. Jesté vam
vadi, Ze spoj nejede v¢as? Tak si predstav-
me, Ze autobus kone¢né prijel dle jizdniho
radu, ktery sice neni nikde vyvéseny, ale
kazdy ho za ta 1éta beze zmén zna zpaméti.
Autobusy v Belize skute¢né nemaji nikde
zverejnéné jizdni rady, tarif ani predepsa-
né oznaceni. Vadi vam, Ze v autobuse ne-
funguje spravné topeni, nebo ze zde chybi
klimatizace? Ani s tim si mistni dopravci
neldmou hlavu, vSechna okna autobusu
jsou za hezkého pocasi oteviena, v pipadé
desté zaviena. V prvnim pripadé riskujete
nachlazeni, protozZe ridici znaji pouze plny
plyn a vykon i rychlost autobusu vyuzi-

ktera se v Sedesatych letech neproziravé
zbavila tramvaji. Dnes ji pfipomind jed-
na kratka turisticka trat v centru, oviem
v lonském roce byla oteviena i prvni
zbrusu nova tramvajova linka o délce
8,8 km. Jesté pred dvanacti lety se zdalo, ze
neslavny osud tramvaji stihne i trolejbusy
v Pekingu a Sanghaji. Rychle je nahrazo-
valy autobusy na zemni plyn, hybridni au-
tobusy a definitivni ranu jim mélo zasadit
masové nasazeni elektrobust. Trolejové
vedeni uz nemélo dal prekazet rychlému
rozvoji obou megapoli. Nakonec vsak do-
$lo k necekanému zvratu - zjistilo se, Ze pro
zlepSeni zivotniho prostredi je nutné na-
sadit Cisté elektrické dopravni prostredky
a Ze trolejbusy jsou oproti elektrobustim
vhodnéjsi pro naro¢ny méstsky provoz.
Nastal obrat v ¢inském stylu. Zatimco
v roce 2007 dosahl trolejbusovy provoz
v Pekingu svého dna a na 15 linkach jezdi-
lo ,jen“ 563 trolejbusq, a to s cetnou vypo-
moci dieselovych a plynovych autobust,
k letosnimu roku se trolejbusova sit témér
zdvojnasobila na 28 linek a pres 1 100 ba-
teriovych trolejbust. V pripravé je dalsi
expanze, ktera se nyni stale vice orientuje
na moderni BRT (bus rapid transit) kon-
cept - pro nové expresni trolejbusové linky
jsou vyclenovany vyhrazené jizdni pruhy
abudovany nové komfortnizastavky. Nové

vaji na maximum. Ve druhém pripadé¢ se
ve voze déla béhem okamziku dusivé hor-
ko a vlhko, které cestujiciho nuti premys-
let, zda je horsi nikdy nekon¢ici priivan od
otevienych oken nebo toto horko.

Vadi vam nékdy hlasity hovor spolucestu-
jicich nebo hlasita hudba, kterou nékdo
i pres véechny zékazy v nasi MHD produ-
kuje? V Belize rychle zménite nazor, cesta
se ¢asto stava kulturnim zazitkem. VSech-
ny vozy, ptvodni Skolni autobusy z USA,
jsou pestrobarevné vyzdobené a vylepSené
o vykonny hudebni systém zajistujici nikdy
nekoncici prisun velmi hlasité reggae hud-
by v piipadé pobrezni linky a latinskoame-
rickych pisnicek v pripadé linky zajizd&jici
do vnitrozemi. Po prvnich desitkach minut
hudby, doplnéné casto svételnymi efekty
taktéz instalovanymi v interiéru autobusu,
razem zapomenete na vSechny stiZnosti
a stesky na chovani spolucestujicich. Zde
se prosté prizpUsobite a sami se zapojite do
veselého hovoru s ostatnimi cestujicimi,
ptipadné se zaposlouchate do produkce
soucasné stiedoamerické hudebni scény.
Mimochodem, napadlo vas, Ze Skolni au-
tobusy z USA maji rozméry sedacek di-
menzované na americké Skolaky? Casto se
tedy na své misto jen st€zi vejdete. Presto
jsou mistni obyvatelé, ktefi verejnou do-
pravu vyuzivaji velmi hojné, vzdy spokoje-
ni. Nakonec se totiz vZdy dostanou do cile
své cesty, byt néktefi se zna¢né otlacenymi
koleny. I kdyz se bé&hem cesty vyskytne
neplanovana udélost, vzdy usmeévavi Be-
lizané nezapomenou ridici i pravod¢imu
podekovat, rozloudit se, ptipadné s nimi
prohodit par slov. A ano, vSechny autobusy
maji svého privodc¢iho, ktery kromé vy-
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Na novém nddraziv Ceng-Cou se potkdvaji rychloviaky s klasickymi soupravami.

trolejové vedeni je budovano ve frekvento-
vanych usecich, kloubové trolejbusy se pfi
jizde nabijeji a jsou schopny pokracovat
na vzdalend predmésti i na bateriovy po-
hon. Peking pofizuje také tisice elektrobu-
st, které jsou stale Cast&ji vidét v ulicich.
Jsou omezené dojezdem a potiebou do-
bijeni v depech nebo nabijecich hubech,
ale staly se spolehlivym dopliikem metra
a trolejbusovych linek a nadgji pro ozdra-
veni ovzdusi.

Nevsednim zézitkem miize byt navstéva
desetimilionového Ceng-Cou, hlavniho
mésta provincie Che-nan. Nasemu chapa-
ni se vymyka, ze do této velikosti dorostlo
béhem pouhych patnacti let. Ceng-Cou je
vykladni skiini ,,centraln¢ fizeného kapi-
talismu“, ukéazka ¢inského uspéchu. Pres-
toze lezi 700 km od Pekingu, rychlovlakem
je to jen 2,5 hodiny (za tu dobu se u nas
nedostaneme ani z Prahy do Liberce). Lidé
bydli na husto v novych tticetipodlaznich
panelovych domech, vézaky sebevédomée
vyty€uji obchodni ¢tvrt a nové tovarny
Skodovku. Pizvisku ,,zelené mésto® vdeei
za to, Ze do vSech novych prostranstvi byly
zasazeny snad desitky tisic predpéstova-
nych velkych stromt. BohuzZel tim zelena
pohadka konéi. Mésto je totiz ukazkou
toho, Ze ani velkorysé planovani autostrad

nezaruCuje fungujici dopravni spojeni.
Meésto protinaji estakady, mimotroviiové
kiizovatky, v nékterych mistech vede i de-
set pruhtijednim smérem a deset opacnym
- a presto v odpoledni Spi¢ce doprava zko-
labuje. A vzduch ve mésté se neda dychat.
Vice silnic totiZ znamena vice aut, a i kdyz
jsou silnice extra Siroké a na estakadach,
tak se stejné jednou zasyti. Lidé jsou po-
hodlni vSude na svété. Dostavuje se pocit
litosti, Ze i tak nové, velkolepé naprojek-
tované mésto opakuje chyby, kterymi si
proSly zapadni metropole. Sit metra se
sice nyni rychle stavi, ale i v Ceng-Cou zjis-
tuji, jak tézkeé je prosadit vyhrazeny pruh
pro autobusy na desetiproudé komunika-
ci, kdyz to nestihli uz pti jeji vystavbé. Déle
se zde ukazuje, jak malo se pfti planovani
myslelo na podminky pro pési a kvalitu
detailti v feSeni parteru. I nase evropska
zkuSenost ukazuje, Ze v takovych ,,detai-
lech je skryt dabel a Ze bez nich je posun
k udrzitelné dopravé obtizny.
Hlavnim poucenim pro néavstévnika
z Cech je, 7e bez rychlého rozvoje zelez-
ni¢ni sit¢ nase doprava nikdy nebude ani
moderni, ani ekologicka. A také, ze vice
silnic neznamena lepsi prijezdnost a lepsi
zivotni prostredi. Miize nas aspon tésit, ze
nase méstska doprava ma dobré zaklady.
Autor a foto: Jiri Kohout

Mistni podoba autobusového termindlu

béru jizdného dohlizi tieba na dodrzovani
maximalni kapacity autobusu a na dodrzo-
vani nepsanych pravidel prodeje obcerst-
veni. Neni vyjimkou ani to, Ze béhem cesty
nastoupi tieba pekar s pytlem chlebd, kte-
ré vam bude béhem jizdy nabizet ke koupi.
Zamysleni na zavér tedy nechame pro ten-
tokrat na vas, nase ¢tenare. Jsme prili§ na-
ro¢ni, kdyz jsme v dne$nim rychlém svéte
véené nespokojeni? Nebo jsou obyvatelé
stfedni Ameriky jen tolik nenaro¢ni a spo-
my, kdyz ndm ho usnadruji informace va-
lici se na nas hned z né€kolika riznych in-
formacnich kanal? Dodrzovani jizdnich
rada témér na sekundy, které vyZzadujeme

my jako dopravce i vy, nasi cestujici, vyso-
ky standard komfortu, dostupnosti, apli-
kace zjednodusujici nas zivot, to vsée mame
k dispozici, a presto nejsme nikdy spoko-
jeni. Na jednu pochvalu pripadaji desitky
az stovky stiznosti. Nebo jsou spokojenéjsi
stale veseli a komunikativni cestujici auto-
busovych linek v rozvojovych zemich, kde
se ceni uZ to, Ze vlastné néco funguje bez
ohledu na dalsi faktory ovliviiujici dojem
z cesty? Zkusme se nékdy zamyslet nad
smyslem a dulezZitosti nasi pripominky ¢i
stiznosti, nez vlibec usedneme a vénujeme
svUj Cas jejimu sepsani a odeslani.

Autor a foto: Jiri Pelant
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Ohlédnuti za vylukami v roce 2018

Letosni rok opét posunul hranici v poctu
a rozsahu vyluk a dopravnich omezeni.
Pojdme si tedy shrnout, co ve vtomto roce
komplikovalo verejnou dopravu. V nésle-
dujicim ¢lanku neni zahrnuta prestavba
vlakového nadrazi a Zelezni¢nich mostl
v Mikulasské ulici, které je vénovan samo-
statny ¢lanek nize.

Za velky uspéch Ize z naseho pohledu po-
vazovat pokracujici rekonstrukei Dlouhé
ulice v Lobzich. Zatimco individualni do-
prava méla po celou dobu rekonstrukce
prijezd zakazan, MHD mohla kyvadlové
projizdét, a pro cestujici tak nevznikaly
vyraznéj$i komplikace vyjma obcasného
prelozeni zastavek apod. Doslo pouze ke
kratkodobym napétovym vylukdm, kdy
obsluhu trolejbusové linky musely zajistit
trolejbusy s alternativnim pohonem. K ob-
noveni plného provozu v Dlouhé ulici véet-
né individulni dopravy doslo 3. ¢ervna.

Z dalsich dalezitych dlouhodobych inves-
tiénich akci stoji za zminku pokracujici
rekonstrukce mostu generala Pattona. Od
zacatku brezna do poloviny fijna zde byl
stejné jako v minulém roce jednokolej-
ny provoz, zatimco individualni doprava
meéla na mosté k dispozici dva jizdni pruhy
(jeden z nich prave na tkor tramvajové ko-
leje). PrestoZe oproti predeslému roku do-
Slo ke zlepSeni v fizeni svételné signalizace
jednokolejného useku, i tak byly ob&asné
prostoje pro cestujici jist€ velmi nepiijem-
né. Spole¢né s jednokolejnym provozem
v Mikulasské ulici tak dochazelo k nepravi-
delnostem v provozu tramvajovych linek.
0d 18. rijna byl na most¢ generala Pattona
obnoven dvoukolejny provoz.

Také letos jsme se snazili co nejvice ome-
zujicich akci smérovat na obdobi letnich
prézdnin. Patrné nejvétsi realizovanou
akei byla rekonstrukce autobusového ob-

Autobus ndhradni dopravy projizdéjici okolo repanelizovaného tiseku na Klatovské ulici

ratist¢ Sidlisté KoSutka. Pro cestujici tato
rekonstrukce znamenala zménu v organi-
zaci odbavovani zminéné konecné.

Tramvajovy provoz ztizily hned tii vetsi
vyluky. Na konci ¢ervence doslo k plano-
vané Sestidenni vyluce linky ¢. 2 ve Vejpr-
nické ulici. Vzhledem k persondlni situaci
na stredisku autobusti jsme byli nuceni tuto
vyluku fesit neobvyklym zplisobem. Linka
¢.2bylarozdélena hned na ti Gseky, z nichz
dva obsluhovaly tramvaje (Svétovar — Sady
Pétatricatnik(i a Malesickd — Skvriiany).
Zajimavosti této vyluky je to, Ze tramvaje
od Skvriian pouzivaly obratisté v Malesic-
ké ulici, které projizdély v opaéném smeéru,
nez pro jaky je toto obratiste stavéno. Pred
zacatkem vyluky tak bylo tfeba technické
upravy napiiklad na kolejovém kiizeni
u vyjezdu z obratisté. Pouze v prostiednim
useku trati (U Synagogy — Malesicka) jez-
dily autobusy. Pro cestujici byla tato vyluka
jisté velmi nepiijemna a dékujeme zejména
obyvateltim Skvriian za pochopent.

Dalsi velkou prazdninovou akci byla re-

panelizace dvou usekl tramvajové trati
na Klatovské tiidé v terminu 11. — 19.
srpna, béhem niz byla zavedena nahradni
autobusova doprava v tiseku sady Pétatii-
catnikti — Bory.

Kromé nékolika mensich vyluk v zi1 a fj-
nu, omezeni po dobu konani Pilsner Festu
aoslav 100. vyro¢ivzniku republiky jiz pro-
voz nic zésadniho neovlivnilo.

Za zminku stoji vikendova kompletni
uzavieni Karlovarské tfidy (1x), respek-
tive mostu generala Pattona (2x). Béhem
uzavieni mostu generala Pattona byly
autobusové linky MHD vzdy ve sméru,
ktery byl uzavien, odklonény pres namésti
Republiky. Pfi uzavieni Karlovarské tridy
ve smeru do centra byly autobusové linky
vedeny po tramvajové trati, zatimco indivi-
dudlni doprava byla vyloucena. V diisledku
toho dochazelo na objizdnych trasach pro
automobily i autobusové linky ke zdrZeni
v radech desitek minut.

Z kratkodobych akei zminime napiiklad
kazdoro¢ni beézecké zéavody, kvétnové

Pokracovani rekonstrukce
Zelezniénich mostit v Mikulasské ulici

Loni i letos byla nejvetsi investiéni akei
rekonstrukce Zelezni¢nich mostt v Mi-
kulasské ulici. K obnoveni dvoukolejného
provozu na staveni$ti nedoslo ani v pri-
béhu zimni prestavky mezi stavebnimi se-
z6énami. Ddvodem byl ¢ily stavebni ruch,
ktery tu panoval, ackoli se mimo stavebni
sezonu na vetsing staveb nepracuje. I to
vypovida o vyznamu stavby a jejiho veas-
ného dokonceni.

Stavba neovliviiovala jen tramvajovy pro-
voz, ale i ten autobusovy a trolejbusovy.
Autobusy linek ¢. 35 a 57 byly ukonce-
ny v zastavce ,Hlavni nadrazi“, no¢ni
autobusy N2 a N5 jely z Americké ulice
na Mikulasské namésti objizdnou trasou.
Trolejbusova linka ¢. 12 vedla obousmeér-
né z Americké ulice po Anglickém nébrezi
okolo pivovaru, dale pies most pres na-
drazi, Zelezni¢ni ulici a na Koterovskou

Prostor v Mikuld$ské ulici po rekonstrukci

ulici, kde se napojila na svou stavajici
trasu. Autobusovy a trolejbusovy provoz
zUstal nezménén az do ukonceni rekon-
strukce.

Tramvajovy provoz byl v§ak komplikova-
néjsi. Béhem celého roku doslo celkem ke
trem Uplnym tramvajovym vylukam v ter-
minech 19. — 26. birezna, 26. — 27. kvétna
a21.-30. srpna, béhem nichz byl provoz
organizovan obdobn¢ jako v minulém

roce. Z divodu odlouceni tramvajové
sit¢ od vozovny na Slovanech byly béhem
téchto vyluk tramvaje odstavovany na noc
v prislusnych obratistich, coz je pro nas
bézné vyluce.

Nicméné se podarilo toto obdobi preko-
nat, a tak mizeme s potéSenim konstato-
vat, Ze od 31. srpna byl v Mikulasské ulici
obnoven plny provoz tramvaji, 1. zaii zde
byl navracen provoz autobusovych linek
a individudlni automobilové dopravy
aod 3. zari provoz trolejbusové linky €. 12.

Autor a foto: Jakub Waas
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oslavy svobody, divadelni predstaveni
na namésti Republiky ¢i kratkodobé vyluky
zpUsobené opravami tramvajovych trati.

V prosinci se predpoklada otevieni auto-
busového terminalu v Sumavské ulici, s je-
hoz zprovoznénim dojde k diléim zménam
na nékterych trolejbusovych a autobuso-
vych linkach.

V souvislosti se stavbou autobusového
terminalu je nutno vysvétlit dlouho dis-
kutované dopravni opatreni, totiz pre-
lozeni zastdvek MHD ,Parizska“ blize
k Denisovu nabrezi. A¢ se to nezdé, souvisi
tento presun pravé se stavbou terminalu
v Sumavské ulici. V rAmci stavby totiz do-
Slo ke snizeni kapacity zastavek ,,Hlavni
nadrazi“, kde cestujici odbavuje MHD
i vefejna linkova doprava. Z tohoto dtvo-
du byly PMDP prenechany veskeré kapa-
city zastavek ,,Hlavni nadrazi“ vyménou za
kapacity stalych zastavek ,,Parizska“, které
byly prenechény verejné linkové doprave.
Jako nahrada za zastavky ,,Parizska“ pro
MHD bylo vybrano misto pobliz kiizo-
vatky Americké ulice a Denisova nébrezi
azvolena varianta tzv. zatkovych zastavek.

I pres pocatecni obavy vSak tato varianta
nezplisobila Zadné vyraznéjsi dopravni
komplikace.
Vroce 2019 ¢eka obcany Plzné rada kom-
plikovanych vyluk. V prvni fadé to bude re-
konstrukce tramvajové trati na Slovanské
tride, ktera potrva priblizné sedm mésict.
V obdobi letnich prazdnin nas navic ¢eka
rekonstrukce trati v Solni ulici, dale pak
oprava trati mezi zastavkou ,,Pod Zahor-
skem® a mostem generala Pattona, ktera
provoz. Na prelomulet 2019 a 2020 by mél
bytzahajen provoz tramvajina Borska pole
anovou trat bude nutné napojit na stavaji-
ci, kviili ¢emuz na Klatovské tfid¢ dojde
k nékolikatydenni vyluce mezi zastavkami
»Dvorakova“ a ,,Bory“. Dalsi vyzvou pro
provoz MHD budou napft. rekonstrukce
Mohylové, Studentské a Dopravni ulice.
Jakvidite, i nasledujici rok bude pro cestu-
jiciipro autory vylukovych opatieni, velmi
narocny. I tak se snazime stale zkvalitriovat
nase sluzby a co nejvice snizovat dopady
dopravnich omezeni na vas, nase cestujici.
Autor a foto: Jakub Waas

Most generdla Pattona 18. 10. 2018 - konecné dvoukolejné

Zahajeni provozu nového
autobusového terminalu v Plzni

Novy autobusovy terminal se nachazi mezi
Sumavskou ulici a Zelezni¢ni stanici Plzen,
hlavni nadrazi. Cestujicim se tak zkrati
prestup mezi vlakem a autobusem na pou-
hych nékolik desitek metrd oproti stavajici
tii a pal kilometrové vzdalenosti, kterou
deéli centralni autobusové nédrazi od hlav-
niho vlakového nadrazi.

Autobusovy termindl béhem vystavby

Terminal bude obsluhovan autobusovymi
linkami v zavazku verejné sluzby, které
jsou soucasti Integrované dopravy Plzen-
ska, dalkovou autobusovou dopravou
a odstavovat zde budou i trolejbusy mést-
ské verejné dopravy. Provoz nového auto-
busového terminélu byl zahéjen v nedéli
9. prosince, tedy dnem celostatni zmény
jizdnich rada. V jizdnich fadech a ve vyhle-
davacich bude tento terminal oznacen jako
Terminal Hlavni nadrazi.

Pristup péSich na autobusovy terminal
ze Sumavské ulice je mozny dvéma zpa-
soby. Prvni vstup pres eskalatory bude
umistén pred stavajicim podchodem
na Zelezni¢ni nadrazi a druhy nad zastav-
kou MHD Hlavni nadrazi. Prestup mezi
vlakem a autobusem bude mozné také pri-
mym podchodem z Zelezni¢niho nadrazi
na autobusovy termindl. Zde bude schodi-
$t¢ a vytah pro bezbariérovy pristup.
Odbavovani cestujicich v terminalu bude
probihat na deseti stanoviStich. Kazdé
bude vybaveno oznacnikem s papiro-

vym jizdnim radem a monitorem, ktery
bude informovat o nejbliz§ich odjezdech
spoju, pripadné o jejich zpozdéni. Nastu-
pisté bude vybaveno méstskym mobilia-
fem, jako jsou lavicky ¢i odpadkové kose
na tfidény odpad, a také informacnimi ta-
bulemi s odjezdy spoju autobusové, vlako-
vé a méstské dopravy. Soucasti terminalu

je provozni budova, ve které jsou verejné
toalety, odpocinkova mistnost pro ridice,
ktefi zde budou Cerpat bezpecnostni pie-
stavky, amistnost pro dispecera terminalu.
Strechu této provozni budovy pokryvaji
suchomilné rostliny. Misto pro odstav cel-
kem deseti autobust se nachazi ve vychod-
ni ¢asti termindlu, dve stani jsou uréena
vozidlim PMDP.
Vjezd na autobusovy termindl je zabez-
pecen automatickym zavorovym systé-
mem. Osobnim automobilem je mozny
vjezd ze Sumavské ulice pouze do verejné
¢asti terminalu pred provozni budovou.
V této casti je ne€kolik parkovacich stani
vrezimu K+R.
Investorem a provozovatelem je Statutar-
ni mésto Plzen, projektovou dokumentaci
vytvorila firma METROPROJEKT Praha,
a. s., a zhotovitelem stavby je spolecnost
EUROVIA CS, a.s. Plzenské méstské do-
pravni podniky budou na autobusovém
terminalu zajistovat dispecerskou sluzbu.
Autor a foto: Lubos Vintr
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Détska soutéz ___Jakee domiuvit s kamarédy

Jezdit MHD je zdbava! Cestovat do Skoly tramvaji, autobusem
¢i trolejbusem hravé zvladne i malé dité, neni to prece nic
slozitého. Zastavek je po Plzni spousta, z domova to k nekteré
urcité nemas daleko. Cestou potka$ kamarady z okoli nebo
se domluvite na spolecné cesté s nekterym spoluzakem.
Popovidate si o tom, co vas ¢ekd ve Skole, domluvite se
na hru o prestavce, nebo se jen zasméjete novym vtiptim. Neni
to lepsi nez s rodici v aut€? Co vSechno muzes pii cestovani
MHD zazit, jsme ti také ukazali v letoSni kampani, jejiz
slogan se dozvi$, pokud spravné vylusti§ nasledujici kiiZovku
a osmismerku.

KRiZOVKA
1.

Ach jo. Chtel
bych taky jezdit

ze skoly autobusem
Jjako kluci.

Jestli se nepletu,
budou kluci v tomhle
autobuse. Na pristi zastéavce

N ho dojedeme a miizes A

Vzdyt miiZes.
Proc¢ jsi nic nerekl?

¢ Dneska budu
% r'ét v obrané.

My si s Honzou
zahrajeme v Utoku,

OSMISMERKA

Jezdi autobusem Jako tvoji kamaradl
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volant, trasa, cestujici, silnice, konecnd, predplatné, depo, vyhybka, mhd, H

logo, dispecink, blinkr, pmdp, kolona, peddl, cil, pohon / 6. 20
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Spravné znéni tajenek zaSlete do 20. ledna 2019 na e-mail 68 202
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Do predmétu uvedte ,,Soutéz PMDP* a miZzete vyhrat jednu T~ A * 53..";..;-33

z péti darkovych tasek. woy oo
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www.pmdp.cz a na facebookovém profilu PMDP. spojovacka je docela narocna ;-) 7
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