Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

Dobry den,
vitejte na strankdch aktudlniho vy-
ddni Dopravnich novinek.

Pravé dnes, tedy v den vyddni,
mdte moznost prohlédnout si aredl
nové vozovny (depa) na Karlové.
Uplynulo jiz vice nez 40 let, co se
poprvé diskutovala potfeba vysta-
vét pro Plzetiské méstské doprav-
ni podniky novy aredl, v ném?Z by,
v podminkdch odpovidajicich ak-
tudlnim potiebdm, probihal nejen
odstav, ale i idrZba a ¢iStén{ auto-
busii a trolejbusti.

Stavajici depo v Cukrovarské
ulici je aredlem primyslové za-
tizenym jiz od 60. let 19. stoleti.
Odtud vyjely v roce 1899 na svou
prvni jizdu tramvaje naSeho do-
pravniho podniku. Na sklonku
leto$nich prazdnin po 115 letech
aredl v Cukrovarské ulici opous-
time. Nez se tak ale definitivné
stane, pripravili jsme pro skalnf fa-
nousky vefejné dopravy rozlouce-
ni s timto aredlem v podobé& dvou
nocnich prohlidek.

A co nové depo, jak se vdm libf,
jak na vds ptisobi? My jsme samo-
zfejmé rddi, Ze je pojato velkoryse
a 7e s jistotou umoZni zvlddnout
i dalsi rozvoj flotily naSich do-
pravnich prostfedkt. Asi nikdo si
pred 115 roky neumél predstavit,
jak bude mésto a doprava v ném
vypadat v roce 2014, a pfesto vel-
korysost tehdejstho feSeni, spolu
s vystavbou tramvajového depa
v poloviné minulého stoleti,
umoznily zajistit plynuly chod ve-
fejné dopravy az do dne$nich dni.
Véfim, Ze se stejnou tctou budou
pristi generace nahliZet na feSeni
pro nds dnes nového a velkorysé-
ho depa.

Leto$ni rok pro nds ale neni
jen rokem 115. vyro¢i vzniku spo-
le¢nosti a rokem stéhovdni. Je to
i rok, kdy si pfipomindme 85. vy-
ro¢f zavedeni autobusové dopravy.
K oslavé tohoto vyrodi jsme vyda-
li obrazovou publikaci s ndzvem
»85 let autobusové dopravy
v Plzni“, kterou jsme si spole¢né
s pfiznivci vefejné dopravy chté-
li pfipomenout historii autobusi
v naSem me&ste.

A co je jest€ nového? Na naSich
webovych strinkdch mitizete od
letosniho jara navstivit virtudlni
muzeum nebo vyzkouSet hru si-
mulujici podminky fungovdni do-
pravniho podniku. I témito drob-
nostmi se snazime lépe pfibliZit
historii na$i spoleCnosti i realitu
v$edniho dne jejiho fungovéni.

Za nim se schovdvd provoz
vice nez 300 vozidel (autobust,
trolejbusit a tramvaji), které roc-
né ujedou 15 100 000 kilometri,
na nichZ pfepravime vice nez
100 000 000 pasazérti.

Mili étendfi, vdZeni hosté, jede-
me vasim smérem...

Michal Kraus

HISTORIE A STAVEBNI VYVOJ AREALU
DOPRAVNICH PODNIKU V CUKROVARSKE ULICI

Rychly vzestup i pad
plzeniského cukrovarnictvi

Uvodem piipomeneme jednu ze zajima-
ych kapitol historie plzeriského primysiu,
kterd dala nazev dnesni ulici i celé vozov-
ne: Cukrovarskd.

Od Sedesdtych let 19. stoleti zacala
byt cukrovd fepa plodinou, kterd za-
rucovala stdlé a vysoké vynosy. Byla
sice ndro¢nd na pidu a oSetfovdni, ale
to rolnikiim, ktefi se pro jeji p&stovdni
v okoli Plzné rozhodli, nevadilo. Jejich
presvédéeni utvrzovaly ¢ldnky a pfed-
nasky Hugo Jelinka, vychdzejici z pred-
pokladu, Ze ptda, kterd ddvd tak vybor-
né zeli, bude vhodnd 1 pro cukrovou
fepu. Nikdo nepochyboval o slovech
vynikajictho odbornika v oblasti stavby
cukrovart, poslance obchodni komory,
podnikatele a ¢eského vlastence. Je
tedy logické, Ze prdvé on se stal pred-
sedou vyboru pro zaloZenf{ plzeniského
Rolnického akciového cukrovaru. Svy-
mi znalostmi a odvahou si snadno ziskal
divéru u 214 akciondrt, ktefi se stali
majiteli 750 akeif v cené 15 000 zlatych.
RovnéZ v obdivuhodné kritkém case
se podafilo spravni radé nové ustavené
akciové spole¢nosti v Cele s H. Jelin-
kem velkokapacitni cukrovar uvést do
provozu. Sdm Jelinek dohliZel na mon-
tdZ zafizeni, které€ z velké Cdsti dodala
Skodova strojirna.

Na valné schizi akciondft dne
13. bfezna 1869 bylo jednohlasné pfi-
jato usneseni, aby se ihned pfistoupilo
ke stavbé tovdrny — tak, aby mohla byt
uvedena do provozu jesté v roce 1869.

Dne 1. dubna 1869 ozndmila zatimni
spravni rada akciové spolecnosti rol-
nického cukrovaru Purkmistrovskému
dfadu v Plzni, Ze zamysli na pozemcich
Céis. parc. 671, 682, 685, 686 a 688 posta-
vit tovdrnu na vyrobu cukru a soucasné
pozddala o povoleni jeji stavby podle
priloZenych pldnt.

Stavebni povoleni vydal purkmi-
strovsky ufad dne 19. kvétna 1869.
V ném bylo stavebnikovi uloZeno pfis-
né se fidit stavebnim fddem z roku
1864, ukonceni stavby ozndmit purk-
mistrovskému tfadu a hned po obdr-
Zeni povoleni poukdzat 20 zlatych ve
prospéch  zdejsiho dstavu chudych,
o ¢emZ byl purkmistrovskym dfadem
informovin i tento tstav.
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Proni plzeiiskd tramoajovd vozoona v Cukrovarské ulici jesté pred rozsitenim o novou st dokoncenou v roce 1926.
Zdroy: Ze sbirek Zdpadoceského muzea v Pleni — oddéleni novéjsich déjin

Dne 9. srpna 1869 piedlozila sprav-
ni rada purkmistrovskému tfadu plan
na stavbu tfednického domu pfi cuk-
rovaru a pozddala o vysldni komise
na misto stavby a udéleni stavebniho
povoleni. Povoleni ke stavbé tfed-
nického domu bylo purkmistrovskym
ufadem vyddno 20. srpna 1869, za pod-
minky, Ze ,,pi¥ stavbeé regulacniho planu
od zastupitelstoa obecniho dne 20. iinora
1868 is. 40 podle krerého okolojdouci uli-
ce 8° Siroce zalogena byti musi, prisné Set-
7iti musi, tedy onu Cdstku xdi jig pocatého
stavent, jeng pred cdru ulicni o 3’- 6” vy-
Cnivd hned ubourati a na misté ndlezitém
znova zalogiti, pred domem 4 chodnik
2 kamennych ploten, na stiese lavky pro
kominika ... x5iditi*, dbdt na zdkonnd
ustanoveni a pro zdejsi tstav chudych
poukdzat 8 zlatych.

Jak byl tento spor nakonec vyfesen,
neniz dostupnych pramenti zfejmé. Je
vSak pravdépodobné, Ze sprdvni rada

Roz§irend tramvajovd vozoona na snimku x roku 1929. Pozornosti newjde prootiidni kvalita
stavebnich diprav vjexdu naznacujic rukopis Hanuse Zdpala.
Zdroj: Ze sbirek Zdpadoleského muzea v Plni — oddéleni novéjsich déjin

cukrovaru poZadavek purkmistrovské-
ho dfadu nesplnila a dokonéila budo-
vu v poloze, v jaké byla rozestavéna.
Stanovisko purkmistrovského udfadu
mohl ovlivnit zejména starosta mésta
Emanuel Tuschner, ktery byl soucas-
né Clenem sprdvni rady cukrovaru,
a mél tedy zdjem dokondit stavbu
v nejkrat§sim mozném terminu.

Tteti Zddost, tentokrdt o povolen{
stavby chlévti a kolny, pfedloZil pfed-
seda sprdavni rady akciového cukrovaru
spolu se stavebnim plinem purkmis-
trovskému dfadu dne 16. z4fi 1869,
ten jej schvdlil 23. ffjna téhoZ roku.

Jiz 10. listopadu 1869 podala spravn{
rada Rolnického akciového cukrova-
ru Zddost méstské radé o kolaudaci
dokonéené budovy cukrovaru a tfed-
nického domu. V Zddosti se uvddi:
wStavba téchto dvou staveni svéiena byla
plzeriskému staviteli p. Emilu Fischerovi.
Ponévad® stavba tovdrny a domu jest jig
dohotovena a v takovém stavu se nachd-
=i, Ze moZno jest v tovdrné pracovati a do
domu onoho se stéhovati, 2ddd timto uctioé
podepsand spravni rada: Slavnd méstskd
rado, rd(ig na wdkladé § 81 k ohledd-
ni téchto staveb vyslati komisi stavebni
a xdravotni, povoleni ddti, aby se mistnos-
1 tech ugivati, a pokud k tomu urceny jsou,
v nich prebyoati mohlo, jakog rdcig ddle
novy tento predmet stavebni za pricinou
katastru berniho i aby ulogen byti mohl
a do knih veregnych Cislem domoonim jej
vynamenati, a podepsané sprdavni rade co
moznd brzy o tom zndmost uciniti.*

Purkmistrovsky tfad zfejmé Zddosti
spravni rady ve vS§ech smérech vyho-
vél, nebot jiz 21. listopadu 1869 byl
rolnicky cukrovar slavnostnim zpt-
sobem vysvécen a otevien. Cukrovar
byl i na tehdejsi poméry vybudovin
v nezvykle kritké dobé&, od povoleni
stavby k jeho dokonceni neuplynulo
ani sedm mésic.

Slavnost otevieni zahdjil svou feci
ke  shromdZzdénému  obecenstvu

v cukrovaru samém predseda spravni
rady Hugo Jelinek, naCeZ se ujal vy-
svécen{ arcidékan K. RaZicka. Poté
vystoupil s projevem o rychlé vystavbé
tovdrny a pomérech ¢eského rolnictva
F. Schwarz. Ndsledovalo spusténi par-
niho stroje, ¢imZ byla ¢innost cukrova-
ru zahdjena.

Prvn{ kampari byla zahdjena 22. lis-
topadu 1869. Zajisténi dostate¢ného
mnozstvi fepy pro tak velky cukrovar
se zdhy ukdzalo byt problematickym.
7 blizkého okoli se nedalo plynule
zajistovat, a surovina se tedy muse-
la dovdZet ze vzddlenéjSich mist, coZ
zvySovalo provozni ndklady. K jejich
dhradé jiz akciovy kapitdl, ani pocd-
teCni pijcky nestacily. Jelinek vsak
byl optimista: cukrovar je moderni,
ekonomicky a pocdteéni potiZze budou
pfekondny. Plzenisky starosta Emanu-
el Tuschner se dal pfesvédcit a jako
finanéni feditel cukrovaru a pfedseda
plzenské Obcanské zdlozny ziskdval
dalsi putjcky, které zakritko dosdh-
ly 26 000 zlatych. V &ervnu 1872 jiZ
dluhy dosdhly vy$e 264 000 zlatych
a troda fepy byla toho roku v Cechdch
nevalnd, cukernatost nizkd. O dalsich
osudech podniku nakonec rozhodl
krach na videiiské burze s cennymi
papiry v roce 1873. Plzetisky cukrovar
nevydrZel. Jeho dpadek byl ohldSen
2. dubna 1874. Akciondfi se pak po-
kusili podnik udrZet doplatkem na
akcie, ale marng&, nebot jesté v listopa-
du téhoZ roku byl prodédn a v exekuénf
drazbé jej ziskala Méstskd spofitelna,
kterd tak chtéla sanovat svou velkou
pohledédvku. Ladislav Ldbek uvidi, Ze
zafizeni cukrovaru mezitim bylo ,, /2775~
1€ xmrhdno a gpustoseno*.

Hugo Jelinek po plzefiském net-
spéchu odesel do Kyjeva, kde zaloZil
v roce 1876 prvn{ zahrani¢ni zastou-
peni Skodovky. Odtud fidil stavby
dvaceti cukrovard. V roce 1880 se
vrdtil do Prahy, nejdfive jako vedouci



prazského zastoupeni Skodovych zd-
vodl a pozdéji jako feditel cukrovar-
nického oddéleni. Zemfel v roce 1901
jako uzndvany odbornik mezindrodni
urovné.

Byvaly cukrovar €. p. 395 byl v tino-
ru roku 1881 zakoupen do majetku
mésta za 50 000,- K a adaptovdn na
ubytovdni vojska, obecni ohradu a epi-
demickou nemocnici v reZii obce za
19 649,- K (kolaudovdno 1882 a 1884).

K uvedenym déelim patrné neby-
ly vyuzZity vSechny prostory nékdejsi
tovdrny, nebot Frantisek Kfizik ve
svych pamétech uvddi: ,,Hned po na-
stoupeni dovolené lod pocdtku roku 1882/
Jsem prestehoval svou dilnicku z domu
U zvonu, kde vznikla moje obloukovka,
do zruseného pleriského cukrovaru na le-
vém brehu Radbuzy (Proti Piettové papir-
né), kde pracovali 177 mechanici, véfSinou
na obloukovkdch. Elektrickou energii ode-
biral jsem = papirny. V prosinci 1883
pak byla dilna pfestéhovdna do Prahy,
do budovy tzv. Staré Darkovky, kam
s Kfizikem odesli 1 jeho plzensti za-
méstnanci.

pfezkoumdny. Byly prohlédnuty tra-
sy jednotlivych trati elektrické drihy
a budova byvalého cukrovaru, kde
méla byt zfizena elektrdrna. Vedle
budovy byvalého cukrovaru bylo navr-
Zeno umistit vozovnu tramvaji. Pro ad-
ministrativu podniku méla byt vyuzita
ufednickd budova cukrovaru.

Neékteré nabidky se zabyvaly ne-
jenom stavbou drdhy, ale i jejim pro-
vozovdnim s tim, Ze po uplynuti do-
hodnuté doby méla drdha pfejit do
vlastnictvi obce. Ve snaze zajistit do-
ddvky veskerého zafizeni u Ceskych
vyrobct bylo vSak rozhodnuto, aby
stavbu trati a spravu méstskych drah
provddélo na vlastnf i¢et samo mésto.
MEély se ale realizovat jen traté v hlav-
nich navrZenych smérech, bez uvazo-
vanych odbocek, s vyjimkou krdtkych
trati k vozovné v Cukrovarské ulici
a k nddrazi. Zaddn{ doddvek veskeré-
ho zafizeni i vozii vychdzelo ze zdsady
preferovat ¢eské firmy, proto bylo tedy
svéfeno témto vyrobclim:

1. firm¢& FrantiSek KfiZik byla zaddna
doddvka dvou dynamoelektrickych
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nesouci drdhu montdZniho jefdbu ve
strojovné elektrdrny.

Do prostoru varny nékdejsiho cuk-
rovaru byla umisténa strojovna (stojaté
parni stroje pfimo spojené se dvéma
dynamy, kondenzace). Severni kii-
dlo mélo byt upraveno na kotelnu
(ptvodné zde kotelna byla), nakonec
viak bylo rozhodnuto jej zcela zbofit
a na jeho misté vystavét novou kotel-
nu, kterd byla propojena se strojovnou
»pasdZzi“ zakrytou sedlovou stfechou.
Pro kotelnu bylo vyuZito ptivodniho
osmibokého cihlového kominu vys-
ky cca 32 m. Ke kotelné vedla podél
severnf stény hlavni budovy kolej pro
dopravu uhli.

Vozovna o ¢tyfech kolejich (budova
obdélnikového ptidorysu 58 x 17 m)
méla byt podle projektu z roku 1898
vzddlena, patrné s ohledem na moz-
nost jejiho rozsiteni v budoucnu, asi
0 25 m od zdpadniho okraje pozemku.
Jeji podélnd osa méla byt kolmd na osu
projektovaného pokraovdni tehdejsi
Benesovy (dnes Heldovy) ulice. Na
vychodni obvodovou sténu vozovny

Fotografie ziejmé = roku 1933 dokumentuje cerpaci stanici pro autobusy vedle tehdejsi kotelny (vlevo). V pozadi je patrnd tramvajovd vozovna
a pod ni budova infekini nemocnice. Vpravo se jig rysuje stavba dstiednich dilen.
ZLdroj: Ze sbirek Zdpadoceského muzea v Pleni — oddéleni novéisich déjin

Zrod vozovny tramvaji
a prvni mé&stské elektrarny

Potfeba propojit rozvijejici se pied-
mésti s centrem i vzdjemné vedla jiz
na prelomu 80. a 90. let 19. st. obecni
zastupitelstvo k ivahdm o vybudovdn{
méstské konésprezné drihy, kterd od
roku 1875 jezdila v Praze, nebo o par-
ni tramvaji podle brnénského vzoru
z roku 1884.

Prvni elektrickd tramvajovd drd-
ha u nds byla postavena inZenyrem
Frantiskem KfiZzikem u pfileZitos-
ti Jubilejni zemské vystavy v Praze
v r. 1891. Svij hlavnf tcel, totiZ pro-
pagaci elektrické tramvaje jako mo-
derniho dopravniho prostfedku, drdha
uspésné splnila. Plzeniské obecni zastu-
pitelstvo se jiz 27. tinora 1892 usneslo,
wZe md obec Zddati o uddleni koncese ke
iizeni tramvaje a pondvad¥ zkusenosti
stlou elektrickou, aby Zdddno bylo na konce-
i ku 2iizeni tramoaye elektrické”. Obecni
zastupitelstvo poZzddalo inZenyra Fran-
tiska Kfizika o vypracovdni projektu
jednokolejné méstské drahy. Kiizikav
projekt byl predloZen 5. ¢ervna 1894
c¢. k. ministerstvu obchodu, které més-
tu koncesi udélilo pro tfi traté vynosem
ze 30. Cervna 1896.

V ndsledujicim roce vypsalo més-
to ofertn{ fizenf na proveden{ stavby.
Nabidky podalo dvandct firem z Cech,
Némecka, Rakouska a Svycarska.

PredloZené pldny, projekty a oferty
byly dne 13. ledna 1898 komisiondln&

stroji po 300 HP se v8im piislusen-
stvim, ddle doddvka kolejnic a jejich
uloZeni, doddvka akumuldtorti, na-
pdjeci a dotykové vedeni, elektrické
zafizeni dvaceti vozl, se v§im pfi-
sluSenstvim podle oferty piedlozené
touto firmou za thrnny obnos 339 326
zlatych, .

2. firm& Emil rytif Skoda zaddna do-
ddvka dvou stojatych parnich stroj na
300 HP s maximdlnim vykonem aZ na
400 HP, centrdlni kondenzace, dile tfi
Tischbeinovy kotle po 150 m? topné
plochy, se v8im pfisluSenstvim a po-
dle oferty pfedloZené touto firmou za
thrnny obnos 80 454 zlatych.

Upravu budovy byvalého cukro-
varu na elektrickou centrdlu, jakoZ
1 pozemni price pro uloZeni kolejnic
a nutnou rekonstrukei silnic a ulic
méla zajistit obec sama. Aby bylo vy-
uzito vodni sily v byvalém Panském
mlyné, rozhodlo mésto zde zfidit tzv.
podruZnou elektrickou stanici. Jeji
zafizeni méla dodat a potfebné price,
véetné kabelového vedeni pro spojeni
s centrdlou v Cukrovarské ulici, mé&la
provést firma FrantiSek Kiizik.

Se stavbou jednokolejnych trati
a stanic se zapoc¢alo ihned. Stavbu cen-
trdly, vozovny a dilen podle projektu
méstského stavebniho ufadu, jehoz
autorem byl pravdépodobné architekt
ing. J. Farka¢ (tehdy zastdval funkci
vrchniho inZenyra stavebniho dfadu),
provddél Josef Houdek, plzenisky sta-
vitel. Firma Emil rytif Skoda dodala
ocelovou konstrukei stfechy nové ko-
telny a vozovny a ddle litinové sloupy,

mél navazovat pfizemni trakt s dilna-
mi, kanceldfi a sklady. Nejzdpadné;si
kolej vozovny méla byt napojena pii-
mo na odbo¢ku v Cukrovarské ulici,
ostatni koleje, véetné dilenské, pro-
stfednictvim piesuvny z druhé vétve
odbocky. Tteti vétev méla slouZit pro
dopravu uhli ke kotelné.

Pfed realizaci viak doslo ke zméné
projektu, vozovna byla nakonec posu-
nuta k Cernické ulici (zdpadni priceli
v uli¢ni ¢dfe), ptidorys byl upraven tak,
Ze kopiruje tupy thel ndrozi Cernické
a Heldovy ul. (severni $tit v ¢dfe Hel-
dovy ul.). Dilensky trakt nebyl reali-
zovdn, pfizemn{ kanceldf navazujici na
vychodni prii¢eli vozovny byla ziejmé
provizorn{ stavbou, do doby neZ bude
zapotiebi rozsifit vozovnu. Zatimco
fasddy haly pfesné& odpovidaly projek-
tu z roku 1898, kanceldfsky piistavek
mél priceli zcela neclenénd, jen pul-
tovd stfecha byla zakryta odstupiiova-
nou atikou.

Tim, Ze vozovna byla posunuta
k Cernické ulici, nemusela byt zbore-
na budova byvalé infekéni nemocnice
a ta pak byla spole¢né se sousednimi
hospoddiskymi objekty adaptovina na
drdzni dilny a sklady. Administrativa
nového podniku, jak jiZ bylo zminéno,
byla umisténa v jednopatrové nékdej-
§i tfednické budové postavené sou-
¢asné s cukrovarem v roce 1869.

Koncem kvétna 1899 ozndmilo
mésto Plzen, Ze stavba elektrické dri-
hy je dokonc¢ena a pfipravena k zahd-
jeni dopravy. C. k. generdln{ inspekce
rakouskych Zeleznic nafidila pfedbé&z-
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nou revizi traté, kterd se uskutecnila
22.a23. Cervna, revizi mostt, k niZ do-
Slo 24. Cervna a technicko-policejni
zkousku, jez byla s iplnym zdarem vy-
kondna dne 28. Cervna. Obec obdrZela
povoleni k zahdjeni vozby od 29. Cerv-
na a toho dne byla doprava skute¢né
zahdjena. Mé&stsky dopravni podnik se
tehdy nazyval ,,Elektrické drdhy kralov-
ského mésta Plzné*. Pliny tratg, projekt
elektrické centrdly a pldny vozi schvi-
lilo vynosy z 30. kvétna a 3. Cervna 1899
c. k. ministerstvo Zeleznic. Elektrdrna
a elektrickd drdha byla kolaudovidna
22. prosince 1899, tedy pul roku po
uvedeni do provozu. Celkovy ndklad na
stavbuelektrarnyaelektrickédrdhy ¢inil
2013584 K.

Jesté pfed zahdjenim pravidelné do-
pravy uvazovala obecni sprdva o tom,
jakym zptisobem bude drdha provo-
zovdna. Zkoumala nabidky rznych
firem, které se zajimaly o provozovdni
tramvajové dopravy i o vyrobu proudu
ve své rezii. Pfipravovala se smlouva
s firmami Schuckert a Fr. KfiZzik na
dobu padesiti let, nebyla v8ak schvdle-
na. Obecn{ sprdva pak zkoumala samo-
statnou nabidku firmy Fr. Kfizik, kterd
se zarucila za dobrou jakost a trvanli-
vost vSech dodanych zafizeni po dobu
dvou let od zahdjeni provozu a vyjid-
fila ochotu pfevzit na toto obdobi pro-
voz elektrdrny a elektrické drihy. Dne
9. Cervna 1899 bylo obecnim zastupitel-
stvem schvdleno ujedndni s KfiZzikovou
firmou, podle néhoZ se provozovatel
zavdzal vykondvat v§echny povinnosti
plynouci z koncese na t¢et mésta a za-
jistit potfebny provozni a sprdvni per-
sondl. Firma Fr. Kfizik se ddle zavdzala
zafidit fddné tGctovdni a vedeni knih pro
elektrickou drdhu a elektrdrnu, jme-
novat, pfijimat a propoustét dfedniky
a zfizence atd., pfiemZ mésto si zajisti-
lo dohled prostfednictvim zvldStni ko-
mise. Jako odména za vedeni podniku
byla firmé& Fr. Kfizik stanovena ¢dstka
4000 zlatych ro¢né&. Sprdvcem podniku
se stal Kfiziktv technicky pracovnik
Alois Fiala, ktery po uplynuti dvoule-
tého obdobi ztistal ve funkci dalSich
deset let. Cinnost a pravomoce spravce
viak zna¢n€ omezovala dozor¢f komise,
jejimZ pfedsedou a prvnim referentem
byl Eduard Kroh.

V' poddtcich vyvoje elektrickych
podnikii nebyla elektrdrenskd ¢innost
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nijak zdtrazilovdna, obec nezamysle-
la vybudovat a provozovat elektrdrnu
a rozvodnou sit k doddvce energie
individudlnim odbérateliim. Ve mé&s-
t€ bylo ponechdno vefejné plynové
osvétlen{ a podporovdn rozvoj plynu
k osvétlovacim a jinym déeltim v sou-
kromych bytech, obchodech, mést-
skych budovich a $koldch.

Teprve rozvoj elektrotechniky v nd-
sledujicich letech si vynutil vystavbu
rozvodné sité. V roce 1902 bylo ote-
vieno nové mé&stské divadlo a pro né
a pro vnitini mésto v obvodu ndmésti
Republiky byly poloZeny prvni ka-
bely pro stejnosmé&rnou sit 2 x 110 V.
K napdjenf této sité slouZila elektrdrna
v Cukrovarské ulici a hydroelektrdrna
v Panském mlyné&, ob& uréené ptivod-
né jen pro elektrickou drdhu. Elek-
trdarny dopliiovaly dvé akumuldtorové
baterie, umisténé v divadle a byvalém
Panském mlyné.

V roce 1913 jiz vykon méstskych
elektrdren nepostacoval a musela byt
sjedndna doddvka stiidavého proudu
z elektrdirny Mé&Stanského pivovaru.
Bylo vybudovdno vzduiné vedeni
3x 500V do Panského mlyna a zde ro-
ta¢nimi ménici byl stfidavy proud pre-
mériovdn na stejnosmérny. Zatim po-
ptavka po elektrické energii vzrostla
natolik, Ze s dosavadni stejnosmérnou
siti nebylo mozZné vystacit. Proto se jiz
od roku 1909 uvaZovalo o vybudovdn{
rozvodné sité stiidavé s napdjedi o vy-
sokém napéti. Realizaci tohoto zdmé-
ru odddlila 1. sv€tovd vidlka aZ do roku
1917, kdy byl poloZen prvni kabel
o vysokém napé&ti 5 200 V z Mé&tan-
ského pivovaru do Panského mlyna
a ddle do mé&stské nemocnice.

Rovnéz v roce 1917 doslo k rozsite-
nf parn{ elektrdrny v Cukrovarské ulici
o dal3i soustroji sestdvajici z dvou-
vélcového parniho stroje 150 HP, fe-
menového pfevodu a dynamoelekt-
rického stroje 150 HP. Souc¢asné byl
v kotelné instalovédn ¢tvrey parni kotel
systému Tischbein.

Rozvoj v mezivile¢ném obdobi
a zavedeni méstskych autobusti

V povile¢ném obdobi ddle vzrostla
spotieba elektrické energie, rozvod-
né sit¢ se rychle rozsifovaly. Ndrtist
poptavky byl zprvu pokryt stdle se

Ustiedni dilny po jejich dokonceni v roce 1934 stousily opravdam tramoaji, autobusi, ale i dal-
Sich méstskych vozidel. Sviyy dicel plnily presné 80 let, ag do roku 2014.
Zdroj: Ze sbirek Zdpadoceského muzea v Pleni — oddéleni novéjsich déjin



zvySujicim odb&rem z Mgé&stanského
pivovaru. Po vytvofenf tzv. Velké Plz-
né pfipojenim sousednich obci v roce
1922 bylo zahdjeno jedndni o doddv-
kdch proudu s tehdejsim Zdpadodes-
kym elektrdfskym svazem (ZES, poz-
déji Zdpadoceské elektrdrny, ZCE).

Uzavieni dlouhodobé  smlouvy
s timto svazem v roce 1925 predzna-
menalo tvahy o rentabilnosti provo-
zu méstské elektrirny, nebot vyroba
elektrické energie doddvané do sit&
ZES predevsim velkymi parnimi elek-
trarnami Skodovych zdvodt a Zdpado-
Ceského bdiiského akciového spolku
byla vyrazné efektivné;si.

V prosinci 1926 byla zastavena parn{
elektrdrna v Cukrovarské ulici, nebot
jeji dalsi provoz byl povazovdn za ne-
ekonomicky. Jeji zaffzeni bylo nabi-
zeno k prodeji. Predpoklddalo se, 7Ze
kotelna bude zachovdna a upravena
tak, aby mohla ddle slouZit jako vytop-
na budovy BeneSovy Skoly, vozovny
a fady dalsich méstskych 1 soukro-
mych objektd.

Zdjemce o odkoupeni zafizeni zru-
Sené elektrirny se patrné nenaSel,
nebot v &ervnu 1930 mésto znovu
nabizelo k prodeji staré parni stroje.
Za strzené penize méla byt strojovna
elektrirny upravena na autodilny.

Z4dmér z roku 1926 vyuZit kotelnu
zruSené elektrdrny jako vytopnu se
uskute¢nil ve 2. poloviné roku 1930,
ovSem v podstatné men$im rozsahu,
nez bylo plvodné uvazovdno. Vy-
hlaskou z 26. zdf{ 1930 méstsky drad
ozndmil, Ze elektrické podniky hod-
laji ztidit ,,fopné vedeni* pro své dilny,
autogardze a pro BeneSovu $kolu, pro
jejiz. vytdpéni jiz méstskd plyndrna
nestaci. K tomu dcelu mél byt vyuZit
po tpravé jeden kotel v Cukrovar-
ské ulici. Pfedpoklddany ndklad &inil
90 000 K&s. Vystavba byla schvélena
méstskym zastupitelstvem a teplovod
byl jesté v roce 1930 zrealizovdn.

Vyrazny ndrist poctu osob pie-
pravovanych  elektrickou  drdhou
v prvnim Ctvrestoleti jejiho provozu
(z 0,8 mil. osob v roce 1900 na 7,5 mil.
v roce 1925) vedl k postupnému rozsi-
fovdni vozového parku (v roce 1900 25
motorovych a ¢tyfi vle¢né vozy, v roce
1926 37 motorovych vozi, pocet vlec-
nych vozi zhstal nezménén) a také
planované prodlouZeni a zdvojkolej-
nénf trati vedlo k dvahdm o rozsifeni
a zdokonalenfi zdzemf elektrické drd-
hy, pfedev$im vozovny v Cukrovarské
ulici. Potfeba rozsifit vozovnu patrné
zacala byt aktudlni jiz v roce 1918,
kdy k ptivodnim 25 motorovym a &tyfi
vleénym KfiZikovym voztim pfibyly
¢tyfi nové velké motorové vozy. V roce
1919 byla vozovna rozsifena alespon
o dfevénou kiilnu na vle¢né vozy.

K zdsadnimu feSeni bylo pfistou-
peno v roce 1925, pfed pldnovanym
zakoupenim dalsich ¢tyf motorovych
vozl. Dne 1. z4f{ 1925 byla schvdlena
méstskou radou stavba nové vozovny
(resp. rozsifeni stdvajici vozovny o dru-
hou halu, rovnéz se ¢tyimi kolejemi),
projeket byl dokoncen o mésic pozdéiji.
Jiz v poloving fijna bylo u Skodovych
zdvodli objedndno zhotoveni stife$ni
konstrukce, price stavitelské spojené
s pfistavbou vozovny a tpravou vjezdu
byly zaddny v listopadu firmé Dobry
a Kurel a instalace tstfedntho topeni
firm& J. K. Rudolf. Dokonceni pfi-
stavby bylo mé&stské radé ozndmeno
20. prosince 1926.

Projekt na pfistavbu, dpravu fasdd
staré vozovny a nové uspofdddni vjez-
du do aredlu vypracoval s nejvétsi prav-
dépodobnosti m&stsky stavebn{ dfad.
Pfi ndroZi ulic Cukrovarské a Cernické
vznikly tfi nové stavby. Mezi vjezdy
pro tramvaje smé&fujici do vozovny
byl postaven domek vrdtného obdél-
nikového ptidorysu, zakryty valbovou
stiechou, u vjezdu k dilndm a koteln&
byl situovdn pfizemni domek se zd-
chody, s plochou stfechou, a k ohrad-
ni zdi u Cernické ulice bylo pfisazeno
pfizemn{ skladi§t€. Zatimco domek
pro vratného byl zbofen po 2. svétové
vilce a skladist€ pohltila nevzhlednd
patrovd novostavba s vrdtnici, kanceld-
femi a Satnami ze stejné doby, domek
se zdchody byl doneddvna zachovin
prakticky v nezménéné podobé. Byl

zbofen az pfi tdpravé vjezdu do aredlu
v roce 2005.

Nespokojenost obyvatel pfipoje-
nych obci a pfedmésti s drovni dopra-
vy, od roku 1923 zajistované stdtnimi
autobusovymi linkami a od roku 1927
1 soukromou firmou, vyustila v roz-
hodnuti Elektrickych podnikiéi mésta
Plzné prevzit veskerou autobusovou
dopravu na celém tzemi mésta jako
nezbytny doplnék elektrické drihy. Po
ziskdni koncesi na provozovéni{ pravi-
delné autobusové dopravy byl v roce
1928 méstskou radou i zastupitelstvem
schvélen ndkup prvnich Sesti autobust
Skoda. Autobusovou dopravu zahjily
elektrické podniky 21. bfezna 1929
na tfech linkdch. V zdfi téhoZ roku se
vozovy park rozrostl jiZz na devét vozi.
Zpocitku byly gardZzovdny v tramvajo-
vé vozovné, zdhy se ukdzalo jako nevy-
hnutelné vybudovat pro slibné se roz-
vijejici autobusovou dopravu nezbytné
technické zdzemd.

V kvétnu 1929 byl méstsky stavebni
dfad vyzvdn, aby urychlené vypracoval
pldny na stavbu autobusovych gardzi
v ohradé skladi§t€ stavebniho wfadu,
tedy v t€sném sousedstvi tramvajové
vozovny. Dne 1. fijna méstsky turad
vyhldsil ofertni fizeni na jejich stav-
bu. Price mély byt zaddny jednomu
staviteli, vyjma instalace elektrické-
ho osvétleni, vodovodu a ustfedni-
ho topeni. Stavba byla podle zprivy
z Cervna 1930 zaddna firmé¢ inZ. Kvas-
ni¢ka. Dokoncena byla jet& v roce 1930
ndkladem 420 000 K&s. Jednalo o zdé-
nou stavbu s plochou Zelezobetonovou
stiechou, krytou lepenkou, vjezdy gard-
Z{ byly uzavirdny plechovymi roletami.
Na jiznim konci byla ke gardZzim pfi-
pojena rovnéZ dvoupodlaZni provozni
budova s plochou stfechou. V piizemi
se nachdzela kanceld¥, pfiru¢ni skladisté
a WG, v patie technickd kanceldf a skla-
dist& souddsti na autobusy.

Provozni budova slouzila az do roku
2014 svému plvodnimu ucelu a po-
dobné jako gardZe prosla jen drobny-
mi stavebnimi dpravami..

Jak jiZz bylo zminéno, pfi zaloZen{
elektrické drihy nebyly realizoviny
ptivodné projektované drdzni dilny,
které mély navazovat na vozovnu,
a k tomuto tcelu byla adaptovdna sta-
rd budova, kterd pfedtim slouZzila jako
infekéni nemocnice. Toto provizorni
feSeni snad mohlo umoznit dilensky
provoz v idylické dobé& prvnich let
20. stoleti, avSak jiZ tehdy byla zdi-
razfiovdna zdvadnost téchto prostor po
strdnce pracovni i hygienické. Po roce
1918, kdy nastal rychly rozvoj elek-
trické drdhy a byly zavedeny mé&stské
autobusy, se stalo chybéjici dilenské
zdzemi jednim z nejzdvaznéjSich pro-
bléma. V roce 1931 rozhodla méstskd
rada vybudovat nové dstfedni dilny
na méstskych pozemcich v Cukrovar-
ské ulici, v t&sné blizkosti tramvajové
vozovny a autobusovych gardzi.

Stavba ustiednich dilen

Realizace udstfednich dilen méla byt
prvni etapou velkorysého projektu
vypracovaného ing. F. Mlynafikem
(v roce 1931 byl povéfen vedenim di-
len a vozoven), ktery navrhl pro dany
ucel vyuZit cely pozemek mezi Cuk-
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Celkovy pohled na distiedni dilny po jejick dokonceni v roce 1934. Tehdy byly hodnoceny jako nejmoderngssi v Ceskoslovensku. Pro piistavovdni
Sech drulii vozidel na jednotlivd pracoviste slougila elektrickd presuona.
Zdroj: Ze sbirek Zdpadoceského muzea v Pleni — oddéleni novéisich déjin

rovarskou a Presslovou ulici. Vystavba
pldnovand v prvni etapé byla navrZzena
tak, aby se nestala pfekdZkou provo-
zu skladis{ mé&stskych technickych
ufadll na zbylé ¢dsti pozemku a aby
nepfiznivé neovlivnila budovy kance-
14¥{ a byt dozorcti pfi Cernické ulici.
Predpoklddalo se také, Ze staré dilny
zlistanou v provozu, dokud jednotlivd
oddéleni nebudou postupné piemis-
téna do novostavby. Kvuli realizaci
tohoto projektu byl zménén regula¢ni
pldn — ddle se nepoditalo s prodlouze-
nim Heldovy ulice k fece (pfi rozsi-
fovdn{ vozovny v roce 1926 byla jesté
uli¢n{ ¢dra respektovdna).

Stavebni pliny a vypolty betono-
vych konstrukef proved! ing. St. Smo-
la, vrchni technicky komisaf méstské-
ho stavebniho tfadu. Dne 18. ¢erven-
ce 1932 bylo mé&stskou radou schvile-
no vypsédni soutéZe na stavbu novych
dilen. O zaddnf stavby bylo rozhodnu-
to 29. srpna téhoZ roku — firmé T. Kec-
lik z Prahy. Stavba byla dokonéena
v roce 1934. Nové ustfedni dilny byly
hodnoceny jako ucelné, hospoddrné
a provozné dokonale vyfesené. Byly
pravdépodobné prvni moderné poja-
tou stavbou tohoto druhu v republice,
nebot se uvddélo, Ze ,,v nasi republice
neni viibec drdhovych dilen, kteryjch by
bylo mogno pougit pro nase dilo za vzor.
Nase dilny jsou reSeny zcela samostatné
a budi mimoiddny zdjem vSech ndvstév-
niki“.

K pfistaven{ vozi do dilen byla ur-
Cena samostatnd kolej navazujici na
odbocku v Cukrovarské ulici. Pro-
stiednictvim pfesuvny s elektrickym
pohonem byla vozidla pfepravena
pfimo k jednotlivym pracovistim. Je-
jich rozmistén{ bylo navrZeno tak, aby
byl postup prdce neruseny a plynuly.
Na zdpadnim okraji niz§tho dilenské-
ho traktu byla umisténa kovdrna, na
kterou navazovalo smérem k vychodu
sedm montdZnich pracovist, truhldrna
a lakovna. Porad{ bylo zvoleno tak, aby
na montdZnim pracovisti byla oprave-
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na mechanickd st vozu, ten se pak
posunul do truhldrny k opravé karose-
riec a koneéné do lakovny. Hotovy viiz
se vracel pffjezdnou koleji do vozovny
nebo gardZi.

Montdzni pracovisté dstila do haly
s velkym mostovym jefdbem. V nf
byly umist€ny obrdbé&ci stroje, me-
chanickd dilna, navijdrna s impregnaci
a zkuSebna. Jednotlivé soucdsti se zde
opracovaly a pfezkousely a byly vrd-
ceny k montdZi vozu. Truhldrna méla
montovnu se dvéma montdznimi ko-
lejemi. Z montovny se vstupovalo do
strojovny vyzbrojené modernimi dfe-
voobrdbécimi stroji s odsdvanim pilin.
Ke strojovné pfiléhal pfiruéni sklad
prken. Lakovna méla rovnéZ dvé pra-
covnf koleje a byla mezisténou rozdé-
lena na dvé€ samostatné &ésti. V pfedni
¢asti (tzv. hrubd lakovna) se provddélo
oCistén{ a zdkladni ndtéry. Ndtéry kry-
ci a jemné prdce se provddély v zadni
¢dsti (tzv. Cisté lakovné). Byla zafizena
na prdci Stétcem 1 stifkdni, pro které
bylo instalovdno odsdvdni znecist€né-
ho vzduchu.

Ke stfedni sténé pfiléhala ndstrojov-
na, kterd byla od ostatnich dilenskych
prostor oddélena pouze mezisténou
z drdténého pletiva s vydejnimi okén-
ky pro délnictvo. Z haly se proslo
schodi§tém s krdtkou chodbou piimo
do ustfedniho skladisté, které bylo
umisténo pod lakovnou v drovni nd-
dvoii pfed gardZemi. Délnictvo tedy
mélo moznost vyzvednout si veskery
potiebny materidl ze skladu, aniZ by
opoustélo budovu, zaméstnanci, ktefi
v budovdch nepracovali, vstupovali do
skladu pifmo z nddvofi, takZe nepro-
chdzeli dilnami.

Satny d&lnictva byly p¥i zdpadnim
pri¢eli budovy, u vchodu do dilen
a kanceldfi. Na $atny pifimo navazova-
ly umyvdrny. Nad nimi v 1. patfe byly
dilenské kanceldfe s okny do dilenské
haly, z nichZz byl dokonaly prfehled
o prici v celé dilné. V protilehlém
vychodnim traktu byly kanceldfe od-
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délenf{ revize instalaci, evidence elek-
troméri a velkd pfedndaskovd mistnost
pro $kolen{ zaméstnancti elektrickych
podniki, kterym mohla byt v dilné
ihned prakticky demonstrovdna prdce,
jez byla pfedmétem 3koleni.

Podet montdZnich pracovist mohl
byt v budoucnu zdvojndsoben pfi-
stavbou z druhé strany haly, smérem
k Presslové ulici. V novych dilndch se
provddéla nejen tdrzba a opravy vozil
clektrické drdhy a autobust, ale také
vsech ostatnich méstskych vozidel.

Ve druhé poloviné 30. let nebyly
v aredlu v Cukrovarské ulici provddény
vyznamné&jsi stavebni dpravy, investi¢-
ni ¢innost podniku se soustfedila na
vybudovdni nové ménirny a obytné-
ho domu na Rokycanské tifid¢ (stav-
ba byla zaddna firmé& ing. Ferd. Kout
v listopadu 1939, dokonéena v roce
1941; zbotena v 80. letech), v souvis-
losti s pfipravovanym zavedenim tro-
lejbusové dopravy, a pfedevsim na vy-
stavbu nové vozovny a bloku obytnych
domii na Slovanech. Pro Gplnost bude
ale tfeba uvést, Ze v fjnu 1938 zadaly
elektrické podniky stavbu benzinové
Cerpaci stanice a nddrZe na pohonné
hmoty pfi autobusovych gardzich sta-
vebnf firmé stavitelti Paski z Plzné.

Zavedeni trolejbust
a st€¢hovani tramvaji na Slovany

Na konci 30. let 20. stoleti zakoupily
elektrické podniky velky pozemek na
tehdejsim PraZzském predmésti se zd-
mérem vybudovat zde moderni vozov-
ny, potiebné jednak pro soustiedéni
vSech vozt elektrické trakce a jednak
pro snaz$i dostupnost hlavni tramva-
jové traté¢ Bory-Slovany. V 1ét€¢ 1941
byla zaddna stavba nové vozovny pro
50 vozt elektrické drdhy a dvandct
trolejbusti. Za obtiZnych vile¢nych
podminek se podafilo novou vozovnu
uvést do provozu v roce 1943, tplné
dokonceni stavby mohlo byt provede-
no az po osvobozeni.

N vve

Pouvdlecnou proménu vjezdu do vozovny v Cukrovarské dokumentuje dvojice snimkii z Archiou mésta Plzné a archivu Jitiho Riegera. Na obou jsou haly ditvéisi tramvajové vozovny osazeny

Sirokymi vraty a prestéhovala se i vrdtnice.



"Trolejbusovd doprava na prvnich
dvou linkdch byla zahdjena na jafe
roku 1941 (9. dubna a 1. kvétna) Sesti
trolejbusy vyrobenymi ve Skodovych
zdvodech. V roce 1943 byl vozovy park
roz§ifen o dal3i Ctyfi vozy od téhoZ vy-
robce. V obdob{ let 1941-1943 se vozy
mimo sluzbu odstavovaly v prostoru
vychozi stanice, kde se také providé-
la béZnd denni ddrzba. Od roku 1943
zajizdély trolejbusy do nové vozovny
na Slovanech. Tento stav trval do roku
1949, kdy bylo zdzemi trolejbusové-
ho provozu pfestéhovdno do aredlu
v Cukrovarské ulici.

Problematickd situace v zajistovan{
pohonnych hmot pro méstské auto-
busy uspiSila jesté pred 2. svétovou
vilkou pfechod na ndhradni palivo,
kterym se stal nestlaéeny svitiplyn. Jiz
v tnoru 1939 bylo zakoupeno pfislus-
né vybaveni pro deset autobusii. Prv-
ni Cerpaci stanovisté bylo umisténo
v Nddrazni tfid€. V aredlu elektrickych
podnik® v Cukrovarské ulici bylo pro
instalaci zafizeni plynové ¢erpaci stani-
ce vyuZito budovy starych dilen. Podle
projektu z fijna 1942 stavebni dpravy
provedla firma ing. . Kout & Comp.,
stavitel v Plzni, v srpnu a7 zdfi 1943.
Dokonéend stavba byla kolaudovdna
20. zafi 1943. Plyn byl odebirdn z po-
trubi pod Cukrovarskou ulici a veden
do budovy starych dilen. Stojan pro pl-
nénf plynu do zdsobnikd ve vozidlech
byl za¢lenén do oploceni v Cernické
ulici, pii vjezdu do aredlu (u skladisté
z 1. 1926), a propojen se zafizenim in-
stalovanym ve starych dilndch.

Jest€ v dobé vilky, patrné v roce
1943, bylo pfestavéno jizni kfidlo by-
valého cukrovaru na méstskou des-
infek¢n{ stanici. Prostor mezi jiznim
pracelim nékdejsi strojovny méstské
elektrdrny a timto kiidlem byl vyu-
Zit pro pifzemni pifstavbu, zakrytou
pultovou stfechou. V roce 1946 byla
provedena piestavba stdji na gardZe

pro desinfekéni stanici. Dalsi staveb-
ni Gpravy byly provddény v dubnu az
fijnu 1953. Jesté v 90. letech 20. stoleti
byly tyto prostory vyuZiviny jako ga-
rdZe a technické zdzemi pro sanitdrni
vozy mé&stské hygienické stanice.

Trolejbusovd doprava se v prv-
nich letech provozu velmi osvéddila,
a proto byl v roce 1945 vypracovdn ing.
FrantiSkem Mlynafikem (tehdy jiz
feditelem EP) projekt na vybudovdn{
tif novych trolejbusovych trati, které
by tcelné doplnily existujici doprav-
nf sit. Pro nové trat¢ bylo objedndno
25 trolejbust.

Pro dal$i rozvoj podniku méla zd-
sadni vyznam vyhldska ministra pri-
myslu ze 7. bfezna 1946, podle které
se jeho energetickd sekce stala soucds-
ti ZCE a ndzev podniku byl zménén
na Dopravn{ podnik statutdrniho mé&s-
ta Plzné.

Prvni novd trat byla uvedena
do provozu 28. fijna 1948, druhd
(Doudlevce-Lochotin—Bolevec—Ko-
Sutka) s odboc¢kou do Cukrovarské
ulice 29. Cervna 1949. dvacetpét no-
vych trolejbust Skoda bylo pfeddno
postupné v letech 1947—49.

V roce 1947 byl vypracovén projekt
na adaptaci staré tramvajové vozov-
ny v Cukrovarské ulici na tzv. trolej-
busovou halu. Tato pfestavba, kterd
umoznila do vozovny umistit vSech
35 trolejbust (pét stdni bylo vymeze-
no pro udrzbu vozl), byla dokonéena
v roce 1949. Obé¢ &dsti staré vozovny
ptvodné s jednostrannymi vjezdy
byly piestavény na prijezdné. Piivod-
ni ¢tyfi vjezdy byly shodné u obou hal
nahrazeny dvéma podstatné Sir$imi,
s ocelovymi vraty. Vyjezd z kazdé haly
byl umoZznén novym otvorem svétlosti
700/480 cm v severni §titové sténé se
sklddacimi ocelovymi vraty. Strop nad
podsklepenou ¢dsti haly byl zesilen.
Pfesuvna pro tramvaje byla zruSena
a zasypdna, soucasné doslo k dpravé

Osobnosti, které

Josef Farka¢ (1863-1930)

Forto: Archiv mésta Plxné

Rodidk z prazského Smichova a absol-
vent architektury na technice v Praze
puisobil od roku 1890 v Plzni nejprve
v projekéni kanceldfi a stavebni fir-
m¢ Miiller & Kapsa. Ndsledné na-
stoupil jako projektant do kanceldfe
architekta a stavitele Rudolfa Stecha
(Stecha), kde pracoval na ndvrzich
mnoha budov véetné detailt staveb,
které firma realizovala podle ndvrht
jinych architektt (hlavni posta, fedi-
telstvi stdtnich drah atd.). Pracoval
na ndvrzich historizujicich obytnych
domii, které Stech stavél v Plzni ve
spoluprici s MikoldSem AlSem, au-
torem sgrafitové a freskové vyzdoby
fasdd. Od roku 1897 piisobil na mé&st-
ském stavebnim tfadu jako mést-
sky inZenyr, pozdé&ji vrchni stavebni
rada, a to az do odchodu do dtiichodu
roku 1925. Navrhoval ¢etné objekty
a aredly stavéné méstem, nejvyznam-
néj8i je centrdlni hibitov v Doubrav-
ce (1897-1902), podilel se také na
projektu obecnich bytovych domd,
domu socidlni péfe a na opravach
pamdtek. Je autorem architektonic-
kého feSeni prvni tramvajové remizy.
V jeho sluzbdch na tradé pracovali
i mladsi architekti.

Hanus Zapal (1885-1964)

Pochdzel z Krasovic na severnim Pl-
zenisku, vystudoval architekturu na
prazské technice a od roku 1910 pra-
coval na méstském stavebnim tra-

Foto: Soukromd sbirka

du v Plzni, kde navrhl celou fadu
vefejnych budov — zejména Skol
(Masarykova, BeneSova, Pikova
Skola), socidlnich tstavi, ale rovnéz
ndhrobky, pamétni desky apod.,
pfiCemZ uplatiioval neoklasicist-
ni, kubizujici, purizujici a pozdé&ji
funkcionalisticky styl. Po odchodu
do diichodu (1931) projektoval sou-
kromé cetné vetejné budovy v jiho-
zdpadnich Cechdch (Ceskobratrsky
kostel v Kralovicich, Skola v Pla-
sich) a vénoval se pamdtkové pédi,
zejména opravé poutniho mista
v Maridnské Tynici u Kralovic. Za
svij Zivot navrhl desitky vyznam-
nych staveb a je mozné jej pova-
Zovat za nejvyznamnéjsi osobnost
architektury jihozdpadnich Cech ve
20. stoleti. Na zdkladé architekto-
nické podobnosti lze usuzovat, Ze
jeho dilem mohla byt i dprava a roz-
Sifeni tramvajové vozovny.

Emil Ondrégek (1892-1976)

Roddk z Drdsova na jiZzni Moravé
vystudoval architekturu na prazské
technice. Od roku 1925 pracoval na
mé&stském stavebnim tfadu v Plzni,
pfi¢emz jeho zdsluhou se dafilo no-
vym skupindm plzeniskych staveb
a celym ulicim ddvat jednotny cha-
rakter. Kromé& prdce urbanisty se ve
tficdtych letech vénoval (spoleéné&
s FrantiSkem BeneSem, Vdclavem
Kleinem, Otakarem Gschwindem
a Ladislavem Fialou) také ndvr-
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V dobdch budovani socialismu rozxvoy technické zdkladny dopravnich podnikii na 173 desitky let
ustrnul. B&njm jevem byly provozni vozy odstavované v prilehlych ulicich, véetné tehdy Dukel-

ské (dnes Doudlevecké) ulice.

vjezdu z Cukrovarské ulice. Vyjezd
z gardZzi do Heldovy ulice musel pfe-
konat vy$kovy rozdil cca 1,8 m, proto
zde byla nasypdna rampa s Zelezobe-
tonovymi opérnymi zdmi.
Autobusové gardiZe z roku 1930
byly pouZivdny az do roku 1948, kdy
podnik zahdjil modernizaci vozového
arku zakoupenim vétSich vozi typu
Skoda 706 RO. Iy se v8ak do téchto
gardzi nevesly, a proto bylo rozhodnu-
to vybudovat nové autobusové gardZe.
Podle projektu ing. arch. S. Janke-
ho byly realizovdny v roce 1952 ha-
lové gardZe pro 24 autobust. Jednd
se o dvojlodni halu s monolitickou
Zelezobetonovou nosnou konstrukcti,
k jejimZ krat§im strandm pfiléhaji
dvou a tfipodlazni trakty s kanceldfe-
mi a zdzemim pro zamé&stnance. Staré
autobusové gardze pak byly vyuZiviny
pro mensi provozni vozidla a k usklad-
nénf rtizného materidlu. V roce 1954
byla realizovdna nevelkd pfistavba
Satny a WC pfi autobusovych gardzich
v Presslové ulici, v roce 1957 pfistavba
ustfednich dilen.
V prvnich letech po dokonceni byly
v nové ,,autobusové hale® odstavovdny

Zdroj: Archiv Jir? Bizek

1 trolejbusy. JiZ v prvni poloving 50. let
vak pocet trolejbusti spolu s autobusy
presdhl kapacitu gardZi, a zacala tak éra
odstavovéni vozii na volnych plochdch
v aredlu dopravniho podniku a pozdéji
i v pfilehlych ulicich. Trolejbusovd vo-
zovna i autobusové gariZe byly navic
pozdéji upraveny na dilny, takze cely
vozovy park musel byt ,remizovdn®
pod Sirym nebem. Tato situace byla
vzdy oznalovdna za provizorni s tim, Ze
na mé&stském pozemku pfi Jate¢ni tiidé
vznikne v nejblizsich letech ,,novy, mo-
dernf a kapacitni zdvod“.

Posledni dpravy vozovny
v Cukrovarské

Od dokonceni novych autobusovych
gardZi v roce 1952 se stavebni ¢innost
ve sledovaném prostoru omezila do
80. let 20. stoleti jen na dil¢f dpravy ¢i
pfistavby starSich budov. V roce 1988
byla ddna do provozu novd &erpaci sta-
nice pohonnych hmot pro autobusy,
situovand u severntho konce starych
autobusovych gardzi. V 1. poloving
90. let byl prostor ¢erpaci stanice zastie-
Sen. RovnéZ v roce 1988 byla dokonce-
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na novd umyvdrna vozli — zdénd stavba
protdhlého obdélniku zakrytd pultovou
stfechou, situovand Sikmo pfi vjezdu do
aredlu. Za dil¢i zlepSeni lze povaZzovat
vybudovdni nové odstavné plochy na
misté fotbalového hfisté, které sousedi-
lo z vychodnf strany s aredlem doprav-
nich podnikt v Cukrovarské ulici.

V roce 1995 byla dokonéena novd
lakovna, zdénd budova obdélnikového
ptdorysu zakrytd asymetrickou sedlo-
vou stfechou. Byla umisténa do volné
plochy tésné u zdpadniho $titu byva-
lého cukrovaru, delsi stranou kolmo
k Cukrovarské ulici. V roce 1996 byla
cukrovaru a byly zde umistény kance-
léfe dopravnich podnik?.

Po zaplaveni méstskych pozemki
pii Jate¢ni tidé v roce 2002 byl opus-
té€n dlouhodoby zdmér prestéhovat do
téchto mist vozovnu pro méstské au-
tobusy a trolejbusy. Ndsledné vznikl
zamér vybudovat odstavnou plochu na
severnim okraji pramyslové zény Bor-
skd pole. Zachovini dilenského zdze-
mi dopravnich podnikti na sou¢asném
misté se ukdzalo z vice dvodd neudr-
zitelné. Aredl nachdzejici se v atraktiv-
ni lokalité v blizkosti centra mésta by
mél v budoucnu zcela zmé&nit funkéni
vyuZiti, pfedeviim na bydlenf{ a sport.
V roce 2005 byly mozZnosti jeho pre-
mény ovéfeny nékolika sout&Znimi
ndvrhy v mezindrodni architektonické
soutéZi European 8.

V soucasné dobé dokonciuge pragsky archi-
tektonicky atelier D3A pro lokalitu dizemni
studii. Predpoklddd se, Ze nékteré historické
objekty ziistanou zachoodny.

Text clanku a medailonek
F Mlynaiika: Pavel Domanicky
Ostatni medailonky: Petr Domanicky

Foto: Ze sbirek Zdpadoceského muzea

v Pleni — oddéleni novéiSich déjin,
Archiv mésta Plzné a soukromé archivy

tvorily areal v Cukrovarské ulici

Forto: Archiv mésta Plzné

him méstskych budov (napf. v roce
1938 realizoval pavilon mé&sta Plzné
na vystavisti) a navrhoval také po-
mniky a pamétni desky. Soukromé
projektoval &etné stavby pro Sokol
(Plzeni-Roudnd, Nyfany). Uplatiio-
val funkcionalisticky styl, ¢dstec-
né jej ovlivnil také Adolf Loos. Po
vélce pusobil jako vedouci méstsky
urbanista a navrhl napfiklad dpra-
vy Cetnych vefejnych prostranstvi
v Plzni. V roce 1952 byl pieloZen
do krajského stfediska tizemniho
pldnovdni pfi KNV, pracoval také
pro pamdtkovou péci. Na zdklad&
charakteristickych znak®t muzZe-
me soudit, Ze se podilel na ndvrhu
ustfednich dilen.

Svatopluk Janke (1909-1995)

Foto: Soukromd sbirka

Narodil se v Ceskych Bud&jovicich,
vystudoval architekturu na praz-
ské technice, vytvarné se vzdéldval
u Aloise Kalvody. Od roku 1940

pracoval pro mésto Plzen, kde na-
vrhl fadu dprav interiérii a mens$ich
staveb. Po vdlce projektoval tzv.
spojovaci kifdlo nemocnice na Bo-
rech a soukromé& navrhl také &etné
bytové interiéry a chaty. Uplattio-
val funkcionalisticky 1 tradiciona-
listicky styl. Od roku 1949 pusobil
v projektovém ateliéru Stavebniho
podniku mésta Plzné. V 50. letech
projektoval napiiklad budovu tech-
nické vysoké Skoly v Sedldcko-
vé ulici, dpravu interiérii radnice
a novou podobu parteru ¢etnych
pamdtek. Vénoval se také vytvarné
prdci, pfedevsim malbé a grafice, jiz
v dobé vdlky navrhl ¢etné reklamn{
tiskoviny. Je autorem ndvrhu objek-
tu autobusovych gardzi.

Marta Chvojkova (1930-1964)

Foro: Soukromd sbirka

Dcera vyznamného plzeiiského ar-
chitekta Bohumila Chvojky vystu-
dovala architekturu na prazské tech-
nice a pusobila v Krajské projektové
organizaci Stavoprojekt v Plzni. Ve
druhé polovin€ padesdtych let a na
po&dtku ndsledujiciho desetileti pro-
jektovala v tradicionalistickém stylu
mensi obytny dim ve Schwarzové
ulici, nékolik staveb sidli§t& Slova-
ny (restaurace Jalta, bytové domy
na Francouzské tfidé a ndmésti ge-
nerdla Piky), budovu Okresni hy-
gienicko-epidemiologické  stanice
v aredlu nemocnice v Klatovech
(s M. Sykorou), budovu Zdpadoces-

kého feditelstvi spoji v Rychtafikove
ulici a Zdravotnické stfedisko a svo-
boddrny Dopravnich podnikt mésta
Plznég. Kritce vyucovala na zdejsi sta-
vebni primyslové skole.

Frantisek Mlynarik (1901-1947)
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Foto: Archiv mésta Plzné

Narozen v Plzni, kde také vystudo-
val redlku. Po absolvovani CVUT
v Praze byl zaméstndn krdtkou dobu
na zkuSebné elektrotechnické to-
virny Skoda a v letech 1926-1928
u ZapadoCeskych elektriren, kde se
aktivn€ podilel na elekerifikaci z4-
padnich Cech. V roce 1928 pfijal mis-
to u Elektrickych podnikti mésta Plz-
né&. Od roku 1935 a7 do své pred¢asné
smrti byl jejich feditelem. V odbor-
nych kruzich mél vynikajici povést, za
jeho plisobeni se podnik stal jednim
znejmodernéjsich v CSR. Je mj. auto-
rem projektu pfestavby technické za-
kladny podniku v Cukrovarské ulici,
jehoz prvni etapou byly tzv. Gstfedn{
dilny, dokonéené v roce 1934. Prosa-
dil zavedeni trolejbusové dopravy do
Plzné (1941, 2. mé&sto s trolejbusovou
dopravou v CSR), vytvofil koncepci
vystavby sit€ novych trolejbusovych
trati, kterd byla postupné realizovdna
po 2. svétové vilce.

Inicioval také vystavbu bytovych
domi pro zaméstnance EPmP v bliz-
kosti vozovny na Slovanech, nazyva-
nych ,elektrodomy*.
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Unikatni #izeni provozu trolejbusu
v novém depu PMDP na Karlové

[

Nové depo na Karlové

Nové depo pfindsi novinku i pro nase
zaméstnance, predev§im vypraveél
a fidiCe, kterym usnadnfi prdci a uset-
f{ Cas pfi manipulaci s vozidly uvnitf
depa. Ve vozovné je totiZ namonto-
vdn modern{ systém pro automatické
stavéni vyhybek a fizen{ pohybu tro-
lejbusti. Systém byl kompletné navr-
Zen a vyroben firmou Elektroline a.s.

Centrem systému je fidici pocitac
a k nému pfipojeny pocita¢ dispe-
Cera (vypravéiho). Na monitorech
uvedeného pocitace je vizualizovand
aktudlni poloha kaZdého trolejbusu
s jeho inventdrnim &islem. Provoz tro-
lejbust, ktery probihd na zdkladé pre-
dem pfipravenych pldnii uloZenych
v fidicim poditadi, je plné automatic-

—
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ky. Dispecer fesi pouze nestandard-
ni situace, jako je vadny viiz apod.
V téchto piipadech md mozZnost pro-
stfednictvim pocitace do fizeni zasdh-
nout. Pro komunikaci mezi fidicim
systémem depa a trolejbusy se pouzivd
radiovy komunika¢ni systém VE'TRA,
ktery je jiZz pouZivdn pro automatické
stavéni vyhybek ve mésté a vSechny
trolejbusy jsou jim jiZ vybaveny.

Ridi¢ trolejbusu se pfi pohybu po
depu fidi ndavéstidly, kterd jsou umis-
téna v daleZitych bodech. Timto zpti-
sobem je zaveden aZ na cilové parko-
vaci misto trolejbusu, a to trasou napf.
pfes myci stroj nebo pfes pracovisté
denniho oSetfeni. Trolejové vyhybky
jsou vozidlu nastavovdny automatic-

Obrazovka pocitace dispecera

R

Zdroj: Archiv PMDP

Zdroj: Archiv PMDP

ky. Podobné je trolejbus automaticky
veden z depa pfi vyjezdu. Pro infor-
maci fidi¢e o aktudlni poloze jemu
pfidéleného trolejbusu pfi ndstupu
do smény je instalovdn dal3i pocitac
s funkci “vyhledat trolejbus podle
evidenéniho éisla®.

Vyhodou fidictho systému je zrych-
leni provozu trolejbusti, zlepSeni
orientace fidi¢ pfi pohybu po depu
a evidence pohybu trolejbusti pro sta-
tistické ucely.

Obdobné moderni a plné automa-
ticky systém pro trolejbusové depo
nebyl doposud v Ceské republice
a ani jinde na svété instalovdn.

Text: Miroslav Myslik,
Veronika Zettlovd

Rozvadéc fidiciho systému
ZLdroj: Archiv PMDP
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Vstupenka jako jizdenka

I pro dalsi divadelni sezénu, tedy
2014/2015, budou moci ndvstév-
nici Divadla Alfa vyuZit hodinu
pfed pfedstavenim a hodinu po
ném vstupenku jako jizdenku pro
méstskou vefejnou dopravu. Vstu-
penka platf{ jako jizdenka v uvede-
ny &as ve v8ech vozech PMDP.

PC hra Mistr dopravy

Chcete si vyzkouSet, co obndsi
pldnovdni dopravy v&etné trasovd-
ni linek, ndkupu a oprav vozidel?
Ze neni vidy jednoduché uspo-
kojit v8echny skupiny cestujicich,
pokud mdte omezené zdroje,
moZete otestovat v nasi hie ,,Mi-
str dopravy“, kterd je dostupnd na
webovych strinkdch PMDP v sek-
ci ,,zdbava“.

Senior expres

Od 1. dubna mohou seniofi nad
70 let nebo drzitelé prikazu ZTP
a Z'I'P/P vyuZivat novou sluzbu
v rezimu od dvef{ ke dvefim. Sluz-
ba nahrazuje nevyuZivanou linku
72 a funguje jako doprava na za-
voldni. Dispecink je k dispozici
24 hodin denné, 7 dni v tydnu
a pfepravu lze vyuZit kazdy den
v ¢ase od 6,00 do 22,00. Stadi se
objednat na tel. 601 381 381.

V soucasné dobé je sluzba za-
jistovdna osobnim vozem. Ni4-
stupni cena je 10 K& za osobu
a jednordzové jizdné po Plz-

Mohlo by vas zajimat...

ni ¢inf 20 K& za osobu (10 K¢ za
dit€). Pokud potfebujete dopra-
vit mimo Plzen, je ndstupni cena
rovnéz 10 K¢ a ddle se plati 11 K¢
za kazdy ujety kilometr za celé
vozidlo bez ohledu na pocet osob.
SluZbu zajistuji PMDP na zdkla-
dé objedndvky Odboru socidlnich
sluzeb Magistrdtu mésta Plzné&.

Virtualni muzeum PMDP
Zajimd vds zdzemi dopravniho
podniku? Nebo se zajimdte o jeho
historii? Pak navstivte Virtudlni
muzeum PMDP na naSem webu.
Provede vids technickym zdzemim,
vozovym parkem, ale i dal§imi ob-
lastmi tykajicimi se PMDP.
Budeme rddi za vase pfipomin-
ky nebo ndméty na jeho tpravu ¢i
roz§ifeni, které miZete zaslat na
adresu kozohorska@pmdp.cz.

E-shop PMDP

Pokud mite zdjem o reklamnf ¢i
upominkové predméty PMDP,
pak navstivte nds e-shop. V nabid-
ce jsou publikace PMDP, pohled-
nice se souCasnymi i historickymi
motivy, puzzle ¢i modely vozi.
Rddi vdm zaSleme zboZi po celé
Ceské republice. Platba je moz-
nd pfevodem nebo hotové (pfii
pfevzeti v Zdkaznickém centru).
Podivejte se na na$i nabidku na
webu eshop.pmdp.cz.

Text: Katerina Frdanovd

Mystery shopping v PMDP

Kromé& zvySovdni kvality poskytova-
né sluzby ve smyslu efektivnéjsiho
fizeni dopravy, ¢emuz velkou mérou
jiz Cevrty rok napomdhd Dynamicky
dispecink, nds zajimd kvalita 1 jiného
spektra ndmi poskytovanych sluZeb.
V poslednich letech se zaméfujeme
na kvalitu sluZeb poskytovanych na-
§imi zaméstnanci pfimo vdm, na$im
zdkaznikiim.

Zaméstnanc PMDP, ktefi jsou
v pfimém kaZdodennim kontaktu se
zdkazniky, je celd Fada. At uZ se jednd
o vice nez 600 fidi¢h tramvaji, trolej-
busti a autobust, 20 pracovnic Zdkaz-
nickych center (které se vdm vénuji
na Denisové ndbfezi a na Klatovské
tfidé) nebo 22 revizord. A protoZe
ndm opravdu neni lhostejnd droven
jejich pfistupu k zdkaznikovi, pro-
fesionalita, schopnost pomoci nebo
poradit v nejraznéjsich situacich, sna-
Zime se zaméstnance $kolit a vycho-
vdvat tak, aby byli dobrou vizitkou
nasi spole¢nosti. Zda se ndm to dafi
¢i nedafi, pozndme vétSinou zpétné,
napfiklad ze sniZeného poctu doslych
stiznosti nebo z doslych pochval.

V poslednich letech vyuZivime jes-
té jeden zajimavy ndstroj, ktery ndm
umoziiuje posuzovat efektivitu vyna-
loZeného usili a hodnotit jednédn{ na-
Sich zaméstnanci. T'imto ndstrojem
je opakované provddéni testl v redl-
ném kazdodennim provozu, tzv. my-
stery shopping. Tato metoda spocivd
v hodnoceni kvality vlastnich sluzeb
najatymi vyzkumniky, ktefi bez védo-
mi provéfovanych hraji role béZnych
zdkaznikd a sleduji reakce, profesi-
onalitu nebo troveni znalosti naSich
zaméstnanci pfi feSeni béZnych si-
tuaci pfimo v provozu. Vyzkumnici
z téchto situaci pofizuji zdznamy, kte-
ré se ndsledné souhrnné vyhodnocuji
a zp&tné slouZi jako podklad pro dalsi
zkvalitfiovdn{ naSich sluzeb.

Mystery shopping vyuZivime jiz
tfetim rokem a opravdu se velmi
osvéddéil. Diky této metod€ jsme do-
sud realizovali né€kolik rtiznych opat-
feni, kterd, jak véfime, povedou ke
zkvalitnéni méstské vetejné dopravy
v Plzni a tim i ke stdle spokojenéjsim
zdkazniktim.

Text: Pavel Mainzer

Plzenska mini — prirtstek v rodiné Plzenskych ,karet*

Od 1. 4. 2014 mohou Plzenané v Zi-
kaznickych centrech PMDP zakoupit
novy produkt Plzeiiskd mini — Sikovny
privések na klice.

Produkt vyuziji pfedevsim obcasni
cestujici méstskou vefejnou dopravou,
ktef{ nemaji Plzeriskou kartu s pied-
placenym ¢asovym kuponem nebo
elektronickymi penézi, pifpadné fidici
osobnich automobild, dojiZd&jicich do
centra mésta.

Plzenisk4 mini ve vefejné doprave:
Cestujete pouze obcas, ve své pené-
Zence nemdte Plzeniskou kartu a pred
kazdou jizdou fesite, jak a kde si za-
koupit jizdenku? S Plzetiskou mini uz
nemusite. Nastoupite do vozu mést-
ské vefejné dopravy, vynddte z kapsy
kli¢e, na nichZ je piivések Plzetiskd
mini a na vozidlovém termindlu si
zakoupite jizdenku s navolenou plat-
nosti. ProtoZe klice mdte vZdy s sebou,
jizdenku uZ pfedem shdnét nemusite.

Plzetiskd mini a parkovani v Plzni:
Parkujete v centru? Chcete zaplatit
v parkovacim automatu parkovné, ale
v penéZence zrovna nemdte drobné?
Stalo se to snad kazdému. Kdyz uz
drobné mdte, né&jaky ,,dobrdk“ pro
legraci ucpal otvor, kam se mince vha-
zuji. Obé situace vyjdou nastejno. Jen-
Ze nové parkovaci automaty v centru
umi pfijmout platbu z elektronické
penéZenky vSech Plzeniskych karet,
tedy i Plzefiské mini.

Pokud midte Sikovny pfivések na
kli¢ich od vaseho plechového mildcka,
problémy s drobnymi se vds netyka-
ji. Navolite dobu parkovdni, pfiloZite
piivések ke ¢tedee a automat si odecte
pfesnou ¢dstku.

V  parkovacim domé& Rychtdtka
funguje piivések i ostatni karty jako
parkovacf listek a souc¢asné piistupovd
karta ke vchodiim parkovaciho domu.
Ptijedete, pfiloZite Plzetiskou mini ke
¢teCee na sloupku u zdvory a pfi od-

jezdu to samé zopakujete u vyjezdu
z parkovactho domu. PfiloZenim rov-
nou zaplatite &dstku za parkovné.
S Plzeniskou mini vds neéekaji Zddné
fronty u pokladny nebo platebnich
automatd, které tak dobfe znaji napfi-
klad fotbalov{ fanousci.

Platby u dalsich partnera:
Stejné jako s Plzeniskou kartou i s Pl-
zefiskou mini muaZete platit za sluzby
napiiklad v Zoologické a botanické
zahrad¢ mésta Plzné, Knihovn& mésta
Plzn& a plaveckych bazénech klubu
Slavia VS Plzeni.

Cena Plzeniské mini je 100 K¢&
a elektronické penize lze na piivések
dobfjet prostfednictvim bankomatti
Ceské spofitelny, e-shopu Plzetiské
karty nebo v Zdkaznickych centrech
Plzeniskych méstskych dopravnich
podnik aZ do vyse 3 500 K¢.

Text: Milan Sor

PLZENSKA MINI

PLZENSKA

JEDINE DROBNE

KTERE NA CESTY PO PLZNI

POTREBUJETE

Plzenska mini funguje jako
elektronicka penézenka

Plzenskeé karty.

Lze s ni kupovat jizdenky ve vozech PMDP,
platit parkovné a nakupovat u partneru.

Vice informaci na www.pmdp.cz
nebo www.plzenskakarta.cz

IE Plzenské méstské

mn dopravni podniky, a.s.
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U pfileZitosti 85. vyrodi autobust jsme
vydali ve spoluprdci s nakladatelstvim
Nadatur pomérné obsdhlou publikaci,
kterd se vénuje celé historii autobu-
sové dopravy v Plzni. V Dopravnich

novinkdch vénujeme autobustim také
velky prostor, ale tentokrdt se jednd
o pohled soucasny.

Autorkou ¢&linku o riéiznych po-
dobdch autobust je Dagmar Brau-

Informacni magazin Plzefiskych méstskych dopravnich podnikd, a.s.

novd. Pani Braunovd je $éfredaktor-
kou internetového online magazinu
BUSportdl a spolupracuje s odborny-
mi i celoplo§snymi médii. Autobusy
a autokary pravidelné ve spoluprdci

s vyrobci a prodejci pro medidln{
ucely testuje. Jako Plzeriacka vénu-
je nadstandardni pozornost tématice
autobusti a trolejbust ve svém mésté.
Pfi tvorbé ¢lanku byly autorce cennou

Cerven 2014
pomoci odborné pfipominky Jifiho
Kohouta z PMDP.

Pani Braunové patii nejen za tento
¢ldnek velky dik.

Busy 2014: autobusy, hybridbusy, elektrobusy, trolejbusy a hydrogenbusy

Svétem silni¢nich vozidel, kterd slouZi spole¢né dopravé lidstva...

Diesel je diesel

Klasickému pohonu je uZ ptes 100
let. V kontextu soucasné emisnf
normy EURO VI se pravé diesely
dostdvaji v oblasti ekologie na tro-
ven, o které se lidem pred néko-
lika desitkami let ani nezdélo. Na
to, aby zdtéZ ze zdravi Skodlivych
emis{ vyrovnala jeden autobus pat-
ndct aZ dvacet let stary, by muselo
vyjet hned nékolik desitek moder-
nich dieseld. Kromé& ohromného
posunu v technologii, kterd je tra-
di¢ni, provozné osvéddend a svym
zptsobem jednoduchd, zistdvd
dieseltim stédle vyhoda nezdvislosti
a operativnosti. Zejména v kon-
textu rozjitfené Evropy a ¢astych
Zivelnych Kkatastrof je pofdd tfeba
pfipominat, jak jednoduché je pfi-
vézt naftu v cisterndch ¢i uskladnit
v barelu, kdyZ nékdo nékde zavie
kohoutky ¢&i blackout vypne elek-
tfinu. Diesely jsou v oblasti uZit-
kovych vozidel velkymi pracanty
a budou tu s ndmi jest€ hodné
dlouho. Foro 1

Zemni plyn — strategick4 diverzifikace a moZnost levnéjsiho provozu

Ackoli je zde 1 moZnost LNG (tekutého zemniho plynu), a to zejména v piimoiskych zemich, kam se toto sku-
penstvi zemniho plynu dostdvd tankery po mofi, zavedenym palivem u nds je CNG (stlateny zemni plyn).
V zaddtcich uplatnéni tohoto paliva se nabizely hned dvé vyhody — v dobé& platnosti niz$ich emisnich no-
rem tu byla vyhoda ekologickd a diky cené i ekonomickd. V dob¢& platnosti normy EURO VI v ekologii diesel
srovnal ndskok zemniho plynu a zistala niZ$i cena plynu. T'é vSak pomdhd dafiové zvyhodnéni CNG opro-
ti klasickym paliviim. Vét$Simu rozsifeni brdni nutnost investic do plnicich stanic, vy$3$i pofizovaci cena vozidel
a odli¥nosti v GdrZb€. V soucasnosti se pocitd s razantnim ndristem poctu plynovych autobust diky , dota¢n{
miliardé* z Ministerstva Zivotniho prostfedi. Autobusti na CNG je v CR pies 400, napt. masivné dlouhodobé
v Tdbofe, také v Kladné anebo v Prostéjové a Prerové. Nékolik CNG autobustt md i provozovatel piiméstské

a linkové dopravy v Plzni. Foro 3

Foro 2: Hybrid Skoda v karosérii Solaris v testovacim provozu v Plni

Hybridy — pomalu, ale jisté

Myslenka hybridu jako kombinace dieselového & plynového motoru
s elektromotorem se postupné prosazuje pres vSechna uskali, kterd pravé
kombinace dvou technologii pfindsi. Paralelni hybridy umoZiiuji pohon jak
dieselem, tak elektromotorem ¢ kombinaci obojiho, sériové hybridy pak
vychdzeji z principu elektrobusu ¢i trolejbusu (ndpravu pohdni jen elektric-
ky motor), na rozdil od nich si ov§em vyrdbé&ji elektfinu pfimo ,,na palub&*.
Provoz hybridii znamend provozni dspory spotfeby paliva aZ ptes 30 % s pfi-
slusnym sniZenim emisi. Casto se nedostate¢né zdiiraziiuje, Ze vSech emist,
atoiCO,. ReZim hybridu byvd nastaven tak, Ze provoz na zastdvkdch je plné
elektricky, znatelnd je niZ${ hladina hluku. Pro¢ se tedy hybridy tak t&Zko
prosazuji? Vice technologii vozidlo prodraZzuje pfi ndkupu a tdrzba se také
tykd vice komponent. Velmi rozdilné jsou i skute¢né dspory ve spotieb&
u autobusti od riiznych vyrobct a v riznych typech reZimu a mistntho cha-
rakteru dopravy, hleddni ,,optimdlni* varianty fe$en{ tedy nenf stdle u kon-
ce. Hybrid je také osazen bateriemi se v§im, co s nimi souvisi. Hybridy se
v Ceskych méstech vyskytuji pfedevsim jako testovaci vozidla rtiznych vy-
robcti. V pravidelném provozu byly nasazeny zatim pouze v Praze, kde byly
dva kloubové hybridy souddsti velké zakdzky. Zajimavé je, Ze jde v podstatg
o prototyp a prvni autobus z mozné, zatim nerealizované série. Foto 2

Jsou trolejbusy viibec busy?

JistéZe jsou, jen z n€jakého diivodu ne vSude. Poznd se to podle toho, kterd
zem¢ osadi trolejbus registrani zna¢kou. Pro ¢eskou legislativu je trolejbus
pordd drdZni vozidlo, takZe registradn{ znacku nemd. 'Trolejbus je coby drdZn{
vozidlo omezovdn predpisy, které jeho vyuZiti prodrazuji. Trolejbusy to obec-
né maji t€Zké — kdyZ jde o ndklady, porovndvaji se s autobusy a elektrobusy,
kdyz jde o predpisy, pak s tramvajemi. Také jsou trolejbusové provozy v toku
dé&jin ve vlndch v ohroZeni. Ke strhdvédni drdtt u trolejbusii (a nékdy i k zno-
vuzavedeni) dochdzi rozhodné Castéji nez u tramvaji. Tato sympatickd vozidla
mayji 1 obdobf rozvoje, a vypadd to, Ze to probihd i v soucasnosti. Obnovuji se
vozové parky, karosérie se futuristicky stylizuji, rozsifuji se trat€ a budujf se
1 nové provozy. Ceskd republika je pfi v§em tom rusenf{ a znovuzavddéni tro-
lejbusovych tratf stéle trolejbusovou velmoci. Foro 4

— = - . Na zdkladé tohoto &lanku vznikla i prezentace pro konferenci Integro-
. ; vané dopravni systémy, kterd se konala 19.-21. S. 2014. Prezentaci je
mozno si prohlédnout i stdhnout na www.busportal.cz v rubrice Verejnost
a doprava.
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Foto 4: Trollino v TramLook designu s elektrovizbroiji Cegelec zapijcil na testovdni do Ceskjch Budéjovic Salzburg. 5
Foro: Jiri Kostroun, DPmCB
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Vodik jako palivo & soudast chemické reakce v palivovém ¢lanku
Miloco je tak opfedeno spekulacemi jako vodikovy pohon. Vyvojdfi automo-
bilek i univerzit a vyzkumnici v podstaté technologicky ve vyfesili. Vodik lze
pouZit jako palivo do spalovactho motoru nebo, a to pfedevsim, do palivového
¢ldnku, kde je zdrojem pro vyrobu elektrické energie. TakZe takovy vodikovy
autobus na vodikové palivové ¢ldnky je elektrobus s vlastni ,,elektrdarnou*.
Misto dobfjenf baliku baterif natankuje vodik. Pro¢ je jediny vodikovy auto-
bus s vlastni plnicf stanici v CR jako majetek UJV v ReZi* predevsim zkuSebni
laboratofi a pro¢ vodikové autobusy v Evropé funguji jen diky dotovanym
celoevropskym projektiim? ProtoZe vodik se musi také vyrobit a to je ze zem-
niho plynu nesmyslné. VyuZit odpadni vodik technologicky ¢i elektrolyzou
vody je energeticky ndro¢né. Zkrdtka je to momentdln€ piilis drahé.
“Spolecnost UIV se vénuje infenyrské Ginnosti a aplikovanému vyzkumu.

Kloubové, vicendapravové, BRT" — prosté vysokokapacitni

Na vytiZzenych tratich jsou nasazovdna vysokokapacitni vozidla, klasické klou-
bové autobusy, a to i tfi¢ldnkové, ¢asto v designu kolejovych vozidel. Tam,
kde je to vhodné a mozZné, jsou zavddény vyhrazené auto ¢i trolejbusové
traté se specidlnim systémem zastdvek a odbaveni. Autobusy tak pfi znaé-
n¢ niz8ich dvodnich investicich nahrazuji kolejové rychlodréhy nebo i metro.
V CR se zatim Praha pokusila o systém Metrobusi, ktery md ovSem do vy-
spélého BRT daleko. Nicméné vyhrazené pruhy v uréitych dsecich, nasazen{
na rychlostnich komunikacich, moZnost vyuZit tramvajového t€lesa apod. je
v redliich praZské infrastruktury patrné momentdlni moZné maximum. Zid-
né Ceské mésto neprovozuje tiiclinkové autobusy nebo trolejbusy obvyklé
v Némecku a Svycarsku a zatim se neobjevuje ani tendence pofizovini vozi-
del s TramLook designem. Také feSeni zvySovdni kapacity mé&stskych auto-
busiti patrovymi vozidly, typickymi pro Londyn, se v naSem prostoru neujalo
azejména kviili nevhodné infrastruktufe (prijezdnost) se téZko ujme. Foro 5
*Bus Rapid Tranzit

Informacni magazin Plzeriskych méstskych dopravnich podnikd, a.s.

Foto 5: Dvoukloubooy hybrid Van Hool v TramLook designu na UITP v Zenevé

Elektrobusy

T'éma elektromobility je v poslednich letech medidln€ vdéené, konference
stiidd konferenci a kazdé testovini elektrobusu je sttedem pozornosti. Vyvije-
ji se systémy dobijeni — napf. pfes nabfjecku do zdsuvky po ujeti denniho pen-
za kilometrd, pfes trolejové vedeni na koneéné, pres specidln{ stojan vrchnim
pfipojenim nebo indukei z vozovky na vybranych zastdvkdch.

Variantou je i ,,tankovdni“ celych baterif viménou vybitych za nabité. Pro
elektrobusy je velmi vyznamny priibéZny pokrok v oblasti baterii, které jsou
i pfes razantni zlepSen{ stdle objemné a t&€Zké. Viha baterif limituje vyuZitel-
nou kapacitu vozu, proto dosud prevlddaji feseni pro malokapacitni vozidla.
Navic Zivotnost baterif se stdle uvddi zhruba jako polovina Zivotnosti celé-
ho vozu. V provozu jsou v soucasnosti Ctyfi elektrobusy v Ostravé a jeden
v Hradci Krdlové. Dva malé elektrobusy provozovala né€jakou dobu i Praha,
ale v konkrétn{ konstelaci se neosvéddily. Elektrobusy se objevuji na veletr-
zich, velky tlak vyviji s elektrobusy na Evropu ¢inskd produkce. Zatim je ten-
to typ vhodny jako dopliikové vozidlo napt. do center mést. Na plo$né nasa-
zenf si, pokud nedojde k masivni vefejné podpofte, asi jesté pockdme. Posun
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Malé busy také busy

Do dopravy autobusy zasahuje
netprosné ekonomika provozu.
Pro mensi poptivku od cestuji-
cich je tfeba mensich autobust.
V nabidce vyrobct se objevuji jak
zkricené klasické vozy s motorem
vzadu, tak ndstavby na podvozcich
»doddvek® s motorem vepiedu.
‘Iyto mini, midi a malokapacitn{
busy vhodné dopliiuji nabidku
dopravct cestujicim ve vhodnych
lokalitdich. Nevyhodou maloka-
pacitnich bust je, Ze maji malou
kapacitni rezervu a hiife si poradi
s ndrazovymi 3pi¢kami poptdv-
ky. 'To sniZuje jejich operativnost

muZe zajistit také vyvoj v oblasti baterif ¢i néjaké jiné zajimavé feSen{ v oblasti a rozsah uZiti. Foto 7

skladovini elektrické energie, o kterém zatim tfeba jesté nevime. Foto 6

Foto 6: Elektrobus Siemens Rampini 7,5 m z Vidné na nadvstéoé v Praze (dobiji = trolei).

|
Autokar neni autobus '
Angli¢tina md pro vysokopodlazni, nékdy i patrové kordby silnic pro del3{ cestovdni zcela odlisné slovo nez pro vozidla
méstské vefejné dopravy. Autobus je ,,bus® a autokar je ,,coach®. V ¢estin€ ob¢€ slova a ¢asto 1 vyznamy v urcitych situ-
acich splyvaji. Zejména kdyz prdvé Ceskd republika je unikdtem v nasazovdni autokari na pomérné krdtké tuzemské
linky, kde historicky dlouho jezdily prdve autobusy. Moznd i pro pocit iluze z cestovdni na vyS§i drovni se servisem si na to
cestujici ridi a rychle zvykli. Autokary i naddle ztistdvaji symbolem dlouhych cest do a ze zahrani¢{ a leckdy i pfes velkou

globalizaci ve svét€ téchto vozidel exotickym pozdravem z ddlky. Foto 8

Foto 7: Maly italsky elektrobus BredaMenarinibus Zeus pri svém krdtkem nasazeni v Praze

Soupravy s vleky — staronovy zptisob zatim u sousedtl

Soupravy autobusii s vlekem, tak ¢asté na naSich silnicich v minulosti, jsou
zajimavym staronovym feSenim — operativnim, ekonomickym i ekologic-
kym. Zatim je mGZeme vid€t u naSich soused v Némecku a Rakousku,
obvyklé jsou i ve Svycarsku.

Bez komfortu a p¥itazlivého designu to uz neptyjde
At uZ jde o jakykoli bus, vZdy md t&7kou pozici v souvislosti s velkym vyu-
zitim individudln{ automobilové dopravy. MnoZstvi aut, $patnd prijezdnost
mést a komplikace s parkovdnim — to spolu s poZadavkem na abstinenci fidica
hraje pro spole¢nou, a tedy i autobusovou dopravu. To je v§ak mdlo. Aby se
lidé do spole¢né dopravy vraceli, mus{ byt pfitazlivd. Asi uZ i nejen u mést-
ské dopravy je tfeba, aby byla maximdlné bezbariérovd — sloZeni klientely
to nekompromisné vyZaduje. Vozidla musi spliiovat i poZadavky komfortu,
Cistoty a musi se lidem libit. Mladsi generace oceni i moZnost zdbavy na bdzi
modernich technologii. Informaéni systémy, informace o pohybu vozidel, do-
stupné jizdni fddy s informacemi o aktudlnim zpoZdéni na webu i v mobilech
se stdvaji nutnosti. N&kterd mésta zavddéji 1 dopravu zdarma a ukazuje se, Ze
1to je cesta, jak dostat lidi z aut a méstiim odlehcit. Hlavnf priority cestujicich
jsou podle fady priizkumii zcela zfejmé: pohodli ve voze a ¢asovy komfort,
tj. ne¢ekat dlouho na spoj a rychle se dostat do cile.

1ext: Dagmar Braunovd, fotografie bex uvedent xdroje: Dagmar Braunovd

Foto 8: Komfortni doubledecker Setra S 431 DT se specidlnim interiérem v Praze



Obrazové ohlédnuti za oslavami
uplynulych vyro¢i dopravniho pod-
niku pro vds pfipravil pan Jifi Rie-
ger. Pojdme tedy zavzpominat pro-
stfednictvim fotografii na predesld
vyrodi, jist€ si na nékterd z nich jes-
t¢ pamatujete. Zalindme oslavou

40. ,,narozenin® dopravniho podniku
a posledni fotografie ndm pfipomenou
velké oslavy v roce 2009. V letoSnim

Motorovy viiz elektrické drdhy ¢ 18, ktery zahajoval v Plni tramovajovy provez a dnes ug
115letou éru podniku, vyjel na oslavy i v roce 1939. Fotoobjektiv jej zachytil u Liliové ulice.

EEEEEREE

Ke kulatému jubilen dopravnich podnikii
byla v ceronu 1959 usporddana také vystava
v prostordch domu na rohu ndmésti Republi-
ky a Frantiskanské ulice.

1 v roce 1974 pozvala na oslavy 75. vyrodi podniku na namésti Republiky babicka tramovay. Pri
postechu dechové hudby si mnozi zavzpominali na zacdtky provozu plxeiiské méstské dopravy.

Informacni magazin Plzefiskych méstskych dopravnich podnikd, a.s.
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...kdyz jste s nami slavili

roce jsme pro vds pfipravili vystavu
v mdzhausu plzenské radnice (navsti-
vitjste jimohliod 17. kv&tnado 6. erv-
na), Den otevienych dvefi (ve vozov-
né& Slovany, v novém depu na Karlovég
a na Dynamickém dispeinku na
Denisové ndbfezi) a no¢ni prohlidky
depa v Cukrovarské, které v leto¥nim
roce opoustime. Snad se vam bude li-
bit i ta leto3ni oslava...

S patricnou hrdosti se nechali pracovnici Elektrickych podnikii mésta Plené vyfotografovar na posuvné pred dstiednimi dilnami pri 40. vyroci
podnitku.
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Transparent s textem ,,50 let poctivé prdce pro lid* pripominal jeden = oznacenych trolejbusi
3 Tr pii oslavdch vyroci dopravnich podnikii v ceronu 1949.

DOPRAVNI PODNIKY
MESTA PLZNE

.-

Sedesdt let od choile, kdy vyjela proni Kiigikova tramvaj, prisli spoleind s dopravdky oslavit
mnozi xdjemci o historii plzeiiské dopravy. Navstéonici oslav se pak = ndmésti Republiky presu-
nuli do Kopeckého sadlii, kde vyhrdvala dopravdckd dechooka.

Konvoy tramovaji a autobusi raznych typi zahdjil oslavy 110. vyroci podniku v roce 2009.
Soucasnd i historickd vozidla zamitila ze Slovanské alegje do centra mésta. Na ndavstéoniky
Cekal bohaty program — od vyhlidkovych jizd historickymi vozidly pres komentované prohlidky
vozoven a dstiednich dilen, vystavu fotografii a riznych tpi vozidel primo na plose na ndmésti

Republiky.

nechte se

Ani oslavy v roce 1974 se neobesly bex vy-
stavy. Na jednom = panelii graf oznamoval,
Ze zatimeo v roce 1945 bylo vozidly méstské
dopravy prepraveno 34 milionii cestuyicich,
v jubileynim roce 1974 to mélo byt jig pres
81 milioni.
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