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VdZené ctendrky, ctendri, cestuyici (tedy
ddamy 1 pdanové), zdjemkyné (to je ale
hloupé slovo) a zdjemci o prdci, uf,
je to ale dfina nalézt ve svété tak
dbalém nesmirné duleZitého gen-
derovského principu sprdvné oslo-
veni, Zze?

Zkrdtka, vy, ktefi mdte pocit, Ze
vaSe stavajici povoldni nenf to pra-
vé, nebo prdvé novou pozici hle-
ddte, nevihejte a kontaktujte nasi
spole¢nost prostfednictvim rekru-
ta¢niho stiediska.

Hleddme nové kolegy a kolegy-
né na pozici fidic trolejbusu a auto-
busu. Rozhodné se nejednd o préci
jednoduchou a kazdy z vds m4 jist&
predstavu, jak dobrodruznymi um{
byt nékteré dny v dopravnim ru-
chu naSeho mésta. Povoldni je to
ndroéné a je jisté sloZit&jsi oproti
jinym dopravetim i o kontakt s ces-
tujicimi. Ptaji se, nakupuji jizdné,
domdhaji se svych prdv a obcas si
stézuji... I to k prdci fidi¢e u nasi
spole¢nosti patii. Ale ruku na srd-
ce, neni to vlastné normdlni? Co-
pak se my sami chovdme jako zd-
kaznici jinak?

A co teprve zvlddnuti vozu.
Jeden je 12, dalsi 15, nebo az 18
metrti dlouhy. Jasng, to neni jako
ve zndmé sentenci z klasického
Ceského filmu: ,, T'dto, prej si tomu
Prazikovi zboural plot?“ Chce to
zkritka fistrén. Chceete-li si ten
sviyj vyzkouset, rddi vdim umozni-
me tzv. seznamovaci jizdu — novin-
ku, kterou nabidneme ve vybra-
nych terminech v roce 2016.

Ano, price v nasem tymu na
uvedenych pozicich je ndro¢nd, ale
vedeni spole¢nosti, odborové orga-
nizace i akciondf (tj. mé&sto Plzei)
jsou si toho plné védomi, a vytva-
feji proto velmi dobré podminky
mzdové i v oblasti benefiti. V této
oblasti jsme jednozna¢né na Spici
v rdmci regionu.

Primé&rnd mzda fidice
u PMDP ¢inf cca 26 tis. K¢, nabi-
zime stravenky v hodnoté 100 K¢
za odpracovanou sménu, piispé-
vek na penzijni pfipojisténi ve
vysi 1000 K¢ mési¢né a ve stejné
Vysi 1 pfispévek na Zivotni po-
jisténi. Mezi dal$i bonusy patii
jizdni vyhody pro zaméstnance
i rodinné pfislusniky a tyden do-
volené navic.

V pfistim roce navic ¢ekaji ne-
jen na fidi¢e nové, pohodIné uni-
formy spolecenského vzhledu
v nové barvé.

"Tebe chceme, pridej se k ndm!

Michal Kraus,
predseda predstavenstoa
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ZMENY V TARIFU OD 1. LEDNA 2016

O zméndch v tarifu Integrované do-
pravy Plzeniska na tzemi mésta Plz-
né&, které nastanou od 1. ledna nového
roku, jsme vds jiz informovali rtizny-
mi zptsoby. Nékteré zmény vzbudily
u naSich zdkaznikt vlnu negativnich
emoci, nékteré (pfedevsim ty pozitiv-
ni) zGstaly bez odezvy. Podivejme se
tedy jesté jednou, souhrnné, na to, co
se od ledna zméni...

Zmény u piredplatného

Z4sadni zménou, kterou mnozi cestu-
jici zddali jiz nékolik let, je rozvolnénf{
moznosti ndkupu ro¢niho (365denni-
ho) a palro¢niho (183denniho) pied-
platného. Doposud se ro¢ni predplat-
né vdzalo pouze na kalenddini rok
a bylo mozné jej zakoupit s platnosti
pouze od 1. ledna kazdého roku. Od
nového roku si miiZe cestujici koupit
ro¢ni pfedplatné s platnosti od kte-
réhokoliv data v roce (na 365 dnt).
Podle stejného principu lze zakoupit
i palro¢ni predplatné (na 183 dnt),
které si doposud mohli cestujici pofi-
dit pouze od kazdého 1. dne v mésici.

Volny tarif (1 — 123 dny) ztstdvd roz-
sahem beze zmén.

Ke zmé&ndm dochdzi i u cen pred-
platného. Déti ve véku od 6 do 15 let
budou jezdit levnéji. Misto stdvaji-
cich 50 % z plnocenné Cdstky zaplati
pouze 37,5 %. U ro¢niho piedplatné-
ho tak usetfi 495 K¢. Pokud svému
ditéti pofidite ro¢ni pfedplatné, vyjde
vds jeho cestovdni vefejnou dopravou
na ¢tyfi koruny denné.

U ostatnich pfedplatnych kupéni
dochdzi k mirnému zvy$enicen (0 6 K&
u mési¢niho, o 52 K¢ u ro¢ntho pred-
platného). V piipadé¢ plnocenného
ro¢niho pfedplatného stdle plati, Ze
vam cestovdni méstskou vefejnou do-
pravu vyjde pouze na jedendct korun
denné.

V souvislosti se zavedenim Kka-
tegorie pfedplatného pro déti od
6 do 15 let pfichdzi i zména u véko-
vé hranice, kdy je nezbytné ptedlozit
potvrzeni o studiu. V soutasné dobé
dokladovali potvrzeni o studiu Zdci
a studenti od dovreni 16 let véku.

Od ledna bude tato povinnost platit
pro déti a studenty od dovrSeni 15let.
Bezplatna preprava
Drzitelé Zlaté Janského plakety
Pozitivni zménu pfind$i zmény
v tarifu 1 pro drzZitele Zlaté medaile
(plakety) prof. MUDr. Jana Janského.
Ti budou mit od 1. ledna opét ndrok
na bezplatnou piepravu. Podminkou
je, Ze musi byt drziteli Plzeniské karty
a na ni mus{ mit nahrany bezplatny
tarif.
Seniofi nad 70 let
Asi nejdiskutovan¢j$i zmeéna v tarifu...
Obcané CR od 70 let nebo osoby s tr-
valym pobytem v CR od 70 let maji od
1. ledna ndrok na bezplatnou pfepravu
pouze v piipadé, Ze jsou drziteli Plzeni-
ské karty, na niZ je nahrany bezplatny
tarif. "To znamend, Ze uZ nestali pro-
kdzat se pfi prepravni kontrole ob&an-
skym nebo jinym prikazem. Bez Pl-
zeniské karty s nahranym bezplatnym
tarifem nelze cestovat v MHD zdarma
a cestujici je povinen zakoupit si plno-
cennou jizdenku.

CENY PREDPLATNEHO OD 1. 1. 2016

Davod této zmény souvi-
si se snahou sjednotit tarifn{

Predplatné pro déti do 15 let | Plnocenné predplatné Zlevnéné predplatné podminky v rdmci celé In-
) tegrované dopravy Plzeifiska

Druh Cena Druh Cena Druh Cena (IDP), kde jsou ji* od roku
Ro¢ni 1486 K& | Ro¢ni 3962 K¢ | Roéni 1981 K& | 2012 vSechny slevy vdzané na
Piilrotn{ 860 K& | Palronf 2 290 K& | Palrotnf 1 145 Ke | Plzefiskou kartu. Tento krok
- - - neni v rdmci Ceské republi-
Crvrtletn{ 495 K¢ | Cevrtletn{ 1318 K¢ | Cevrtletn{ 659 K¢ | ky zdaleka ojedinély. Stejné
podminky plati v Brng&, kdy

Mésicnf 168 K¢ [ Mésicnf 446 K¢ | Mésicnf 223 K& | je ndrok na jizdné zdarma

Nirok na zlevnéné pedplatné maji: Jici a studenti od 15 do 26 let ® Obiané CR do 70 let nebo osoby s troalim pobytem
v GR do 70let, pobirajici starobni diichod nebo invalidni dichod pro invadilitu 3. stupné

pro tuto skupinu cestujicich
také vdzdn na tamni doprav-
nf kartu. V Hradci Krdlové

seniofi také vyuZivaji dopravni kartu,
ale navic plati ro¢ni pfedplatné v fadu
stovek korun.

Drzitelé priikazu ZTP a ZTP/P
Pro cestujici, ktef{ jsou drziteli prikazu
Z'TP a Z'TP/P, zistdvd pieprava ve vo-
zech PMDP beze zmén. Nemusi byt
drzitelem Plzeniské karty. I naddle bu-
dou mit ndrok na bezplatnou pfepravu
ve vozech PMDP pouze na zdkladé
predloZeni pritkazu ZTP nebo ZTP/P.
Ve vozidlech ostatnich dopravct se tito
cestujici prokazuji Plzeniskou kartou
s nahranym bezplatnym tarifem.
Jednotlivé jizdné

Pieprava Zivych zvirat

Od 1. ledna je nové zpoplatnéna pfe-
prava zivych zvifat. Bezplatnd prepra-
va zUstdvd pouze v piipadé&, kdy bude
zvite po celou dobu pfepravy umis-
té€no v bezpeéné uzaviené a dole ne-
propustné schrdnce (klec, kos, apod.)
o rozmérech maximdlné 25x40x60cm.
Pteprava zdarma plati také pro vodici
psy.

V ostatnich piipadech musi cestuji-
ci pro zvife zakoupit polovi¢ni jizdné.
Cena zdvisi na druhu jizdenky dle ¢a-
sové platnosti a tarifu dopravce.

"Tolik ke zméndm v tarifu, které jsou
platné od 1. ledna 2016. Pokud mdte
k vy$e uvedenému dotazy, je vdm ve
vSedni dny v ¢ase od 7. do 18. hodiny
k dispozici infolinka PMDP na tele-
fonnim ¢isle 378 037 485. Pro své dota-
zy muzete vyuZit také webové stranky
www.pmdp.cz nebo www.plzenska-
karta.cz, sekce ,,NapiSte ndm*“.

Autor: Katerina Franovd

Najdéte si aspon jeden davod, pro¢ jezdit verejnou dopravou

Libi se vam ulice plné aut? Stojite radi v dopravni zacpé? Uz jste pfemysleli o vyhodach pouzivani

Na tizemi Plzné a piilehlém okoli ob-
sluhuji jen PMDP vice nez 600 zastd-
vek (nemluvé o dalsich dopravcich),
2/3 dopravniho vykonu je zajistovdno
ckologickymi trakcemi (trolejbusy,
tramvaje). V piipadé ndkupu predplat-
ného vyjde vefejnd doprava v Plzni
na 11 K¢ denné, jednotlivé jizdné je
mozné zakoupit pomoci bezkontaktni
bankovni karty. 85 % vozového parku
je nizkopodlazni. K dispozici je apli-
kace, kterd umi hledat spojeni nebo
Casy odjezdt v redlném case, tedy se
zohlednénim pfipadnych zpozdéni
spoja...

To vie a jesté vice vdm nabizi ve-
fejnd doprava v Plzni, kterd svou kva-
litou patii k tém nejlepsim v Ceské
republice. Plzetiskou MHD obdivuji

Zdroj: www.washingtonpost.com

i zahrani¢n{ ndvs§tévnici: zejména Cet-
nost spojl, dodrzovani jizdnich fadu
a kvalitni vozovy park.

Pfipadaji vam tyto argumenty liché?
Neni to tim, Ze ¢asto vnimdme véci,
které funguji, jako samoziejmost?
Nebo na nich hleddme dalsi a dalsi
mouchy, které jsou v komplexnim po-
hledu malicherné?

V zdfi v naSem mésté odstartovala
kampan ,,Mdte Hromadu Ditvoda®,
kterd se s humorem a nadhledem sna-
Zi ukdzat nékteré z dtvodi, pro¢ jez-
dit vefejnou dopravou. Plzendci se s nf
setkdvaji na ulicich na vozech PMDP,
v partnerskych rddiich, v regiondlni
televizi nebo oblibenych restauracich.
Je to jedna z mdla vlaStovek v zemich
Ceskych, ale véfme, Ze nenf posledni.

1

vefejné dopravy? Ze ne? Zkuste to... Podivejte se na ten rozdil

V¥robci automobili celosvétové in-
vestuji do reklamy vice neZ 20 miliard
dolarii ro¢né. Nikomu nepfijde divné,
Ze se na kazdém kroku setkdvdme
s reklamou na to nejlepsi, nejispor-
néjsi, nejprostornéjsi auto. Kolik jste
ale vidéli reklam na vefejnou dopravu?
Mnoho ne... Ono to u nds nenf snad-
né... Kdyz Ceské driahy pustily letos
do svéta reklamu na Zelezni¢n{ dopra-
vu, reakce ministra dopravy byla pro
m¢ jako Clovéka, ktery se snaZi propa-
govat a podporovat vefejnou dopravu,
dost nepochopitelnd... KdyZ propaga-
ci vefejné dopravy neoceni ,,vrchni ve-
litel“, jakou reakei miiZeme ocekdvat
od nds ostatnich? Ze bychom jesté ne-
byli pfipraveni na to, Ze i takovd sluz-
ba, jakou je vefejnd doprava, potiebu-
je propagaci, aby oslovila potencidln{
zdkazniky? Pro¢ je u vefejné dopravy
divné, Ze chce pomoci reklamy ukdzat

(2./50v00)

CESTOVAT _
HROMADNE

své silné stranky a svou kvalitu stejné,
jako to délaji vSichni ostatni?

I diky mezindrodn{ konferenci, kte-
rou pravidelné od roku 2011 v Plzni
organizujeme, mdme moznost vidé,
7¢ propagace veiejné dopravy je v za-
hrani¢i naprosto béZnd. MulzZeme se
inspirovat kampanémi Vidné&, Ziirichu
a dalsich mé&st. U¢ime se od zdstupcti
mezindrodn{ federace pro cestujici, jak
uvaZovat o dopravnim systému jako
celku. U¢ime se uvazovat o chodcich,
cyklistech, fidi¢ich, o lidech cestujicich
autobusem nebo tramvaji jako o riiz-
nych skupindch lidi — vSichni jsou ces-
tujici, ktef{ se potfebuji dopravit z mista
na misto. Pojd’me najit rovnovdhu, jak
takovy systém vyuZzivat, jak kombino-
vat rizné druhy dopravy nejen s ohle-
dem na cil nasi cesty, ale i s ohledem na
udrzitelnost dopravy a kvalitu Zivota ve
méstech...  Awtor: Katerina Franovd
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Plzen se chysta na trolejbusové vyroci

‘Trolejbusy v Plzni oslavi v pii§tim
roce 75 let provozu. A pokud vezme-
me v tvahu i historii plzefiské vyroby,
bude ¢itat jiz celych 80 let. Plzeniské
méstské dopravni podniky chtéji toto
vyro¢i oslavit spole¢né s obany Plzné
i ndv§tévniky mésta. Cestujici se mo-
hou 18. ¢ervna piiStiho roku tésit na
historické jizdy, pfedstaveni vzdcnych
historickych vozidel a fadu zajima-
vych informaénich materidl.

Jsme presvédceni, Ze mdme dtivod
k oslavim. Plzefiské trolejbusy maji
za sebou zajimavou a hrdou minulost,
jsou ve skvélé kondici a rysuji se za-
jimavé Sance pro jejich dal3i rozvoj.
Diky nim Plzen obstoji ve srovndni
s fadou svétovych mést — trolejbu-
sy vhodné dopliiuji tramvajovou sit
a spole¢né zajistuji témef dvé tfetiny
vykonti plzetiské MHD tim nejeko-
logi¢t€j8im moZnym zplsobem: bez
emisi a diky pribéZnému ndkupu
novych trolejbustt téZ s vyjimeéné
tichym provozem. Zatimco fada ev-

Foro: archio PMDP

ropskych i zdimofskych mést o rozvoji
elektromobility  pfedevSsim  hovo-
i, v Plzni jde o kaZdodennf realitu.
Avsak nepodléhejme iluzi, Ze se jednd
0 samoziejmost, a Ze tato trakce méla
vzdy na razich ustldno. Stejné jako se
v§im v naSem svété 1 v tomto piipadé
stoji za tspéchem velké dsilf vyjimec-
nych osobnosti, které vzdy v pravy Cas
podporily fungovdni tohoto doprav-
niho prostiedku - at uZ pfi plinovd-
ni, politickych jedndnich & vlastnim
umem pii jejich Gdrzbé&, vyvoji a pro-
vozu. Z jejich profese se mnohdy stala
celoZivotni vdSeni. Viem témto bdjed-
nym lidem chceme oslavy vénovat.
Prvni trolejbus s cestujicimi na
lince vyjel 9. dubna roku 1941, nesl
oznateni ,A“ a spojil Doubravku
s centrem mésta — prestupni stanici
na tramvaje u méstskych ldzni (dnes
U Jdna). V tézkych vdle¢nych letech
pomohly trolejbusy pfekonat problém
s nedostatkem pohonnych hmot.
Jejich pravy rozmach ovSem nastal

hned po osvobozeni: vyjely nejen do
BoZkova, Doudlevec a Skvriian, ale
i na KoSutku a do Bolevce. Neubé&hlo
vSak ani dvacet let a s technickym po-
krokem autobusii a prebytkem levné
ropy mél trolejbusiim v celém Ces-
koslovensku nastat konec. Vsak také
v Praze dodnes lituji, Ze trolejbusy
tehdy zrusili. Nemluvé o mnoZstvi z4-
padoevropskych a americkych mést,
které tehdy zlikvidovaly nejen trolej-
busové, ale i tramvajové provozy, aby
se zanedlouho k jejich obnové mno-
hem bolestné&ji, pomalu a draze vra-
cely. Plzeni v 70. letech 20. stoleti sice
zrusila trolejbusové traté na Severni
Pfedmésti, ale dokdzala je brzy nahra-
dit tramvajemi. Dokonce se podafilo
otevfit novou trolejbusovou linku do
Lobez — natruc rozhodnuti centrdlni
socialistické vlddy. 5

Ubéhlo pdr let a celé Ceskosloven-
sko dalo trolejbusiim opét zelenou.
V 90. letech zazily trolejbusy novy
vrchol — otevielo se nékolik novych

Nakup jizdenek bezkontaktni bankovni
kartou pifimo ve vozech

PMDP zavedly v prvni poloving le-
to$ntho roku novy zpiisob odbaveni
— ve vSech naSich vozech je mozné
zakoupit jizdenku pomoci bezkon-
taktni bankovnf{ karty. Svym rozsahem
a zplsobem fefeni se v soucasné dobe
jednd v rdamci CR o unikdtni systém
v prostiedi méstské vetfejné dopravy.
Projekt byl inspirovin obdobnym fe-
Senim, které funguje v Londyné&.

V systému, ktery byl spustén do pi-
lotniho provozu koncem dubna, bylo
realizovéno jiZ vice neZ 230 tisic trans-
akef prostfednictvim 21 tisic bankov-
nich karet.

Pro zakoupeni jizdenky prostied-
nictvim bezkontaktni bankovni karty
je v kazdém voze PMDP instalovdno
jedno zafizeni (Cardman), které je
oznaCeno symbolem bezkontaktni
platby. Obvykle je umisténo u dru-
hych dvefi, oznaenych zvendi stej-
nym symbolem. Vlastni ndkup jiz-
denky je velmi jednoduchy. Cestujici
si nejprve zvoli pozadovany typ jiz-
denky, ndsledné pfiloZzi bezkontaktni
bankovn{ kartu k ozna¢enému mistu
a odebere vytist€nou jizdenku. Na
rozdil od feSeni v Londyné je v Plzni
mozné jednou platebni kartou zakou-
pit vice jizdenek.

Zactovdni  zakoupenych  jizdenek
probihd formou sou¢tu ndkupti za ob-
dobf tif dnti nebo souc¢tem ndkupt do
¢dstky 150 K¢&. Prvni ndkup jizdenky
je vzdy spojen s takzvanou pfedauto-

rizaci (blokac{) finan¢ni hotovosti na
bankovnim tétu klienta ve vysi 1 K¢.
K uvolnéni této blokace dochdzi pfi
kazdém zaétovdni ndkupu jizdenek.

Projekt ,,Akceptace bankovni karty
pro ndkup jizdenek ve vozech MHD*
byl realizovdn ve spoluprdci s Master-
Card CR, Ceskoslovenskou obchodni
bankou, a. s., Wincor Nixdorf, s. r. o.,
a dal$imi partnery.

Pro ndkup jizdenek ve vozech
MHD je mozné vyuZit libovolnou bez-
kontaktni bankovnf{ kartu MasterCard
nebo VISA. MiiZe vSak nastat situace,
kdy neni mozné kvili nevhodnému
nastaveni bankovni karty transakci
realizovat. Takové pfipady vzdy analy-
zujeme a spole¢né s bankami hleddime
vhodnd ndpravnd opatieni.

V priibéhu pilotnitho projektu byl
zaznamendn problém s akceptaci né-
kterych sérif karet spole¢nosti mBank
a Ceskd spofitelna. Pravdépodobnd
pfi¢ina nesprdvného odbaveni pla-
tebni karty je nevhodné nastaveni
platebni &sti bezkontaktni bankovni
karty (jednd se o nastaveni pravidel
pro offline transakce pouZivané v do-
pravé). Na vyfeSeni tohoto nedostatku
i naddle spolupracujeme s partnery
projektu i s konkrétnimi bankami.

V pfipadé, Ze zafizeni odmitne ak-
ceptovat vasi platebnf kartu pro thra-
du jizdného (objevi se hldska ,, Trans-
akce zamitnuta kartou®), prosime,
pfedejte tuto informaci na pfislusné

odd€leni vasi banky. Ostatni problé-
my s odbavenim karty ndm prosim
nahlaste prostiednictvim webového
formuldfe na strdinkdch www.pmdp.cz.
Zde je na misté upozornit cestujici, ze
v takovém pfiipadé je nutné zakoupit
si jizdné jinym zplsobem (napiiklad
jizdenka u fidice).

Bezkontaktni platby v dopravé
v CR

Od loiiského podzimu funguje od-
bavovdni bezkontaktni platebni kar-
tou ve vybrané tramvajové lince v Li-
berci. Kromé platby piimo v tramvaji
si mohou ndvstévnici a obyvatelé Li-
berce bezkontaktné zakoupit jizden-
ky také v automatu.

Stejnou moznost maji lidé v Brné&,
kde byly také na podzim instaloviny
tfi automaty s moznosti platby bez-
kontaktni kartou. Od zaédtku leto$ni-
ho ¢ervna pak mohou cestujici vyuZit
platbu bezkontaktni kartou ve vozech
autobusové linky 76, kterd propojuje
brnénské hlavn{ nddrazi a mezindrod-
nf leti$t€ Brno-Tutany.

Jizdenky lze prostiednictvim bez-
kontaktni karty zakoupit také v auto-
matech v Praze, konkrétné na LetiSt
Viclava Havla, ve stanici metra Nd-
rodnf tfida a na Hlavnim nddrazi.

Dalsi obdobny projekt se v soucas-
né dobé uvddi do provozu také v Os-
trave.

Autor: Zbynék Proska

provozti a napiiklad tehdejsi Skoda
Ostrov uspéla v soutéZi na doddni
nékolika stovek trolejbustt do San
Franciska. S novym tisiciletim se
objevuje v fadé mést problém s ne-
dostatkem financi na ndkup novych
vozidel. Kvili jejich rychle rostouct
cené a se zlepSujicimi se emisnimi
normami naftovych autobusii leckde
zacali pfehodnocovat dopravnf priori-
ty. Plzen a Plzeniské méstské doprav-
ni podniky tuto dobu pfekonaly mezi
nejispésnéjsimi — vozovy park je nyni
na solidnf drovni, posledni trolejbusy
2 90. let budou v roce 2016 nahraze-
ny novymi. Trolejbusovy provoz se
dockal rozvoje v podobé nové trati
na Borskd pole, a dokonce i nové vo-

zovny. Sit trolejbusovych linek kromg&
severu pokryvd celé mésto, cestujici si
oblibili krdtké a pravidelné intervaly.
Jedinou zdsadni vadou na krdse je ab-
sence vyhrazenych jizdnich pruht pro
trolejbusy a nerealizované omezenf
prijezdu aut Americkou ulici. Oboji
provoz neumérné prodraZuje a odra-
zuje od MHD nové cestujici. V blizké
budoucnosti se plzeniské trolejbusy
vydaji smérem vybavovdni novych vo-
zidel bateriemi, které umozni dojezd
mimo trolejovou sit s nulovymi emi-
semi, bezhlu¢né€ a s nizkymi ndklady.
MozZnd se diky tomu vrdti i do mist,
kterd byla svédky jejich rozmachu
pfed sedmi desetiletimi.

Autor: Jiri Kohout

Nové predplatné pro obce
Stary Plzenec a Letkov

Stary Plzenec

PMDP vysly vstiic méstu Stary Pl-
zenec a od 15. kvétna letosniho roku
maji cestujici moznost zakoupit si
a nahrdt na Plzenskou kartu roénf
nebo mé&si¢ni predplatné. 'Tyto nové
tarify jsou platné pouze ve vozech
PMDP, které¢ jedou na tzemi z6ny
061 Stihlavy. Jednd se o linky ¢&. 51,
32 a N11 - hraniénf zastivkou se ro-
zumf pro linku 51 ,,Koterov®, pro lin-
ku 32 ,NC Cernice* a pro linku N11
»Mrakodrap“. Pfi pfejezdu hrani¢nf
zastdvky musi mit cestujici jizdni
doklad i pro z6nu 001 Plzeni (vnitini
z6énu).

V nasich vozech v3ak i naddle plati
tarif IDP (Integrované dopravy Pl-
zefiska) pro zénu 061 Stdhlavy stejné
jako ve vozech ostatnich dopravct
v rdmci IDP. Vzhledem k tomu, Ze
pfedplatné PMDP je moZné vyuZit
v men$im poctu spoji nez predplatné

IDP, je i cena pfedplatného niZsi.

Letkov
Zéjem o samostatné predplatné
PMDP projevila rovnéZ obec Letkov,
kterd lezi v tarifni z6né 071 Tymd-
kov. Od za¢dtku roku 2016 bude tedy
i zde zavedeno samostatné predplat-
né. Nosi¢em pfedplatného je i v tom-
to piipadé¢ Plzenskd karta.
Predplatné bude platit pouze ve
vozech PMDP, které zajizd{ na uze-
mi z6ny 071 Tymdkov, a to na linkdch
¢. 12 a N11. Hrani¢nf zastdvkou se ro-
zumi pro linku 12 K Bukové®, pro
linku N11 ,Mrakodrap“. Rovnéz zde
je naddle moZné vyuZivat tarif IDP,

Ceny pro Letkov

Plnocenné | Zlevnéné
31 dnt 200 K& 100 K¢
365 dnti 1760 K& 880 K¢

Ceny pro Stary Plzenec

Plnocenné | Zlevnéné
31 dnt 150 K¢ 75 K¢
365 dnti 1320 K¢ 660 K¢

Od zahdjeni prodeje do soucasnosti
byly proddny jiZ stovky pfedplatnych.

Jesté vési zdjem se ofekdvd od ledna
ndsledujictho roku.

Foro: archio PMDP

ktery je platny ve vozech vSech do-
pravct IDP.

ProtoZe je pocet cestujicich v ob-
sluhované oblasti niZs$f neZ v oblasti
Starého Plzence, 1i§i se predplatné
1 cenové. Zlevnéné predplatné mo-
hou u obou novych tarifd vyuZivat
dé&tiod 6 do 15let (do dosazeni 15 let),
7dci a studenti do véku 26 let, ktefi
pln{ povinnou 3kolni dochdzku nebo
se soustavné pfipravuji na budouci
povoldni, a dichodci do 70 let véku.

Autor: Lubomir Dupdk




PMDP jsou vlastnikem tramvajové
vozovny v Plzni na Slovanech, odkud
jsou kazdy den na trasy vypravovdna
vSechna tramvajovd vozidla v Plzni.
Tramvajovd vozovna byla postavena
v roce 1943 a jeji prvni neprijezdnd
hala s deseti kolejemi (dnes oznacova-
nd jako stard hala), slouZila pro odstav

-' L e

Stav betonovych konstrukel pred opravon.

40 vozidel. V roce 1964 byla v ndvaz-
nosti na roz§ifujici se provoz tramvajo-
vé dopravy v Plzni vozovna rozsifena
o novou, jiZz prijezdnou desetikolej-
nou halu (tzv. novou halu) s kapacitou
dalsich 40 vozidel a v roce 1989 byly
stdvajici haly doplnény jest€ o dvou-
kolejnou halu pro zajistovdni denniho
osetfeni a kontroln{ prohlidky tramva-
ji, zndmou také jako ,,kdpécko“.

V soucasné dobé se kazdou noc ve
vozovné sjede 122 vozidel, z nichz
musi byt vice nez 40 odstaveno neboli
remizovdno mimo zastfeSené haly na
ostatnich kolejich.

Kapacita stdvajici vozovny je dlou-
hodobé vycerpand a jiz po fadu let
PMDP pldnuje vozovnu rozsifit i
vyhledat lokalitu pro vystavbu nové.

V aredlu vozovny se nachdzeji také
prostory useku DrdZni cesty, jehoz
odborni zamé&stnanci zajistuji veske-
rou ddrzbu a opravy trakéniho vedeni
a kolejového svrsku v Plzni véetné
nemalého podilu na zajistovdni re-
konstrukei trakéntho vedeni a trati
v naSem méste.

Zdzemi pro cca 65 zaméstnanctl je

tvofeno dodateénymi piistavbami, ve-
stavbami, mobilnimi burikami nebo
plechovymi sklady. VSechny tyto pro-
story jsou dnes jiz také nevyhovujici
a mnohdy byly postaveny jen jako
provizorni.

Zastarald a nevyhovujici je také ko-
telna a otopnd soustava v objektech

hal. Stav inZenyrskych siti a jejich
vedenti je v celém aredlu z velké &dsti
nezndmy z davoda chybé&jici doku-
mentace a zmén provddénych v pra-
béhu let provozu aredlu. Chybi i do-
kumentace stdvajicitho stavu pfipojek
a vnitiniho rozvodu vody a kanalizace.

V aredlu zcela chybi mycka pro
tramvajovd vozidla, proto jiz fadu let
probihd myti kolejovych vozidel ru¢-
né, a to piimo na prajezdné 21. koleji.

V roce 2014 se piestavbou objektu
byvalé ménirny podafilo vyfesit po-
tfebu do té doby neexistujiciho socidl-
niho zdzemf pro fidi¢e tramvaji a také
ndhradu nevyhovujicich provoznich
mistnosti stiediska clektrické drdhy
(vypravna a kanceldfské prostory).
Cdst objektu umoznila zdroven vyfe-
Sit absenci Skolici mistnosti pro fidice
elektrické drdhy a zamé&stnance tseku
drdZnich cest.

Jednim z nejpal¢ivéjsich problémut
soucasnosti je vSak havarijnf stav ob-
jektt staré a nové haly, nebot doslo
v pribéhu letosniho roku k vyrazné-
mu zhorSenf stavebné technického
stavu betonovych konstrukei v t&chto

Pohled na vozovnu ve dne, kdy je vétSina vozi v ulicich mésta.

objektech.

Havarijnf stav byl zjistén u 4. kole-
je (stard hala), ktery vznikl degradaci
betonového podlozi. V dasledku toho
doslo k uvolnénf{ kolejnic a ke zmé-
né rozchodu koleji, coZ je z hlediska
provozovdni drdznich vozidel velmi
rizikovy stav. V misté, kde byl namé-
fen rozchod koleji 0 15 mm az 18 mm
mensi oproti normé, hrozi vykolejeni
a také je velmi pravdépodobné zbor-
ceni opérnych zdi montdZnich jam.

S ohledem na potiebu fesit hava-
rijni stav 4. koleje bylo zaddno pro-
vedeni priizkumnych praci i v dal-
Sich ¢dstech vozovny na jednotlivych
typovych konstrukcich podpér pro
kolejnice. Jejich vysledky potvrdily
havarijni stav betonovych konstrukef
u koleji ¢. 15, 16 a 20.

Citace ze zpravy o stavu uloZeni
kolejnic na betonovych podpérich
Ing. Ondovédka

wKolejnice odpovidaji opotiebeni od
kolejovych vozidel a chemickému piisobeni
betonu, solanky, piisobeni xpétnych trakc-
nich proudii a bludnych proudi. Kolejni-
ce jsou na konci soé Zrvotnosti.

Upevnéni kolejnic do podkladu pomoci
kotev jig delsi dobu neplni svou funkei,
a to 3 divodu roxpadu betonii, do kterého
Je upeonéni ukorveno. Ze stejného divodu
Jako u koleynic tak i v pripade jejich upev-
néni doslo ke korozi kotvy a ndsledné iipl-
né rdaté funkinosti koteoniho systému.
Vzhledem k cetnosti a stavu ukotveni na
Jednu kolenici se [ze domnivat, Ze stabi-
lizacni proek je pouze dobetondvka mezi
betonem stropu kolektoru a samotnou ko-

2o«

lejnici.

Stav  betonu byl konzultovdn
s akreditovanymi zkuSebnami, které
potvrdily, Ze jeho pevnost je nevyho-
vujici. Z vySe popsanych skute¢nosti
vyplyvd, Ze zejména koleje 4, 15, 16
a 20 jsou v havarijnim stavu a je nutné
okamzité vylouceni provozu na uve-
denych kolejich. Tim se je$t& zhor-
Suje problém se zajisténim odstavu
tramvajovych vozidel.

V ndvaznosti na doporuceni pro-
jektanta a s ohledem na stav vySe
popisovanych nosnych konstrukef
a riziko pouziti nevhodnych staveb-
nich materidl i v haldch, je zdroven
zaddno zpracovdni celkového static-
kého posouzeni objektii hal, zejména
nosnych sté€n, nosnych konstrukei,

Rekonstrukce arealu vozovny Slovany

zdkladi apod.

Rozhodnuti, jak bude havarijni stav
nejhorsich poskozeni koleji feSen,
muselo padnout bezodkladné. Pro-
blém je umocnén tim, Ze neexistuje
moznost remizovédni{ vozidel mimo vo-
zovnu, vSechna vozidla musi byt od-
stavena v aredlu a zdroveni nesmi byt
ohroZena mozZnost provadéni ddrzby
tramvayji.

Bylo tedy zfejmé, Ze veskeré price
musi byt realizovdny za plného provo-
zu, coZ pfinese nemalé obtiZe nejen
pri realizaci oprav podloZi, ale také
spole¢nosti Bammer trade, kterd od
roku 2013 zaji$tuje idrZbu v¢etn& od-
stavu tramvaji.

V dubnu leto$niho roku byl zvo-
len ndsledujict postup oprav nosnych
konstrukef koleji. Usek Drdzn{ cesty
(vrchni stavba) zajisti veSkeré opravy
¢dsti kolejovych konstrukei a dodava-
tele stavebnich praci vysoutéZime. Vi-
tézem se stala spolecnost Swietelsky.

Na zaddtku prdzdnin byla prvni
etapa spusténa ve staré hale opravou
4. koleje. Obavy byly na misté, je-
likoZ nebylo kvili chybé&jici doku-

Stav po oprave.

mentaci mozné odhadnout, co se pod
povrchem objevi. Provedené sondy
nemohly postihnout veskeré ¢ds-
ti montdZniho kandlu, a proto bylo
nutné k demolici pfistupovat velmi
obezfetng&. Navic je cca ve 2/3 mon-
tazniho kandlu umistén podiroviiovy

soustruh pro tramvajovd kola, jehoZ
souldsti se nachdzeji pfimo v kolej-
nici. Pfi opravdch musel byt soustruh
dostate¢né ochrdnén proti poskozeni
a prachu.

Pfi provdadénych opravdch bylo
nutno vybourat stdvajici kolejovy svr-
ek, odstranit podlahu a kryt vozovky
véetné podkladnich vrstev. Demon-
tdZ koleje nad kolektorem a v jeho
blizkosti byla velmi rizikovd s ohle-
dem na realizaci nového upevnéni
a kvalitu stropni desky a podlahy na
nf umisténé.

Opravy byly ndro¢né na koordi-
naci, vyZadovaly spoluprdci jak ze
strany spole¢nosti Swietelsky, tak ze
strany vrchni stavby. Letni obdobif,
které se vyznacovalo velmi vysokymi
teplotami, zhorSovalo jiZ tak ndro¢né
podminky v uzaviené hale bez vzdu-
chotechniky a ¢asto ve stisnénych
prostorech.

Velmi ndro¢nou &dsti byla samotnd
realizace kolejovych konstrukef, kdy
se zpusob poklddky fesil téméi za
pochodu. "Iyto prdce realizoval pifimo
usek drdznich cest PMDP.

V rdmci oprav 4. koleje byla zdro-
ven opravena 5. kolej a také provede-
ny vydievy a opravy 3. koleje.

Celd prvni etapa byla dokon&ena
30. zdi{ leto$niho roku.

Podékovdni{ za dspésné a profesio-
ndlné zvlddnutou prdci ndleZi spoled-
nosti Swietelsky a iseku DrdZni cesty
PMDP. Dile je zapotfebi podékovat
spole¢nosti Bammer trade za sou-
¢innost, kterd spocivala ve v¢asném
vyklizenf celé haly a také v zajisténi
udrzby tramvaji i bez moZnosti tuto
halu po dobu tff mé&sict uZivat.

Celkové ndklady na prvnf etapu v¢.
pfidruZenych oprav dosihly bezmdla
6 miliont korun.

b4 4
Soudasny stav

V druhé poloviné listopadu byla za-
hdjena dalsi etapa oprav v nové hale,
a to 20. koleje (z celkové predpokli-
danych ¢tyf). Opravy jsou provadény
obdobnym zptisobem, to znamend,
Ze kolejové konstrukce realizuje tsek
DrdZni cesty a stavebni price pak
firma Swietelsky. I u této opravy je
nezbytné uzavieni ¢dsti haly véetné
omezeni pifstupu do piistavku souse-
dicich prostor pronajatych spole¢nos-
ti Bammer trade.

Ptes veskerd opatfeni, kterd budou
v souvislosti s havarijnimi opravami
provedena, je nutno zalit okamzité
fesit budoucnost vozovny a pfistoupit
k jeji celkové rekonstrukei a moder-
nizaci.

Studie, kterd bude zpracovdna
v pritbéhu roku 2016, by méla pred-
stavit novou podobu vozovny s roz-
Sitenim odstavné kapacity, vybudo-
vanim myci linky tramvaji vetné
zdzemi pro denni oSetfeni a oCistu,
vybudovdnim chybé&jicich objekth
a technické infrastrukeury.

Autor: Eva Vracovskd
Foto: archiv PMDP



Informacni magazin Plzefiskych méstskych dopravnich podnikd, a.s.

V dnes$nim dile seridlu Ze zdkulis{
PMDP se podivime na to, jakym
zptsobem je tvofen jizdni fdd.

Zdkladem jizdnich fdda je kaz-
doroéni objedndvka kilometri od
Sprdvy vefejného statku mésta Plz-
né. Prostfednictvim této objedndv-
ky mésto urcuje, kolik maji doprav-
ni podniky svymi vozy ujet a také
jaké mnozZstvi spojii maji zajistit.
7. téchto dvou zdkladnich pozadav-
kit je pak tvofen jizdni fdd tak, jak
ho zndte vy, nasi cestujici. PMDP se
podileji na tvorbé pozadavku prede-
v§im doporudenimi na optimalizaci
linek, ale podobné jako v pfipadé&
stanovovdan{ jizdného dopravni pod-
niky vykondvaji viili svého vlastnika
a dopravu po mé&sté zajistuji za pod-
minek stanovenych objednatelem
pfepravniho vykonu.

Pokud se ve mésté kond néjakd
akce vétsiho rozsahu, je vzdy v ru-

Ze zakulisi PMDP

I'V. dil - objednavka mésta + posilovani dopravy na akce

kdch poradatele, jakym zpiisobem
si zajisti nebo nezajisti dopravu pro
své ndvstévniky. Posileni dopravy
pravidelné objedndvaji napfiklad
organizdtofi festivalu Slunce ve skle
nebo Plzenskych ohynkt a v roce
2015 bylo nad rdmec pravidelnych
linek nejvétsim objednavatelem
Evropské hlavni mésto kultury.
Dopravni podniky v soucasné
dobé nemaji k dispozici ndstroj,
kterym by mohly o své vali posilit
dopravu na tyto mimoirddné akce.
Posileny spoj totiz vétSinou zna-
mend, Ze musi nasadit nékolik vozt
navic. "Iyto vozy spotfebovdvaji naf-
tu nebo elektrickou energii a jsou
fizeny fidic¢i, jejichZ prdce musi byt
zaplacena. Ndklady navic, které
musi spole¢nost uhradit, ale s sebou
nenesou vynosy, které by to pokry-
ly, a to kvtli zptsobu, jakym jsou
dopravni podniky financovény. Jizd-

né, vybrané od cestujicich, pokryvd
cca 26 % ndkladt na provozovani
MHD, zbyvajici ¢dst hradi mésto.
Pokud tedy dojde k navySeni uje-
tych kilometrd nad rdmec objed-
ndvky od mésta, v lepSim piipadé to
znamend, Ze 74 % daného vykonu
nikdo neuhradi.

Nicméné na fadu akef jejich po-
fadatelé posilené spoje objedndvaji,
ale Casto se jednd o nejkrat$i moz-
nou trasu, kterou mohou objednat
— napf. na jiz zminéné Plzenské
ohynky z kone¢né tramvaje ¢. 4, na
Slunce ve skle pak z kone¢né tram-
vaje ¢. 1. Vénujte tedy pozornost
témto informacim zvefejiovanym
jak na strinkdch www.pmdp.cz, tak
na strankdch poradatelti a do mista,
odkud je posilovy spoj objedndn, se
dopravte spojem s vé&tsi kapacitou
(napf. tramvayji).

Autor: Lucie Viktorovd

Co se déje, kdyz ,,to*

Foro: archio PMDP

MozZnd se vam to uz nékdy stalo.
Stojite rdno na zastdvce, pospichdte
a tramvaj, kterd méla podle jizdniho
fadu pfijet, nikde. Vydriite, ale ani
dalsi spoj nepfijizdi. Po patndcti mi-
nutdch se na obzoru objevi autobus
s ¢islem tramvajové linky. Ted’ uZ je
jasné, Ze nékde neni néco v porddku.
O co hut, kdyz zastavi autobus u za-
stavky, zjistite, Ze dnes se pro vds
kultura cestovdni vraci o minimdlné
20 let zpét.

Cestujici, ktefi by se méli vejit do
dvou tramvajovych souprav, se tisni
v jednom autobusu. S jistou ddvkou
rozhof¢en{ se vmacknete do vozu. Po
nékolika zastdvkdch viz zastavuje
a fidi¢ autobusu oznamuje cestujicim
dal3f nemilou informaci: ,, Tady si vy-

PMDP ve spoluprdci s Ceskou
spofitelnou, a. s., otevi‘ely na kon-
ci listopadu dvé nova odbavovaci

stupte, ddl pokratuje tramvaj.” Ted’
uz jste presvéddeni, Ze si z vds dnes
nékdo vystielil. Pfestoupite tedy na
tramvaj a se zpozdénim a Spatnou
ndladou se kone¢né dostdvdte do vy-
touzeného cile. K ¢emu vSechny ty
moderni technologie jsou?

Jsou pIné vyuzity k cinnostem,
které bézny cestujici nevidi. Co se
vlastné stalo? V dob€& dopravni §picky
vjelo osobni vozidlo do tramvajového
kolejisté. Na misto okamzité vyrazila
posddka pohotovostniho vozidla. Na
misté zjistuji, Ze je trat nepriijezdnd
a vozidlo neni mozné vlastnimi silami
vyprostit. Na webovych strankdch,
facebooku a twitteru je okamzité
dispec¢inkem zobrazena informace
o situaci. Na informaéni panely na za-

Pro Plzenskou kartu nyni 1

mista. Zadost o novou Plzefiskou
kartu nebo Zddost o vyménu PI-
zenské karty je nyni mozné podat

Plzen - Lochotin Plzen OC Tesco
Gerska 1845/11 Rokycanska

Provozni doba Provozni doba
Po: | 09:00 - 12:30, 13:30 - 18:00 Po: 14:00 — 20:00
Ut | 09:00 - 12:30, 13:30 - 16:00 Ue: | 14:00 - 20:00

St 09:00 - 12:30, 13:30 - 18:00

St: 14:00 — 20:00

09:00 - 12:30, 13:30 - 16:00

Ce | 14:00 - 20:00

Pa: | 09:00 - 12:30, 13:30 - 16:00

Pa: 14:00 - 20:00

So: zavieno

So: 14:00 — 20:00

zavieno

14:00 — 20:00

nejede?

stdvkdch a ve vozech dispecink posild
popis uddlosti. Na pomoc je voldn ha-
si¢sky zdchranny sbor. Provoz tramva-
jové linky je zastaven. Objizdnd trasa
nenf mozZnd.

Jsou povoldni zdlozn{ fidi¢i autobu-
sti. Dva autobusy jsou mdlo, a proto
s dalsimi vyjizdéji 1 zdlozni fidici tro-
lejbusti. Vzhledem k tomu, Ze je pra-
vé §picka a nejsou ve vozovné velko-
kapacitni autobusy, pouZiji se ty, které
jsou zrovna dispozici. Celou linku by
autobusy pokryly jen stéZi, proto je
tramvajovy provoz obnoven alespon
na Cdsti trati. Z mista nehody pfichdzi
zprdva, Ze se situace komplikuje a vy-
pro$tovéni vozidla zabere delsi dobu.

Neni jind mozZnost, dispecefi si
musi ,,vypij¢it autobusy z pravidel-
nych linek tak, aby nedochdzelo k vy-
raznému omezeni dal$ich cestujicich.
Dispecink je v poklusu. Je tfeba fidit
¢dst tramvajové linky, ndhradni auto-
busovou dopravu, vzdjemné pfestupy,
koordinovat vypro$tovaci prdce, ak-
tualizovat informace pro cestujici ve
vozech 1 na zastdvkdch a odpovidat na
telefonické dotazy a stiZnosti.

V téhle situaci jizdni fddy nepla-
ti. Po hodiné je vozidlo vyprosténo,
trat zkontrolovdna a miZe se jet ddl.
OvSem vyhrdno zdaleka neni. Dis-
pecink ¢ekd jesté minimdlné hodina
intenzivni prdce, aby uvedl provoz do
normélniho stavu. Dalsi price ¢ekd
vedouci ve vozovndch. Musi pfepo-
¢itat hodiny viem fidica, keeif jezdili
mimo standardni sluZbu. Je totiZ bez-
podminecné nutné, aby méli spravné
bezpeénostni prestdvky pred dal$im
vyjezdem.

Takhle to tedy vypadd, kdyZ vim
nepiijede tramvaj. V méstské vefejné
dopravé neni mozné fict ,tak prosté
nepojedeme.

Autor: Tomds Mraz

i na dvou pobogkach Ceské spofi-
telny - v Obchodnim centru Tesco
na Rokycanské nebo na Lochoti-
né, v Gerské ulici. Hotovou kar-
tu si lze vyzvednout na stejném
mist&, kde byla Zadost o novou PlI-
zeniskou kartu nebo jeji vyménu
poddna.

Ldkaznickd centra PMDP celi po-
sledni mésice velkému ndporu a my si
velmi vdgime spoluprdce s Ceskou spori-
telnou, kterd nasim zdkaznikim prinese
vice odbavovacich mist pro vybrané iiko-
ny spojené s Plzeriskou kartou,* ¥ikd Mi-
chal Kraus, pfedseda pfedstavenstva
PMDP, a doddva: ,,Pokracujeme tak ve
spoluprdci s partnerem, diky némug na-
bizime driiteliim Plzeiské karty temér 90
dobijecich mist po celém Plzeiiském kraji
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Seniory vozime jiZ druhym
rokem

Za 30 K¢ ,,ode dvefi ke dvefim® —
k lékafi, na ndkup nebo za zndmymi?
Pro stovky plzenskych seniori béz-
nd praxe, kterou mohou vyuzit pfi
dopravé vozidly Senior Expres. Na
nebyvaly zdjem o sluzbu, kterou od
dubna 2014 provozuji PMDP na zi-
kladé objedndvky Odboru socidlnich
sluZzeb Magistritu mésta Plzné, rea-
govaly PMDP na za¢dtku roku 2015
ndkupem druhého vozidla. Stdle ros-
touci ¢isla prepravenych zdkazniki
potvrzuji, Ze byl tento krok spravny.
Od ledna do zdfi jsme odvezli celkem
5203 zdkaznik(, ale dal$ich 1145 zi-
kaznikil jsme museli odmitnout kvili
nedostate¢né kapacité sluzby. V sou-
Casnosti se proto pfipravuje do provo-
zu tfeti vozidlo, které bude k vyuziti
od ledna 2016.

Vétsina cest, kterou vozidla Senior
Expresu uskuteéni, se odehrdvd na
tlizemi{ mésta Plzné, pfesto nekteré jiz-
dy pfekvapi. Ze fungujeme skute¢né
,ode dveff ke dvefim* muiZeme de-
monstrovat napiiklad na cesté seniora
z Bor do nemocnice na Borech - do-
ty¢ného jsme prevezli na trase v cel-
kové délce 600 metr. Naopak nej-

Foro: archiv PMDP

delsi pfepravou v roce 2015 byla cesta
z Plzné do Teplic v délce 132 km.

Mimo Plzeii se nedostdvaji jen vo-
zidla, ale také povést sluzby Senior
Expres. Tento druh socidlni sluZby,
kterou mésto Plzen prostfednictvim
PMDP poskytuje, zaujal také kolegy
z jinych mést. Své zkuSenosti jsme tak
mohli pfedat do Sokolova, Brna nebo
Karlovych Varti. A to je dobfe, protoze
zku$enosti s provozovdnim dopravy
pro seniory mdme veskrze pozitivni.
Stejné to citi i nasi seniofi, ktefi svou
spokojenost opakované prezentuji na
schiizkdch s méstem 1 pochvalami,
které nds velmi t&sf.

Zéavérem pfipomindme, Ze sluz-
ba Senior Expres je uréena vyhrad-
né¢ obCantiim mésta Plzné star$im 70
let nebo drZitelim prikazek ZTP
a Z'I'P/P. Cena po Plzni se skldd4 z nd-
stupnf{ sazby a z pfepravného, v sou-
¢tu 30 K¢, v pifpadé cest mimo Plzen
se plati ndstupni sazba 10 K¢&/osobu
a ddle 11 K¢&/km za celé vozidlo. Ob-
jedndvat sluzbu je mozné na tel. ¢isle
601 381 381, kde operdtor volajiciho
provede celym procesem objedndvky.

Autor: Miroslav Machdii

Resuscitaéni sety

Od srpna leto$niho roku jsou vozy dis-
pecinku a vybrand pracovist¢ PMDP
vybavena mobilnimi resuscitaénimi
sety. Celkem jich bylo zakoupeno
sedm.

Vice neZ padesdtka zaméstnanct
PMDP byla proskolena nejen na ob-
sluhu resuscita¢niho setu, tedy defib-
rildtoru a kyslikového generdtoru, ale
i na poskytovdni prvni pomoci. Jsou
mezi nimi dispecefi, pracovnici Zikaz-
nickych center, ale i lidé z provozu.

WWNeni  vyjimkou, Ze jsou pracoovni-
 dispecinku na misté dopravni nehody
Jako proni. Pravé proto jsme piistou-
pili & ndkupu resuscitacnich sad,* tikd

Michal Kraus, pfedseda predstaven-
stva PMDP, a dodéva: ,,Zaroveii jsme
vybavili 1 nase Zdakaznickd centra, kde je
fSeny pohyb osob, a po jednom pristroji
Jsme umistili i do nasich vozoven a do bu-
dovy feditelsroi PMDP

Mista a vozy, kde jsou sety umistény;,
jsou viditeln€ oznaceny, aby se resusci-
taéni sada mohla co nejrychleji pouZit.

» Viimdme to i jako zvySeni standardu
slugby pro nase zdakazniky. Jsme lépe pri-
praveni na mimorddné uddlosti i v bé%-
ném provozu,” vysvétluje Jifi Pticek,
feditel dopravné provozniho tseku
PMDP

Autor: René Vavro

ZACHRANTE

ZI OT!

d '
o sporitelny
prostiednictoim bankomati.

Martin Chval, feditel dseku Plzen-
skd karta, poukazuje i na dal3i benefit
pro klienty: ,,Velkou vyhodu spoluprdce
vidime i v oteviraci dobé pobocky na Ro-
kycanské, kde si lidé mohou poddat o Pl-
zeriskou kartu sedm dni v tydnu.*

Ob¢ pobocky jsou pfipraveny pou-
ze piijimat Zddosti o novou Plzeniskou
kartu, Zddosti o vyménu Plzenské
karty a zdroven hotovou kartu v da-
ném terminu vydaji. Na pobockdch
CS nebude mozné vyddvat Plzen-
skou kartu expresné (do 48 hodin)
ani na poc¢kdni. Stejné jako na Zdkaz-
nickém centru na Denisové ndbfezi
bude mozZné pofizeni fotografie na
misté. 'To je v piipadé€ Zddosti o novou
kartu zpoplatnéno 25 K¢, pfi vyméné

je pofizeni fotografie bezplatné.

Dulezité upozornéni se tykd platby
za Plzefiskou kartu. JelikoZ se nejed-
nd o standardnf sluzbu Ceské spofi-
telny, klient za novou kartu muze
zaplatit POUZE prostfednictvim
platebnf karty.

Sluzby spojené s vyddvdnim PI-
zetiské karty poskytuji na pobockdch
Ceské spofitelny zaméstnanci jeji
dcefiné spoleénosti - CS do domu. A%
do fijna 2016 plati také zvyhodnénd
nabidka pro nové klienty Ceské spo-
fitelny ve v€ku nad 18 let — pokud se
stanou klienty Ceské spofitelny, na
nové zifzeny ucet jim Ceskd spofitel-
na vlozi 170 K¢.

Autor: Katerina Frdnovd
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V ramei projektu ZeEUS jsme
nastartovah mezi prvmml

ZeEUs,

Zero Emission Urbo

Vyznam elektromobility je v dne$n{
dobé neoddiskutovatelny. Elektro-
mobilita nabizi zlepSeni Zivota ve
méstech, ¢istsi dopravu, sniZeni emisi
vyfukovych plynt a hluku. Vsech-
na c-vozidla, tedy elektrickd auta,
elektroskitry, elektrokola a elektro-
busy se ale stdle potykaji s relativné
nizkym dojezdem na jedno nabiti.
Renomovani vyrobci aut vymysleji
nejriznéj$i koncepty pro elektromo-
bilitu, specialisté se predhdnéji ve
vyvoji idedlni rychlonabfjecky. Trend
clektrifikace automobild, vefejnych
dopravnich prostfedkt a dalSich e-
-vozitek nabird na obrdtkdch. Samo-
zfejmé& nenf hlavnim méfitkem, ktery
z vyrobcti vyhraje zdvod o co nejrych-
lejsi dobiti a kdo zajisti nejdelsi do-
jezd. Rozhodujici jsou pfipravy fesenf{
pro komplexn{ sluzby pro uZivatele
elektromobilt.

Nidro¢nost technologie elektrobust
— dojezd na elektfinu, spotieba, rych-

Foro: archio PMDP

V prvni poloviné kvétna 2015 byl
v rezervaénim systému Magistrdtu
mésta Plzné spustén provoz on-line
rezervace pro vybrané sluzby spoje-

né s Plzenskou kartou. Rezervaéni

systém je instalovdn jen v jednom ze
Zédkaznickych center PMDP, a to na
Denisové ndbtezi.

Prostfednictvim internetovych stra-

Foro: archio PMDP

lost dobijent, spolehlivost nabiject sta-
nice 1 vozidel, odolnost vici teplotdm
a povétrnostnim vliviim atd. — ovéfu-
jeme také v Plzni v rdmci evropské-
ho mezindrodntho projektu ZeEUS,
ktery je koordinovdn a financovdn
Evropskou komisi. Je tfeba zminit, Ze
jsme zahdjili testovaci e-autobusovou
dopravu mezi prvnimi z deseti zapo-
jenych mést a to spoleéné s mésty,
jako je Barcelona, Stockholm nebo
Miinster. Cilem projektu je pilotni
otestovdni rozdilnych koncepci elek-
trobust, sbér kliovych dat z redlného
méstského provozu a ovéfeni, zda by
v budoucnu mohly prdvé bezemisni
a tiché elektrobusy nahradit autobusy
na klasicky pohon naftou.

Diilezitd data a zkuSenosti jsou ty-
mem v Plzni od zacdtku testovaciho
provozu intenzivn¢ sledovdna a ana-
lyzovdna. Kromé Skody Electric,
vyrobce elektrobusti, a PMDP se na
projektu podili i Plzeniskd tepldren-
skd, kterd vybudovala rychlonabijeci
stanici, a ZdpadoCeskd univerzita,

kterd vyhodnocuje spokojenost ces-
tujicich a fidi¢a. Vysledky pak budou
klicovym kritériem pro rozhodovdni
o dal$im rozvoji elektromobility ve
vefejné dopravé v celé Evropské unii.

Urad bez ¢ekani

nek www.uradbezcekani.cz si lze rezer-
vovat konkrétni datum a c¢as, béhem
néhoz budete obslouZeni prednostné.

Piehled sluzeb, u kterych se lze
objednat:
® Vyména Plzenské karty

o Pffjem Zddosti

o Vydej Plzeniské karty

»Modrej a zelenej*, jak jim interné
v projektovém tymu fikdme, odstar-
tovaly svoji e-drihu na konci leto¥ni-
ho kvétna. Oba elektrobusy pfepra-
vuji cestujici od 29. kvétna na lince
¢. 27, kterd spojuje centrum mésta se
Severnim Pfedméstim. Autobusy se
pfes noc pomalu nabfjeji ve vozovné
na Karlové, béhem denniho provozu
pak pomoci rychlonabijeci stanice na
konecné zastdvce Sidlist¢ Kosutka.
Souddsti stanice je specidlni rameno,
které se automaticky pfipoji k elek-
trobusu a dobije baterie za zhruba 6
aZ 8 minut. Poldtecni provoz obou

plné& elektrickych autobust provizeji

détské nemoci, které se vSak pomo-
cf usili vSech zainteresovanych dafi
ispésné 1é¢it. Tim prochdzi kazda
novd technologie, aby v zdvéru splni-
la veskeré pozadavky na plny provoz.
Nesmirnou prednosti testovdni vozi
v ulicich mésta Plzné je to, Ze zde sid-
Ii jejich vyrobcee, a feSenf piipadnych
zdvad je tudiZ mnohem operativnéjsi.

Pilotni provoz bude pokracovat i po
cely rok 2016. O dalsich novinkdch
a nasich novych zku$enostech v pro-
jektu ZeEUS vds budeme pravidelné
informovat.

Autor: Markéta Froikood

® Novd Plzenskd karta
o Pfijem Zddosti
o Vydej Plzeniské karty
® Duplikdt Plzenské karty
o Pfijem Zddosti
o Vydej Plzeniské karty

Jak se objednat?

Na portdle www.uradbezcekani.cz si
v uvedeném menu zvolite poZzadova-
nou sluzbu. Ndsledné vyberete da-
tum a ¢as ndv§tévy. Po vyplnéni kon-
taktniho formuldfe vam systém za$le
na e-mailovou adresu uvedenou ve
formuldfi notifika¢ni e-mail, po jehoZ
potvrzeni obdrzite PIN kdéd.

PIN kéd zaddte na termindlu in-
stalovaném v Zdkaznickém centru na
Denisové ndbiezi. Vyvoldvaci systém
vds automaticky pfifadi k pfislu§né
pfepdZce a informace se zobrazi na
svételnych panelech vyvoldvaciho
systému.

Pokud potfebujete na Plzeniskou
kartu nahrdt jen pfedplatné nebo
elektronickou penéZenku, vyuZijte
Sirokou sit bankomatt Ceské spo-
fitelny. V Plzefiském kraji je jich jiz

vice nez 80, z toho 30 pfimo na tzemf{

mésta Plzné.

Autor: René Vavro
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Projekt IROP - nakup trolejbust
a tramvaji v letech 2016 — 2023

—c=g» | MINISTERSTVO
& | ™o MISTNI
ROZVOJ CR

Pocdtkem roku 2016 se ocekdvd pro-

stfednictvim Ministerstva pro mistn{

rozvoj CR vypsdni vyzvy Integrova-
ného regiondlniho operaéniho pro-
gramu (IROP) - specificky cil 1.2
- Zvyseni podilu udrzitelnych forem
dopravy. V této vyzvé bude zakompo-
novdna 1 investi¢n{ priorita na ndkup
nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
a plnicich stanic.

PMDP jiz v soucasné dobé¢ pfipra-
vuji poddni Zddosti o pridéleni dotace
z evropskych investi¢nich a struktu-
rdlnich fond® na ndkup novych 12me-
trovych nizkopodlaznich (bezbari-
érovych) trolejbusti s alternativnim
bezemisnim zdrojem energie pohonu
(trakéni baterie). Ndkupy téchto vo-
zidel vefejné dopravy se pldnuji v le-
tech 2016 az 2023.

Nové zakoupené trolejbusy budou

slouZit k obnové stdvajiciho vozového
parku. V soucasné dobé¢ jezdi po uli-
cich mésta Plzné uZ jen 14 trolejbust
star§ich 15 let. Zdmérem PMDP je
zakoupit do konce roku 2023 a7z 33
novych trolejbust s alternativnim po-
honem. Kone¢ny pocet vozidel bude
ale zdvisly na finan¢nich moZnostech
spole¢nosti a vysi pfidélené dotace.
Dlouhodobé  investi¢ni  pldny
PMDP zahrnuji i pozadavky na nd-
kup novych nizkopodlaznich tram-
vaji. Ndkupy téchto drdZnich vozidel
se pldnuji sice az od roku 2018, ale
pokud bude mozZnost zakoupit tato
vozidla s finan¢ni dota¢ni podporou,
bude nutné podat Zddost o pfidélen{
dotaci na ndkup tramvaji na Minister-
stvo pro mistni rozvoj CR spoleéné
s zddosti o dotace na ndkup trolej-
busi jiz v prabéhu roku 2016 nebo
v pfipad¢ vypsdni dalsich dotacnich
titult prostfednictvim programu I'T'T
(integrovanych teritoridlnich investic)
v roce 2017.
Autor: lvana Soukupovd

EVROPSKA UNIE
Evropsky fond pro regionalni rozvoj
Integrovany regionalni operaéni program

Planovana vyména Plzenské

karty

Plinovand fizend vyména Plzetiskych
karet byla zahdjena na zac¢dtku tnora
2015 a o vyménu Plzenské karty uZz si
pozddalo vice nez 20 tisic drZitelt ka-
ret. Jednalo se pfedevsim o prvni karty
vydané jiz v roce 2004.

Plinovand vyména Plzeniskych karet
se tykd téch drzitelt karet, ktef{ ne-
maji na karté vyti§ténu dobu platnosti.
Pokud mdte datum platnosti na karté
vytiSténo, fidi se viména vasi Plzetiské
karty timto datem. DrZitelim dopo-
ru¢ujeme podat Zadost o vyménu dva
mésice pied vyprsenim data platnosti.

Plzenskakarta

) () [ [

V roce 2015 byli postupné vyzvini
drzitelé karet s Cisly 1 az 44 999. Po-
kud si drzitel karty nepozddal v ter-
minu pro né¢ho uréeném, mél by tak
ucinit co nejrychleji. Karty, které byly
uréené k pldnované vyméné v roce
2015, nebudou slouZit neomezené.
Rok po terminu, kdy karta méla byt
vyménéna, definitivné skondi jeji
platnost a nebude mozné takovou
kartu jiz ddle pouZzivat.

Plinovand vyména karet je rozloZe-
na do vice let a v roce 2016 bude pro-
vddéna stejnym zpusobem, tj. v blo-
cich podle poradovych &isel Kkaret,
kdy drzitelé budou prostfednictvim
dostupnych informacnich kandli po-
stupné vyzyvdni k vyméné v urfitém
obdobif.

Dalsi plan vymény na ndsledujici
obdobi:

Rok 2016 ¢isla PK
leden - dnor 45 000 az 49 999
tnor - bfezen 50 000 az 54 999

biezen - duben | 55 000 aZ 59 999

K planované vyméné potiebujete:
- Zddost o viménu Plzetiské karty
- Aktudln{ fotografii (moZnost pofi-
zeni fota na misté pfi poddni Zd-
dosti)
- Obcansky prtikaz nebo cestovni pas
-170 K¢

Vyzvednuti nové karty potiebujete:

- Kontrolnf dstfizek z zddosti o vy-
ménu

- Pivodn{i (starou) Plzeniskou kartu

- Ob¢ansky priikaz nebo cestovni pas

* dislo Plzesské
karty je wredeno
podl fotografil

* platnost Plzeiski
karty je umedena

podl Logem

Niarok na bezplatnou vyménu Pl-
zeniské karty

Dle usneseni Rady mésta Plzné

¢. 296/15 ze dne 12. bfezna 2015 je
pro nize uvedené skupiny cestujicich
(bez rozliseni mista trvalého bydlisté)
vyména Plzeniské karty ZDARMA:

a) dé&ti od 0 do 6 let véku,

b) déti od 6 do 15 let, které jsou
v dobé vymény Plzenské karty
drziteli alespori 365denni ¢asové
pfedplatné jizdenky pro tarifni
zénu 001 Plzen,

¢) ob¢ané CR do 70 let nebo osoby
s trvalym pobytem v CR do 70 let,
pobirajici starobni dichod nebo
invalidni diichod pro invaliditu
3. stupné, kteff jsou v dobé vymé-
ny Plzetiské karty drziteli alespoii
365denni Casové piedplatné jiz-
denky pro tarifnf z6nu 001 Plzef,

d) ob&ané CR od 70 let nebo oso-
by s trvalym pobytem v CR od
70 let,

e) drzitelé prakazu ZTP
Z/TP/P.

Vice informaci véetné formuldit na-

leznete na www.plzenskakarta.cz
Autor: Vdclav Nykles

nebo
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Reditel skoly: Student? dopravnich obort je malo

/]
Foto: archiv PMDP

Stfedni pramyslovd Skola dopravni
Plzen je jedinou Skolou v Plzetiském
a Karlovarském kraji zamé&fenou na
dopravu. Vedeni $koly se nyni do-
hodlo s Plzetiskymi mé&stskymi do-
pravnimi podniky na uZsi spolupréci.
Na otdzky tykajici se samotné $koly,
i toho, jak miiZe takovd spoluprdce
vypadat, odpovidd feditel Ing. Jifi
Svoboda.

Méstské dopravni podniky a do-
pravni prGmyslovka ve stejném

meésté. Nabizi se, Ze tyto dvé insti-
tuce spolu budou spolupracovat...

Spoluprice zatim probihala jen na
bé&Zné drovni, do PMDP chodili stu-
denti na praxi. Ale nyni chceme zacit
spolupracovat vic. Dohodli jsme se, Ze
spole¢né pripravime technicky obor,
aby dopravni podniky ziskaly nové
fidice. UZ nyni umoziiujeme Zdkiim
nékterych obort ziskat fidi¢sky pri-
kaz skupin C zdarma, za uréitou tihra-
du si mohou dodélat profesni priikaz.
Nabizi se mozZnost oteviit technicky

ZAMESTNANI V PMDP

zaméfeny tiilety obor s vyuénim lis-
tem nebo &tyflety s maturitou, ale
trochu se bojim, jestli bychom dokd-
zali ziskat uchazece. Kdyz jsme pred
neddvnem dé&lali priizkumy v ro¢ni-
cich, jejichz absolventi by mohli do
dopravnich podnikii nastoupit, nebyl

Ny v

bohuZel téméf Zddny zdjem.

Je mozné do budoucna oteviit
obory, které by se zaméiovaly
t‘eba jen na planovani dopravy ¢&i
na pfipravu tarifd? O absolven-
ty téchto obortt by PMDP velmi
staly.

Podobny obor mdme uz ted’ — Pro-
voz a ekonomika dopravy, zaméfen{
na silni¢ni dopravu. Tam se studenti
udf tarify, podminky pfepravy nebez-
pecného zboZi, Zivych zvitat, pojisté-
ni, pldnovdni pfepravy a podobné.

Verejna doprava je ale v lecéems
specifick4...

To ano... Koneckonctli se takovy
obor mutZe pfipravit. Zaméfeni nebu-
de silni¢n{ doprava, ale tieba méstskd
hromadnd doprava. Dopravni podni-
ky feknou, co by potiebovaly, a to se
pak odrazi ve $kolnich vzdéldvacich
programech. OvSem nemiZeme ote-
viit dals$i ekonomicky obor, muselo
by to byt na dkor néjakého podobné-
ho oboru.

Pak by nékteré predméty mohli
ucit lidé pfimo z praxe, z PMDP?

Mdme ve Skole inZenyrky, které
vystudovaly pfimo Provoz a ekono-
miku se zaméfenim na méstskou
hromadnou dopravu. Ale nebrinime
se tomu ddt hodiny i nékomu z praxe.
"To funguje uz nyni. Leteckou dopra-
vu udi byvali i sou¢asni piloti, poZdrn{

prevenci zase hasiéi a studenti chodfi
na praxi do hasi¢skych zbrojnic.

Mite piedstavu o tom, jaké je
uplatnéni vasich student?

Je t€7ké to zjistit piesné. Samo-
zfejmé se 1 naSi absolventi objevuji
ve statistikdch tradu préce, ale to je
u vSech Skol. Absolventy mdme tie-
ba u prodejcti aut, u dopravni policie,
v autoservisech, dalsi pracuji jako dis-
pecefi nebo v logistice. Hodné absol-
ventl také jezd{ s kamiony, bohuZel
ale odchdzeji do Némecka — tam maji
vic penéz.

Pracuji vasi absolventii v PMDP?

Ano a nenf jich mdlo. Absolventy
mdme na vyS$Sich postech dopravnich
podnikit, mezi dispecery, na dilndch

1 mezi fidici.

Kolik ma vase Skola nyni studen-
ta?

Vice nez tisic, ale toto ¢islo bohuzel
stile klesd, a to nejen kvili demogra-
fické kfivce. Letos mdme o 70 stu-

dentti méné nez loni, zdjem o tech-
nické obory je nizky dlouhodobé.

Cim si to vysvétlujete?

Je to bohuZel obecny trend. Napfi-
klad karosdrt je nedostatek, ackoli se
tfeba na Karlovarské bourd v podsta-
t& denné. Obor ¢alounik, ktery také
nabizime, jsme uZ druhym rokem
viibec neotevieli. Jsme Siroko dale-
ko jedind dopravni $kola, nejbliZsi je
Praha, ale o dopravu zdjem poklesl. Je
to 1 kvali chovdni Ceskych drah, kte-
ré v minulych letech propoustély. Pfi-
tom neddvné prizkumy ukdzaly, Ze
absolventi naSich oborli maji nejvétsi
Sanci na uplatnéni, nejlepsi moZnost
ziskat prdci.

Odkud se k vam z4ci hlasi?

7 rtznych kraji — pravidelné z Ji-
hoceského, Stredoceského, Karlovar-
ského, dokonce ze severu Cech. Ale
i tohle hodné klesd, rodice se ted’
1 z finan¢nich divodi soustfedi spis
na Skoly pobliz bydlisté.

Autor: Katerindg Frdanovd
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Ohlédnuti za vylukami letosniho roku

"Tak jako uplynulym roktim, ani roku
2015 se nevyhnuly vyluky a omezenf
méstské vefejné dopravy. PrestoZe
se snazime zajistit co nejmensi do-
pad stavebnich nebo kulturnich akef
do provozu, a tedy co nejplynulejsi
provoz, ne vzdy je to technicky nebo
organiza¢né mozné. ProtoZe byla Pl-
zent v roce 2015 evropskym hlavnim
méstem kultury (EHMK), pfidala se
k omezenim zptsobenym stavebnimi
pracemi i omezeni zptsobend kultur-
nimi akcemi Casto sice rozsdhlejsiho
charakteru, ale na§tésti v&tinou jen
kriatkodob&jsiho rdzu.

Prvni ostrou provérkou nejen pro
tym zajistujici vyluky a provoz MHD
byl hned tieti vikend roku, kdy se
konalo slavnostni zahdjeni EHMK.
Béhem ného doslo k vyraznym ome-
zenim tramvajové, trolejbusové i auto-
busové dopravy v centru mésta.

S bliZicim se koncem teplotné nad-
primérné zimy dochdzelo k postup-
nému zahdjeni stavebnich aktivit.
Prvni akcf, kterd zasdhla do provozu
MHD a pfedevs§im do Zivota obyva-

Foro: archio PMDP

tel Mé&sta Touskova, Malesic a Radcic
byla rekonstrukce a udplnd uzavirka
silnice mezi Malesicemi a Rad¢icemi
v terminu od 16. bfezna do 31. Cer-
vence. Zdrovei doslo v terminu od 17.
tnora do 3. bfezna k prvni ze tif pldno-
vanych uzavirek Mohylové ulice z di-
vodu pfestavby Zelezni¢niho mostu na
trati spojujici Plzen s hlavnim méstem
v uvedeném sméru. Zde miiZeme pro-
zradit, Ze prakticky identickd omezeni
a uzavirky ¢ekaji obyvatele Plzné, pre-
devsim pak Doubravky i v roce nad-
chdzejicim, protoZe Spriva Zelezni¢ni
dopravni cesty bude rekonstruovat
1 druhou polovinu mostu ve sméru od
Prahy na Plzen. Bude se tedy znovu
tiikrdt opakovat krdtkodoby odklon
linky 30 do T'€sinské ulice a linky 28
do Stani¢nf ulice.

Dne 4. dubna probéhla krdtkodobd
vyluka na tramvajové lince ¢. 1 v Bo-
levci, coZ byla jen predzvést dalsi, ten-
tokrdte delsi vyluky na stejné lince.
V terminu od 11. do 26. dubna byla
z divodu rekonstrukce tramvajového
piejezdu v kiiZovatce Plaskd x Okou-

novd zavedena ndhradni autobusovd
doprava v iseku U Gery — Bolevec.

"Tradi¢ni kvétnové oslavy osvobo-
zeni Republiky a Convoy of Liberty
se v leto$nim roce nesly ve vyjimec-
né slavnostnim duchu, coZ s sebou
pfineslo jesté vyraznéj$i omezeni do-
pravy v porovndni s piedeslymi roky.
Prvni kvétnovy tyden si uz tradi¢né
vyzddal velké nasazenf ze strany do-
pravniho pldnovini, dispecerského
fizeni a v neposledni fadé notnou
ddvku trpélivosti ze strany cestujici
vefejnosti.

Dne 23. kvétna byly zahdjeny sta-
vebni prdce a vyluka na tramvajové
lince ¢. 2 ve Skvriianech, kde byl az
do 24. srpna v dseku Malesickd — Zad-
ni Skvriiany provoz tramvaji nahrazen
autobusy. Stavba vSak vice ¢ méné
zasahovala i do provozu autobusovych
linek 24, 37 a N2, jejichZ trasy se dle
jednotlivych etap stavby mé&nily té-
m¢éf az do konce kalenddiniho roku.

Zatimco v obdobf letnich $kolnich
prazdnin, kdy lidé vefejnou dopra-
vu vyuZivaji méné, probihaly opravy

Rekonstrukce tramvajové trati
v ulici Terezie Brzkové v Plzni

Jednou z nejrozsdhlejsich tramvajo-
vych rekonstrukef v letosnim roce byla
rekonstrukce tramvajové trati v ulici
"Terezie Brzkové v celkové délee 432 m
dvoukolejné. Investorem stavby byla
Sprdva vefejného statku mésta Plzné.
"Tato nezbytnd rekonstrukce probiha-
la v letnich horkych mésicich tohoto
roku a byla ndro¢nd jak pro zhotovitele,
tak pro nase cestujici, kterym se sniZil
komfort dopravy v Zadnich Skvriia-
nech. Timto bychom chtéli podékovat
nejen investorovi a zhotoviteli, ale i na-
§im cestujicim za jejich trpélivost.

Foto: archio PMDP

Pavodni konstrukce tramvajové
trati sklddajici se z velkoplosnych
paneld s blokovou kolejnici, vyka-
zujici na nékterych mistech jiz velké
opotiebeni koleji a panelil na hranici
normy, byla nahrazena novou kon-
strukei navrZzenou jako pevnd jizdni
driha (kolejnice je pfipevnéna k nos-
né betonové desce nebo na podpéry,
které jsou do nosné betonové des-
ky vetknuty) s pruZznym upevné-
nim Zldbkové kolejnice tvaru N'T'1,
kterd je opatfena izolaci vici Sifeni
bludnych proudt a vibraci do okolf

(pryzové bokovnice, pryzovd podloz-
ka pod patu kolejnice, obaleni paty
kolejnice apod.). Konstrukei krytu
tramvajové traté a piilehlych vozovek
je asfaltovy beton.

Realizace vystavby tramvajové
trati ve spoluprdci s firmou Eurovia
CS, a. s., a Berger Bohemia, a. s., pro-
bihala v né&kolika etapdch pocinaje
demontdZi kolejnic a velkoplo$nych
paneldl, dpravou pldné, zfizenim dre-
ndze a podkladovych vrstev, smonto-
vanim kolejového rostu, ktery bylo
nutno upravit smérové a vyskové.
Nidsledovala montdZz bokovnic a po
ovéfeni geometrické polohy zabeto-
novani roStu. Vzhledem k tomu, Ze
konec tseku navazoval na pavodnf
konstrukei, misto bylo propojeno tzv.
pfechodovym kusem.

Souddsti stavby bylo vybudovdni{
odvodnéni pldné drendZi a odvodné-
ni kolejovych Zldbkidi pomoci montd-
Ze tzv. bahnik, které jsou propojeny
s drendZi. Pro sniZenf hluku a opotie-
beni kolejnic byly navrZzeny dva maz-
niky, které byly namontoviny pied
oblouky s nejmensim polomérem.

V obloucich kolejnic tramvajové
trati jsou na dvou trakénich stoZdrech
umistény mazaci skiiné mazacich
stanic, z nichZ je pomoci tlakovych
hadic vedeno plastické mazivo na ko-
lejnice. Mazaci médium je biologicky
odbouratelné plastické mazivo, které
obsahuje piisady pro soudrznost s ko-
vovymi materidly a zdroven zabezpe-
¢uje zvySenou ochranu proti korozi.

Autor: Zdenék Kaluba

tramvajovych trati za krdtkodobych
vyluk tramvajové dopravy, asi nejvét-
§ zkouskou nejen pro zaméstnance
PMDP, ale i pro v§echny nase cestujici
byl konec letnich priazdnin. Do toho-
to obdobi natésnali investofi staveb
a organizdtofi kulturnich akef vyluky
trolejbusové dopravy v kfiZovatce Bor-
skd x Némejcova od 1. ¢ervence do 26.
srpna, vyluku na tramvajové lince ¢. 4
v tseku Sady Pé&tatficdtnikti — Bory od
22. do 29. srpna a priivody obfich lou-
tek Carros de Foc v rdmci evropského
hlavntho mésta kultury v terminu od
28. do 30. srpna, jejichZ realizace prak-
ticky paralyzovala méstkou vefejnou
dopravu nejen v centru mésta.

Leto3ni podzim by se z pohledu
MHD dal charakterizovat jako obdo-
bi sportu, protoZe v rychlém sledu po
sob& probé&hly bé&Zecké zdvody Run-
Tour (19. zdfi), NightRun (26. zdfi)
a Plzenisky Ptlmaratén (10. fijna),
které shodné zapfi€inily krdtkodobé
preruseni provozu tramvaji na namés-
ti Republiky se zavedenim ndhradni
autobusové dopravy za linky 1 a 2
a odklon autobusovych linek 20 a 33
z ndmé&sti Republiky.

Od 5. ffjna do konce listopadu do-
$lo k odklonu autobusovych linek 29
a 30 z dtivodu rekonstrukce zastdvek
na Francouzské tiidé. Linky byly po
uveden¢ obdobf vedeny po Slovanské
tiid€ a Cdstkovou ulici. To viak neby-
lo posledni podzimni omezeni auto-
busového provozu, protoZze v terminu
od 24. fijna do 1. listopadu probéhla
rekonstrukce povrchu tramvajové tra-
ti v kfizovatce Karlovarskd x Lidickd,
coZ neomezilo provoz tramvaji, ale
pravé provoz viech zde vedenych au-
tobusovych linek.

Cestujici z Letkova mohla zaskocit
pomérné narychlo pldnovand listopa-
dovd objizdnd trasa na trolejbusové
lince 12 z diivodu stavby okruzni kfi-
7ovatky mezi Letkovem a BoZkovem.
Linka 12 tedy b&hem listopadu pfi-

jizdéla do Letkova z opacného smé-
ru neZ obvykle a opaénym smérem
Letkov i opoustéla. Spoje no¢nf linky
N11 odbavovaly namisto v zastdv-
ce Letkov pouze v zastdvce Letkov,
V Podlesi.

Plany na rok 2016

Co se vyhledu do roku 2016 ty¢e, ani
v ndsledujicim roce nebudou cestujic{
uSetfeni mensich ¢i vétsich omezeni
v méstské vetejné dopravé. Mezi nej-
vyznamné&j$i zdméry investori v Plz-
ni, které omezi provoz MHD, patii
rekonstrukce tramvajové trati v ulici
Gerskd, kterd vyvold pfinejmensim tii
mésice trvajici vyluku na tramvajové
lince 4 na Kosutku. Ddle rekonstruk-
ce mostu Generdla Pattona, kde do-
jde k diléfim omezenim v provozu na
tramvajovych linkdch 1 a 4 v obdobfi
od kvétna roku 2016 do konce roku
2017. Zahdjeni rekonstrukce mostiti na
plzetiském hlavnim vlakovém nddraz{
pies Mikulds$skou ulici a s tfm spojené
vyluky tramvajové dopravy linek 1 a 2,
které piesihnou az do roku 2018. "Tro-
lejbusy ¢ekd omezeni v pritbéhu roku
2016 béhem rekonstrukce Susické uli-
ce az k Bozkovskému ndmésti, kde se
ale spole¢né s investorem stavby a vy-
branym zhotovitelem budeme snaZit
zachovat provoz linky 12 po celou
dobu stavby.

"Tolik maly tivod do bliZictho se roku
2016, ktery s sebou jisté pfinese mno-
hd omezeni vefejné dopravy, at uZ zde
zminénd, nebo 1 nékterd dal$i mensi-
ho rozsahu, kterd zde nejsou uvedena.
Tak jako v roce 2015 i v roce 2016 se
budeme snazit, aby dopady na cestu-
jici byly co nejmensi. Véfime, Ze vy,
nasi cestujici, budete shovivavi a i pfes
mnohé komplikace ztstanete vérni
méstské hromadné dopravé. Veskeré
uplynulé i pldnované vyluky jsou rea-
lizoviny proto, aby doslo ke zlepSeni
vetejné ¢i individudlni dopravy.

Autor: Jiri Pelant

Kiizovatka Borska - Némejcova

KfiZzovatka Borskd - N&mejcova se po
premisténi depa z Cukrovarské ulice
na Karlov stala dilezitym dopravnim
uzlem, zvldst€ pro trolejbusovou do-
pravu. PoZadavek naseho dopravniho
dseku byl jednoznaény - umoznit od-
boc¢eni do vSech smérti, kromé& levého
odboc¢eni z Borské ulice do Némej-
covy a pravého odboceni z Némejco-
vy ulice do Borské. Splnénim tohoto
pozadavku vznikla jedna z nejvétsich
trolejbusovych kiizovatek v Ceské re-
publice.

KfiZzovatka je nyni osazena Sesti
sestavami ddlkové fizenych elektric-
kych rozbocovacich vyhybek, Sesti
pdry sjezdovych vyhybek a dvandcti
sestavami trolejbusovych kfiZeni. Roz-
bocovaci vyhybky jsou osazeny iden-
tifika¢nim systémem VETRA, ktery
umoznuje automatické ovldddn{ vyhy-
bek z palubniho pocitale trolejbusu.
"To znamend, Ze s¢ kazdému trolejbu-

su automaticky stavi dopravni cesta
linky, na niZ tento den jezdi. Ridi¢ se
diky tomu muzZe plné vénovat fizend,
zbyvd mu pouze kontrolni Cinnost.
Musi tedy jen sledovat signalizaci, zda
je vyhybka ve sprdvné poloze. Vyhyb-
ky i kifZen{ jsou v tahovém provedeni
od firmy Elektroline, a. s., kterd se po-
dilela i na vystavbé této kfiZzovatky. Po
dokoncenf rekonstrukce Borské ulice
a propojeni s ulici U "Trati umozni novd
konfigurace vyhybek této kfiZovatky
uspofrit az 6600 kilometrt ro¢né.

Rddi bychom touto cestou podéko-
vali odboru investic Magistritu mésta
Plzné, ktery byl hlavnim investorem
stavby ,,Rekonstrukce ulice Borskd
véetné kfizovatky Borskd - Némejco-
va“ za spoluprdci pfi pldnovdni vyluk
a organizaci ndhradové dopravy v sou-
vislosti s touto technicky 1 organiza¢né
ndro¢nou stavbou.

Autor: Pavel Pirner

Vyména koleji na Klatovské tifidé

V poslednim tydnu letnich prizdnin
prob&hla oprava BKV paneli (velko-
plosnych panelti pro tramvajovou drd-
hu, do kterych se pomoci tvrzené gumy
pfipevni kolejnice) na Klatovské tfidé.
"Tato oprava byla unikdtni tim, Ze se
za osm dni podafilo opravit dva tseky
v celkové délce 550 m dvojkolejné,
které byly nejvice opotiebené. Jednalo
se o usek Klatovskad tfida — U Prdce ve
sméru na Bory a Klatovskd tfida — nd-
mésti Miru v kfiZovatce Sukova.

Akce probihala v n&kolika etapdch
pocinaje trhdnim tzv. zatlatovaci gumy,
demontdZi stdvajici koleje, vytéZenim
BKV panelt, bourinim podkladové
Zivice, poklddkou asfalttt pod BKV pa-
nely a poklddkou BKV panelt. Nésle-
dovalo svatfovdn{ koleji mimo opravo-
vany usek, dovateni koleji v ocelovych
Zlabech a montdz zatlacovaci gumy.

Opravu tramvajové trati na Klatov-
ské tiid¢ provedla firma APB. PMDP
(konkrétné tsek DrdZni cesty) se po-
dilel na montdZich kolejovych kon-
strukef, odvodnéni, pfi¢nych propojeni
a troleji.

"Tato rekonstrukce probihala pod tak-
tovkou Sprdvy vefejného statku mésta
Plzné. Organizacné se jednalo o velmi
komplikovanou stavbu z hlediska do-
pravniho pldnovini, jelikoZ stavba pro-
brhala v soub&hu s dal$imi investi¢énimi
akcemi a zdrovefi s pldnovanym privo-
dem obfich loutek.

Diky dobré koordinaci vSech zicast-
nénych stran se podafilo zajistit dopra-
vu v téméf béZném rozsahu prizdnino-
vého provozu.

Celkovd cena opravy byla cca dva-
ndct miliont korun.

Autor: Zdendk Kaluba
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Jizda autobusem na Seychelach Je opravdovym zale

Dnesnf zastdvka je nejen z hlediska
dopravniho, ale i geografického velmi
exotickd...
systém na seychelském nejvétsim os-
trové Mahé.

Seychely se nachdzeji v Indickém
ocednu severovychodné od Mada-

gaskaru a vychodné€ od Keni na jizni

polokouli nasi planety. A¢ to mno-
hého c¢tendfe moznd prekvapi, na
Seycheléch je velmi hustd a pro nds
i exoticky vypadajicf sit autobusové-
ho provozu. Ostrov Mahé, kde mistn{
dopravce SPTC (Seychelles Public
Iransport  Corporation) provozuje
bezmila Ctyficet autobusovych linek,
md rozlohu asi 154 kilometrti étvere¢-
nich a pokryvd ho nejen velmi hustd

vegetace, ale i pomérné hustd silni¢ni

sit, kterou prakticky celou svym pro-
vozem obsluhuje autobusovy provoz
vyse uvedeného stitntho dopravce.
Takt na jednotlivych linkdch se po-
hybuje mezi 15 a7 180 minutami, dle
poptdvky po pfepravé do dané desti-
nace, a dalo by se fici, Ze témé¥ viech-

ny linky az na pdr vyjimek vyjizdéji

z centrdlniho autobusového nddrazi,

které se nenachdzi nikde jinde neZ

v hlavnim mésté Seychel Victoria.
Ne vsichni obyvatelé Seychel dis-

ponuji automobilem, a tak je spojeni

autobusem pro mnohé jedinou moz-
nosti, jak se dostat do $koly nebo do
zaméstndni. 1 pfes tento fakt jsou
veskeré linky rozloZeny pouze mezi
pdtou rannf a osmou hodinu vecernf.
Z4dné no¢ni linky nebo autobusy na

Podivime se na dopravnfi

zavoldni zde nejezdi. Jediné zvldstni
spoje, které jezdi tak trochu mimo
jizdni ¥dd, tvoii $kolni linky, kterych
je v provozu kazdy Skolni den velké
mnoZstvi. Koho by zajimala vytiZe-
nost autobusovych spojt, piesnych
¢isel se nedockd, konkréen{ ddaje od
dopravce nelze dohledat. Ale i laiko-
vi bude po nékolikerém uZiti vefejné
dopravy na ostrové jasné, Ze vytiZe-
nost spoji bude zcela jist€ na velmi
vysoké drovni, odhadem vice neZ
50 %. Spoje vyrdzi z centrdlniho auto-
busového nddrazi obsazeny bezmadla
ze 100 % a azZ béhem cesty se objevu-
ji volnd mista k sezeni. Dopravce se
stard o to, aby spoje nebyly pretiZeny,
a nenf ndhoda, narazite-li béhem své
cesty na ,séitace”, ktery nastoupi do
vozu, béhem krdtké cesty pfepocitd
cestujici a zdhy pfestupuje na jiny
spoj. Co se obsaditelnosti ty¢e — vldda
Seychel nakupuje vyhradné indické
autobusy znacky TATA, které maji
kapacitu pfiblizné padesdt sedicich
a patndct stojicich cestujicich. Auto-
busy jsou vhodné pro mistni podmin-
ky nejen kapacitou, ale predevSim
technickymi parametry. Jednd se totiz
viceméné o minibusy o délce cca de-
vét metrd, v nichZ je uspofdddni se-
dacek 3 + 2 a minimum mfsta na stdni
v izké uli¢ce uprostied. Z toho plyne
i dal3f zajimavost, kterd mize turisty
nemile pfekvapit: Dopravce nepfie-
pravuje velkd zavazadla, coZ plyne
pravé z technickych moZnosti vozu.
Na vozi¢kire, invalidy, nebo détské

Scitac cestujicich na lince 6 Victoria - Baie Lazare via La Misére.

Ndstup ve vychozi zastavce nékolika linek Baie Lazare.

kocdrky se neberou ohledy.

Co je pro nds taktéZ velice neob-
vyklé, na vSech linkdch je jednot-
ny tarif, bez ohledu na délku jizdy.
Je zcela jedno zda pojedete jednu
zastdvku, nebo pojedete déle nez
jednu hodinu pfes cely ostrov, vidy
zaplatite 5 rupif, coZ je asi 10 K& za
kaZzdou osobu. Jedinou vyjimkou jsou
takzvané vecerni spoje, coZz byvd na
ne]exponovanéjéfch linkdch poslednf
spoj po osmé vecerni hoding, zde se
plati rupif 8 a v cené je zamé&stnanec
bezpecnostni agentury dohliZejici na
porddek a bezpe¢nost ve voze.

Vsechny zastavky na znameni

Samotnym tématem jsou zastdvky
verfejné dopravy. VSechny jsou na zna-
meni. Systém funguje na velice po-
dobném principu jako v mnohych né-
meckych méstech, pfi vystupu z vozu
tedy stadi ddt fidi¢i znameni stisk-
nutim tlaéitka, které je u kazdého
mista k sezeni. Pfi ndstupu vim staci
stdt viditelné na zastdvce, kterd byvd
oznafena pouze bilym Vodorovn3’7m
znaCenim na vozovee ndpisem ,,BUS
STOP«. Ridi¢i viak jezdi takzvand

w»hadoraz* a vyuzivaji maximdln{ moz-
né rychlosti vozu v celé trase linky,
a tak byvd vhodné stdt velmi viditelné
a pro jistotu i mdvat. Navic — zastdv-
ky byvaji umist€né ve velmi nepfie-
hlednych a casto stisnénych mistech,
zpravidla pfimo v jizdnim pruhu. Pro
naSince neni snadné pfizplsobit se
mistnimu levostrannému  provozu
a zvolit spravné misto k ¢ekdni. Na
zastdvkdch totiZz neni Zidny oznad-
nik, nebo jizdni fdd obsahujici trasu
linky, ba dokonce odjezdy. V tomto
se musite spolehnout na svoji intuici
a pfedev$im na $tésti, pifipadné se ze-
ptat mistnich obyvatel, ktefi vam rddi
poradi. Zvykem ale je pfijit na zastdv-
ku a ¢ekat — ono jednou néco pfijede.
Pravdaale je, Ze tempo Zivota na ostro-
v¢ je volngjst, neZ na jaké j jsme zvykli
u nds v Ceské republice. Co si bude-
me povidat, v celoro¢né pfiznivych
klimatickych podminkdch, kdy pa-
nuje stdle teplota mezi 25 °C a 32 °C,
se na autobusové zastdvce Cekd pii-
jemné&ji neZ u nds.

Pokud madte $tésti a piijede vds spoj,
pfichdzi na fadu odbaveni. ProtoZze md
vz obvykle jen jedny dvefte, ddvd nej-

dfive fidi¢ gestem rukou najevo, zda
bude né¢kdo vystupovat a aZ po vystu-
pu vsech cestujicich dd povel k ndstu-
pu. Cestujici smi platit pouze mincemi
nebo malymi bankovkami, a proto-
7e tarif je velice jednoduchy, b&hem
chvile byvaji vsichni cestujici odbave-
ni. A¢ je kazdy viiz vybaven palubnim
pocitatem star§iho data vyroby, fidi¢i
pouzivaji pouze jedno tladitko, kterym
tisknou jednotnou jizdenku konkrét-
niho spoje. Po ndstupu vSech cestuji-
cich fidi¢i vzdy pockaji, aZ si vSichni
sednou, pfipadné zaujmou misto ke
stdni, teprve poté se rozjede.

Zévérem je jesté potieba dodat, Ze
jizda po seychelskych tzkych a kli-
katych, povétsinou horskych silnicich
byvd opravdovy’/m zdzitkem srovna-
telnym s t€mi nejkrkolomné&j§imi atr-
akcemi na naSich poutich a nenf vy-
jimkou, Ze se vdm po vystupu z vozu
bude motat hlava a budete plést noha-
ma, jako byste pravé vystoupili z cen-
trifugy.

Chcete-li i vy zaZit takto exotickou
jizdu, nezbyvd nez sebrat odvahu a vy-
razit na jih.

Autor a foto: Jiri Pelant

V Norimberku jezdi kromé tramvaje 1 automatlcke metro

Poté, co jsme si v jednom z mmulych
vino¢nich vyddni Dopravnich novi-
nek predstavili saské mésto Drdzd’a-
ny, pfedstavime si letos Plzni geogra-
ficky bliz§i mé&sto — bavorsky nebo
presngji fransky Norimberk. Rozdil
vzddlenosti mezi Plzni a zminénymi
mé&sty sice neni velky, ale pfece jen,
Plzeni s Norimberkem spojuje pifimd
ddlnice, kterd zhruba dvousetkilome-
trovou cestu vyrazné usnadnf a urych-
Ii. Pro vylet za pamé&tihodnostmi, za
zajimavostmi tfeba 1 z dopravy nebo
i v tomto pfedvdnoénim obdobi na

viano¢ni trhy je Norimberk idedlni

volbou. Pfedstavme si toto mésto tro-
chu bliZe, a to nejen jako stfedovéké
mésto opevnéného hradu ¢ mésto
proslulé vdno¢nimi trhy. Pfedstavme
si je 1 jako velmi zajimavé mésto z hle-
diska dopravy. Mimochodem, vritim-
-li se k vdno¢nimu trhu, védéli jste, Ze
zatimco vdno¢n{ trh v DrdZzd’anech se
nazyva Striezelmarkt, ten norimber-
sky se nazyvd Christkindlmarkt? Oba
patfi mezi vdno¢ni trhy s nejdelsi tra-
dici v celém Némecku a stoji za to je
navstivit.

Nemusite byt Zddny dopravni ex-
pert, abyste si povsimli toho, Ze ve
mésté, které md jen néco mdlo pres pil
milionu obyvatel, jezdi kromé& autobu-
st a tramvaji 1 tfi linky metra, z nichZ
jsou dvé dokonce plné automatické.
V porovndni s prazskou metropoli md
tak méné neZ polovinu obyvatel, ale
srovnatelny rozsah provozu metra. "To
znamend, 7e obyvatelé a ndvstévnici

Norimberku maji k dlSpOZlCl velmi
kvalitni méstskou vefejnou dopravu.
V Norimberku, kromé jiz zminénych
tff linek metra, zajiStuje dopravu i p&t
tramvajovych a mnoho autobusovych
linek. Autobusové linky provozuje
hned nékolik dopravcet, z nichzZ velké
mnozstvi zajiZdi i do okolnich regionti
v rdmci integrovaného systému. Tento
systém je vhodné doplnén jesté ¢tyfmi
linkami S-Bahn a dal$imi regiondlnimi
vlakovymi linkami. V noci oblast No-
rimberku obsluhuje 26 no¢nich auto-
busovych linek.

V Norimberku a pfilehlém okolf

mésta dnes funguje integrovany do-
pravni systém podobny Integrované-
mu dopravnimu systému Plzeiiska.
Integrovany systém v Norimberku za-
hrnuje kromé samotného mésta jesté
napiiklad Fiirth, Erlangen a dalsf obce
v okoli. To znamend obecné zndmd,
avSak jeSt€ ne viude b&Znd opatiend,
kterd s sebou piindsi zavddéni inte-
grovanych dopravnich systémi. Mezi

né nefadime jen integraéni opatfeni

dopravé-provozni, ale i ta stavebni,
technickd a organiza¢ni v¢etné napfi-
klad ndm zndmym opatfenim tarifnim.

Zajimavosti z hlediska integrované-
ho systému a provozovin{ autobusové
dopravy mtZe byt fakt, Ze nékteré
linky v Norimberku vypadajf jako lin-
ky provozované mistnim dopravnim
podnikem VAG. Zddn{ klame, mnohé
linky provozuji jini dopravci, avSak
pod hlavickou dopravniho podniku.
[ vozidla jsou v tomto ptipad€ v korpo-

ratnim ndtéru dopravmho podniku, ale
provozovény jsou Gplné jinym doprav-
cem. To si v nasich podminkdch zatim
predstavit nedokdZeme, ale tieba i tak
muiZe za pdr let vypadat nds integrova-
ny systém.

Vratme se vSak nyni k automatic-
kému metru. Kromé toho, Ze se jednd
o vibec nejmladsi systém metra na
uzemi Némecka — bylo zprovoznéno
aZ v roce 1972, jednd se o Plzni nej-
bliz§{ plné automaticky systém. Jeho
tfi linky, z nichZ dvé jsou automatické
a jedna je konvenéni a ¥{df ji fidi¢ (tak
to funguje napfiklad v Praze), jezdi
pfevdzné v podzemdi, ale neni vyjim-
kou ani trasovdn{ nad zemi. Vzhledem
k tomu, Ze na linkdch U2 a U3 je kro-
mé absence fidice i iplnd absence sta-
novisté pro fidiCe, nabizi se unikdeni
vyhled vpied ve sméru jizdy, ktery je
oblibeny prfedevsim u déti. Z hlediska
bezpetnosti viak norimberské metro
dokazuje, Ze provoz automatického
metra neni podminén pfitomnost{
prosklenych stén oddélujicich prostor
kolejist€ a ndstupisté, jak podobné
systémy zndme napifklad z Francie,
Svycarska nebo ze zemi ddlného vy-
chodu. Z bezpe¢nostnich divodi viak
vjizdi vlaky metra do stanic pomérné
pomalu, aby bylo riziko stfetu s cestu-
jicim a jeho piipadné ndsledky mini-
malizovdno.

Jako dalsi zajimavost uved’'me, Ze
pokud se béhem dne nestane Zddnd
mimofddnost, metro funguje opravdu
zcela automaticky a samoc¢inné. O tom
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Jjsme se osobné presvédcili na dispe-
¢inku norimberského metra. Opomi-
neme-li nékteré nutné administrativni
tkony, pfipadné rizné provozni od-
chylky b&hem dne, dalo by se laicky
fict, Ze rdno obsluha provoz stiskem
tla¢itka spusti a vecer zase vypne. Vla-
ky metra pak jezdi cely den obdobné&
jako u modelové Zeleznice, kterou

si muZete postavit a naprogramovat
i u sebe doma.

At uz Norimberk navstivite za Gce-
lem prfedvdnocnich ndkupt, kvili
vdno¢nimu trhu nebo se nechdte zld-
kat nasimi tipy s dopravni tématikou,
pfejeme vdm pffjemné striveny cas
v tomto méste.
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