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Vazeni ¢tenafi a jeSte vazenéjsi
uzivatelé verejné dopravy,

rok se s rokem sesel a my op¢t bilancu-
jeme. Mame za sebou dal§i mimoradny
rok, ktery ovlivnil fungovani kazdého
7 nés, véetné nasi spole¢nosti. Mimo-
radna opatreni tykajici se covidu méla
dosah do vSech oblasti Zivota, dopravu
nevyjimaje. Pomalu si zvykame na pri-
bézné se ménici opatrenti, ktera se pra-
videlné¢ stiidaji s vétsi ¢i mensi intenzi-
tou. Bereme tuto situacijako novou vy-
zvu, u¢ime se nové veci, ale také se diva-
me na jindy rutinni praci jinym pohle-
dem a vniméme nové hodnoty.

Letos jsme si pripomnéli 80 let tro-
lejbusové dopravy v Plzni. Toto vyroci
mi piimélo, predevsim diky vyznamné
a hodnotné publikaci vydané pfi této
prilezitosti, zamyslet se nad tim, jak ob-
rovské mnozstvi rozhodnuti predchéze-
lo aktualnimu stavu MHD v Plzni. Tisi-
ce a tisice projekt, desetitisice jednani,
léta budovani, zvelebovani, hledani no-
vych feSent, také odvaznych krokd a roz-
hodnuti, ale predevsim stamiliony uje-
tych kilometrd, které zajistily a zreali-
zovaly desetitisice nasich zaméstnan-
ct. Jde o neskute¢né penzum prace, na
kterém dnes stavime, dale zvelebujeme,
chlubime se (a mame ¢im), ale zaroven
za néj neseme i nalezitou odpoveédnost.
Odpovédnost za to, Ze nepripustime
znehodnoceni toho, co ndm bylo svére-
no, ze budeme dale rozvijet to Gspesné,
co bylo vytvoreno, ze jeSte dal posune-
me uroven a kvalitu poskytované sluz-
by, a zaroven spole¢nost pripravime na
to, aby v budoucnu uspéla v jakychko-
li podminkach. Nachazime se v hospo-
darsky krehké dobe, ktera z ekonomic-
kého hlediska nebude snadné pro nikoho
znas. Pokud se ale podivam hloubéji do
historie, vjak obtiZnych podminkach ¢i
slozitych etapéch se nase spole¢nost roz-
vijela, jsem presvédcen, ze tyto prekazky
prekoname a nelehkou situaci, ktera je
pred nami, vSichni uspésné zvladneme.

Ohlédnu-li se za tim, co se ndm v le-
to$nim roce podatilo, bude vycet obsa-
hovat porizeni ctyr tramvaji, Sesti trolej-
bust a tfi autobusu. Ty ndm pokryji pra-
videlnou obnovu vozového parku, bez
které bychom nedokazali zvySovat kva-
litu vetejné dopravy a neptimo tak pozi-
tivné ovliviiovat méstskou mobilitu. Re-
konstrukce vozovny na Slovanech, ktera
jenejvetsiinvestici novodobé historie nasi
spole¢nosti, je priblizné v poloving vystav-
by, veskeré stavebni prace jsou v plném
proudu a plnohodnotné by méla fungo-
vat jiz od zac¢atku roku 2023. Pro tram-
vajovou dopravu tak ziskame technické
zazemi, které bude pattit k nejmodernéj-
$im v Evrop¢ a které bude plzeriské do-
pravé slouZit nékolik dal$ich desetileti.

Vazeni ¢tenari, je pred nami obdobi
vanocnich svatk, obdobi klidu a poho-
dy. At nejen tyto svatky, ale cely pristi rok
prozijete ve zdravi, s vasimi nejblizs§imi,
sradosti a v pohod¢. Krasné Vanoce!

Jiri Ptdcek
generdlni reditel

Cesta ke zKklidnéni Americké tridy

Vleto$nim roce se Americka tfida stala
nejsklonované;jsi plzefiskou ulici. Pro¢
vSechen ten rozruch? Co a proc se udalo?
Jaké to bude mit pokracovani?

Stoleta disputace
Zapadovychodni spojnice Klatovské
tridy a vlakového nadrazi se vzdy radila
mezi nejvyznamnéjsi meéstské osy, coz
dokladaijeji desetinasobné piejmeno-
vani, v Cesku patrné rekordni. Poklid
spolecenského korza narusila aZ stavba
mostu cisate Franti§ka Josefa I. (dnes
Wilsonova) vroce 1913 a automobilizace
béhem prvni republiky. JiZ vroce 1930
dosahl prijezd ve Spicce 900 vozi za
hodinu (5151 za den) a automobilisté
uz tehdy volali po radikalnim feSeni
dopravy ve mésté. Obchodnici z Jung-
mannovy (dnes Americké) t¥idy si prali
néco jiného — stavbu tramvajové trati.
Ziskali spojence v Elektrickych podni-
cich, v fadach studentstva i dopravni
spraveé mésta. Jenze Autoklub Republiky
Ceskoslovenské rozpoutal vroce 1938
kampan proti tramvaji a trat definitivné
pohrbilo zaporné stanovisko policejniho
reditelstvi. Osudovou porazku se uz ne-
podafilo zvrétit, a¢ se zavedeni tramvaje
zvazovalo jeSté v osmdesatych letech
(za cenu rozsahlych demolic domt).
Od roku 1948 jezdi v trase dne$ni
Americké tfidy trolejbusy, nicméné
komunikace stale vice pattila autim
a nakladni dopravé. Vedly po ni statni
silnice na Ceské Budéjovice, Prahu
aDomatzlice, atak sevroce 1981 uvadélo
vycerpanikapacity a neimérné zdrzovani
MHD. Pomohlo az dokonceni priitahu
Jizdecka —TyrSova — Sirkova vroce 1993.
Ttiroky poté zastupitelé schvalili Zasady
dopravni politiky mésta Plzné¢, které
pozaduji preferenci a segregaci MHD
v mistech, kde ji brzdi automobilova
doprava. Rlst motorizace ovéem mésto
reflektovalo a z vlastnich prostiedku
investovalo i z pohledu dne$nich cen
zavratnou sumu 2,5 miliardy korun do
stavby komplexu komunikaci U Trati —
most Milénia—Zelezni¢ni— Lobezska. Po
jeho dokoncenivroce 2002 se vsouladu
s dopravnimi zdsadami chystal druhy
krok: prestavba Americké ttidy s vylou-
¢enim tranzitu automobilové dopravy.
Tyto pripravy zarazilo az zastupitelstvo
na prelomu let 2006 a 2007.

Pro auta zkratka,

pro cestujici utrpeni

Americka trida byla v roce 2008 pre-
budovana do kompromisniho reSeni,

Jungmannova (nyni Americkd) trida méla jesté koncem tricdtych let minulého stoleti podobu reprezentativhiho méstského bulvdru.
1 pres silici automobilovou dopravu slouzila predevsim pésim a cyklistim. Foto: Archiv mésta Plzné

které —jak se pozd¢ji ukazalo — ptineslo
castecné zlepseni podminek pro chodce,
ale s vysledkem nemohl byt nakonec
spokojen nikdo. Presné se zde projevil
jev dopravni indukce, kdy po otevireni
nové komunikace a neomezeni priijezdu
po té ptivodni dochézi k postupnému
zahlceni obou tras. Americka tfida se
stala zkratkou motoristd, ktera nasavala
ita auta, ktera by mélajezdit po vnittnim
méstském okruhu (ulici U Trati ¢i Tyr-
Sovou). Pocatecni pokles automobilové
dopravy byljen prechodnyaz 11,5 tisice
aut prijezd rychle vyrostl na 14,5 tisice
a modely predpovidaly dalsi rist pres
20 tisic, coz by znamenalo tplné zablo-
kovéni provozu na Americké. Vyznamna
meéstska obchodni téida se stala mistem,
odkud kvuli hluku a zplodinam kazdy
chodec radéji utikal. Nejvice dostavali
zabrat cestujici ve verejné doprave.
Jezdilo jich tu témér dvakrat vice nezlidi
v autech, ale béhem dne stali a popojiz-
deliv kolonach se zdrzenim i 16 minut.
trolejbusové lince 16 jeli od nadrazi
k Mrakodrapu rychlosti 2,5 km/h. Kazdou
odpoledni §picku se Plzeniané v MHD na
Americké tridé zdrzeli o neuvéritelnych
141 hodin. Takova vefejna doprava je
zoufale neefektivni i ¢isté¢ ekonomicky.
Protahovani bezutésného stavu kon-
trastovalo s vysledky reprezentativniho
prizkumu z roku 2014, podle né¢hoz

V dnesni dobé dostdvd Americkd trida Sanci stdt se prijemnym bulvdrem. Foto: Ondrej Mixa

73 % Plzenani souhlasilo s omezenim
automobilové dopravy v centru mésta
za ucelem zlepseni podminek pro pési
aMHD.

Americka se nadechla
Az Zastupitelstvo mésta Plzné 8. Gno-
ra 2021 schvalilo zménu organizace
dopravy, ktera zamezila tranzitu aut
po Americké tridé. [ tentokrat zaznély
odmitavé hlasy z obdobnych kruhti jako
pred deviti desetiletimi. JenZe nemohly
ignorovat, jaké enormni investice mésto
vydalo na stavby a rozsifeni jinych ko-
munikaci, ani stale ¢etnéjsi a delsi kola-
bovani dopravy na Americké. LetoSniho
23. srpna se uskutec¢nil vyznamny, ale
nikoli posledni krok ke zlepSeni podminek
pro pési, cyklistickou dopravu a MHD na
této vyznamné méstské obchodni tiide.
A jaké jsou vysledky za prvni dva
mésice provozu? Efekt na MHD v cen-
tralni ¢asti mésta predcil o¢ekavani.
Zcela vymizela zpozdéni 1300 spoji
projizde€jicich Americkou tfidou. Do-
konce doslo ke zlepSeni i na navazu-
jicich trasach v Tylové ¢i Kopernikove
ulici. Nenaplnila se varovani ohledné
zhorseni prijezdnosti trasy Prokopova—
Doudlevecka ¢i historickym centrem.
Data z MHD i ktiZovatek ukazuji, Ze
tfeba na Rychtarce se pocet aut navysil
o pouha tfi procenta a prijezdnost je
stejné jako v minulych letech. Jediné

zhorSeni je pozorovano na Belance,
avSak ani zde se nenaplnily progndzy
o totalnim dopravnim kolapsu. Nartst
dopravy v ulici U Trati ¢inijen cca 20 az
25 % a ridi¢i se zde zdrzuji vétSinou
ojeden az dva cykly svételné kriZovatky
déle. I ty nejvice zpozdéné spoje linky
¢. 10 se na Belance zdrzi mnohem méng,
nezjakazdrzeni nastavala na Americké,
po niz ovSem jezdi 17x vice cestujicich.
Ano, vyhrazeni Americké tiidy verejné
dopravé je motoristim nepohodIné, ale
zadny krizovy scénéf se nenaplnil. Potize
¢ini spiSe celkovy narist automobilové
dopravy na Plzeiisku a jim vyvolané pro-
blémy eskaluji zejména na predmeéstich.

Sance pro lepsi Plzen

V pripadé Americké tiidy vykrocila Plzen
spravnym smérem. DoSlo k naplnéni
prani vétsiny obyvatel a ulice je nyni
vyhrazenajasné vétSiné téch, ktefi se po
ni pohybuji pésky ¢i trolejbusem. Sami
obchodnici nyni prichézeji s pozadavky
na rozsireni predzahradek do prostor
chodnikt. Jak bylo fe¢eno, stavajici
usporadani Americké tfidy bylo vy-
sledkem nestastného kompromisu.
Nyni se pripravuji navrhy, jak doplnit
zelen a déale zhodnotit vefejny prostor.
Tyto zameéry jsou soucasti Sirsi koncepce
ozdravéni a zkulturnéni centralni ¢asti
Plzné. Ptipravy jesté né¢jakou chvili
potrvaji, ale hlavni prinos se jiz dafi.
do svého cile presnéji a méné Casto hraji
loterii, jak dlouho budou na zastavce
zoufale ¢ekat na zpozdény spoj.

0d 1.z4112021 byly také slouceny linky
¢. 11 a 35 do Malesic a Krimic do jediné
trolejbusové linky. Nutnou podminkou
opatienibylo prave zprijezdnéni Americké
tridy. Kromé lep§iho spojeni se dostavil
iekonomicky efekt —tispora dvou vozidel
dennéa triceti tisic kilometrti za rok. Setf
se 112 tisic litrd nafty ro¢né, poklesla
hlukova z4téz i zne€isténi ovzdusiv centru
idal$ich ¢astech mésta.

Efekt Americké tidy jde ale mnohem
dal: Pouze MHD, kter4 jezdivcas a plynule,
miZe primét aspoii ¢ast obyvatel mésta
aokoli, aby pozménili své dopravni chovani.
Pouze prijemné prostiediv centru mesta
muze pomoci k jeho oziveni. Prejme si
tedy, abychom tyto prileZitosti zarocili
v lep§i budoucnost Plzné.

Autor: Jiri Kohout
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Plzenskeé trolejbusy slavi osmdesatiny

Soucasné doba ndm ptindsi mnoho
nastrah a nevitanych prekvapeni. O to
vice nas tési, Ze jsme si spole¢né s vami
mohli pfipomenout 80 let provozu
a 85 let vyroby trolejbusi v Plzni. A Ze
vas prislo na oslavu tolik, ndm vyrazilo
dech. 4300 registrovanych ucastnikd
a dalsi stovky, které se svezly muzejnimi
vozidly. Po¢asi prvniho fijnového vikendu
nam do sytosti vynahradilo pavodné
planovany ¢ervnovy termin. Jak jsme si
oslavy krasného jubilea spole¢né uzili,
vam ptipomene fotoreportdz na strané 5.

Trolejbusy jsou nejmlad$im druhem
MHD v Plzni, nicméné¢ na jejich zavedeni
pomyslely Elektrické podniky mésta
Plzné (EPMP) jiz poc¢atkem tficatych
let 20. stol. Nechaly si zaslat informace
znové vznikajicich trolejbusovych provozii
v USA. Hlavnimi hybateli tehdy byla
dvojice mlady feditel EPMP FrantiSek
Mlynatik a vrchni technicky rada Rudolf
Novak. Uvazovali o zavedeni trolejbust
po Tylove, Jungmannove a Wilsonove
(dnes Americké) tfidé do Doubravky
ak ustrednimu hrbitovu. Nebyt okupace,
plany by se podatrilo rychle naplnit. Valka
dodavky potiebnych surovin, a tak se
ptvodni plany zredukovaly a opozdily.
Nadruhou stranu nedostatek pohonnych
hmot zavedeni trolejbusii obh4jil, takze
9. dubna 1941 vyjela Sestice trolejbusti
Skoda 3 Tr na linku na linku A Méstské
lazné— Doubravka (povale¢nou verzi tohoto
typu trolejbusu naleznete v Techmanii).
Nalety na Plzen v§ak pfinesly prvni tro-
lejbusovou krizi, protoZe zasahly oblasti
v okoli nadrazi.

Za velky povaleény rozkvét vdeci
trolejbusy opét fediteli EPMP FrantiSku
Mlynatikovi. Plzen se teprve vzpama-
tovavala z bombardovani a feditel Mly-
narik prinesl plzenskému revolu¢nimu
narodnimu vyboru plan na zavedeni ti
trolejbusovych linek. Mél pomoci rychlému

i

Jiri Kohout, autor publikace 80 let Plzer trolejbusovd.

oziveni ekonomiky mésta a zarover se stal
dualezitou pobidkou téZce poznamenané
Skodovce k zahajeni mirové vyroby. Ke
stavbé trolejbusovych trati byla prizvana
$vycarska firma Kummler & Matter,
tehdy absolutni svétova Spicka, jejiz
trolejové armatury byly vyzkouseny az
do rychlosti 70 km/h.

Bohuzel do dvou let po valce doslo
kvynucenému rozdéleni a zestatnéni ¢asti
EPMP a tragickému skonu jejich reditele.
Zasluhy za dokoncenilinky ¢. 12 Skvrnany
— Bozkov si tak pripsali ti, ktefi prevzali

Jak se stavi sen

V tutery 5. fijna uplynul rok ode dne,
kdy jsme oficidlnim pfedanim stave-
nisté zah4jili rekonstrukci nasi jediné
tramvajové vozovny. V prvnim mésici
probihala jednani mezi zhotovitelem,
koordinatory bezpec¢nosti, technickym
dozorem stavby a objednatelem (PMDP)
o zptsobu dokladovani provadéni stav-
by, fakturaci, vedeni stavebnich denika
a dlouho se resil harmonogram praci.
Soubézné probihaly piipravné prace jako
vytyCovani siti, inZenyrské ¢innosti a také
vystavba do¢asného zazemi useku drazni
cesty — tzv. burnikovisté.

Zacatkem listopadu byly zahajeny
prvnidemolice — garazi technologickych
vozidel stfedisek Vrchni stavby a Horni-
ho vedeni, odpojovalo a piepojovalo se
trolejové vedeni a dalsi inZenyrské site.
Tomu predchazelo jesté oficialni predani
bunkovisté a usek drazni cesty byl presté-
hovan do nadhradnich prostor. Rovnéz se

stavéla ptivodné neplanovand hala vyvazu
a sklady pro servisni organizaci. Touto
vystavbou tak mohlo dojit k urychleni
demolic haly oprav a idrzby tramvaji (tzv.
staré haly) a nasledné demolici haly odstavu
tramvaji (tzv. nové haly), ¢imz se kromé
Casu usetrily i penize. Zaroven probihaly
préce na provizornim odstavném kolejisti
ahale pro historické vozy. Za¢atkem unora
probéhlo prvni zavedeni do zkuSebniho
provozu a kolaudace na stavb¢ a servisni
organizace i tramvaje se prestéhovaly do
nahradnich prostor.

Soucasti iprava modernizace arealu
vozovny je také prilehla ¢ast Slovanské aleje.
V prvé rade se zacalo s budovanim prelozek
v Slovanské aleji, konkrétné s prelozkami
kanalizace a vodovodnich fadd, postupné
vSak byly ptelozeny veskeré inZenyrské
sité —verejné osvétleni, telekomunikacni
zatizeni, CEZ a plyn. Tato &ast stavby se
ukézala jako nejkomplikovanéjsi, nebot

Pohled do haly OUT, na kolej ¢.5.

dopravni podniky po unorovém prevratu
1948. Brzy ustaly i dodavky kvalitniho
materi4lu ze Svycarska, nastésti ho bylo
objednano velké mnozZstvi. Plzen se tak
spole¢né se Zlinem (tehdy Gottwaldovem)
chlubila nejmoderné&j$im trolejovym
vedenim. Podatilo se zavést linky ¢. 13
a 14 a prodlouzit trasy i do tak malych
méstskych ¢asti, jakymi byly Cernice ¢i
Nova Hospoda.

V druhé poloviné padesatych let v§ak
rozvoji doSel dech a datilo se pouze navy-
Sovat pocet vozidel. Vozovy park trolejbusil

vroce 1963 prekonal stovku, jenze jiz o rok
pozdéji viadda CSSR rozhodla o atlumu
elektrické MHD, ktera méla fakticky
znamenat Uplné nahrazeni skoro v§ech
¢eskych tramvajovych a trolejbusovych
provozl autobusy. Také nové generace
meéstskych urbanistti a dopravnich inzenyra
hodlala vybourat vétSinu starého meésta
a nahradit je Sirokymi autostradami,
kde se nepocitalo s lidskym méritkem
ani trolejbusy. NadSeni a um plzenskych
dopravakt nastésti témto trenddm usi-
lovné ¢elily, dokonce se v sedmdesatych
letech podatrilo postavit nové traté do
Lobez a Zabélské ulice a dosaZeny pocet
123 trolejbusi predstavoval historické
maximum.

Vozovy park byl v§ak notné prestarly
akapacita vozovny v Cukrovarské ulici byla
trojnasobné piekroéena. Rada Plzenanti
si proto pamatuje odstavovani trolejbusii
vulicich od Presslovy azk zimnimu stadionu.
Trolejbusy prochazely druhou velmi vaZnou
krizi, z niZ je mimo jiné zachranil druhy
ropny Sok i obrovské znecisténi ovzdusi
ve mésté. Osmdesata léta se pak nesla ve
znameni elektrické renesance, béhem niz
se bohuzel podatilo realizovat jen tramvaj
na Ko$utku a do Bolevce a trolejbusovou
linku €. 16 Bory — Na Dlouhych.

Nové tisicileti ptineslo bezbariérova
vozidla a také pomocny dieselovy pohon,
diky némuz trolejbusy vyjely mimo tro-
leje. Presto se opét zacalo vahat s jejich
budoucnosti, protoze plynové lobby
prosadila §tédré statni dotace na pohon
CNG a také se resily problémy s vozov-
nou a prestavbou meéstskych ulic. I touto
treti zkouSkou trolejbusy uspésné prosly
a posledni desetileti mizeme opétovné
oznacit za jejich rozkvét — omlazenti,
obnova i rozsifeni trati véetn¢ otevieni
nové modernivozovny. Trendem je pofi-
zovani trolejbusd s trakénimi bateriemi,
které prinesly flexibilitu a nezavislost.
Nabijeni z troleji béhem jizdy z nich

Prosinec 2021

¢ini dynamicky nabijeny ,elektrobus
s neomezenym dojezdem.

Protoze Plzen svoje trolejbusy (i tramva-
je) vzdy ochranila, ma dnes velky naskok
a snadno splni aktualni vyzvy k rozvoji
bezemisni dopravy a snizovani emisi skleni-
kovych plynd. Nejvyznamnéjs$im projektem
bude znovuzavedenti trolejbustina Severni
Predmésti, kde se ¢ast infrastruktury postavi
ipro potieby tramvaje na Vinice. Jedna se
o ukazku synergie obou mddu elektrické
dopravy. V dnesni dob¢ také stoji za pri-
pomenuti, Ze na v§ech prvcich systému se
podili technologické inovace ¢eskych firem
od vozidel pres baterie, sbéraci soustavu,
trolejové armatury aZ po ménirny, ridici
ainformacni systémy. Plzefiské trolejbusy
jsou vykladni skiini ¢eské dopravy a své
osmdesatiny slavi v kondici, z niZ by méli
jejich zakladatelé jisté radost.

Na oslavach byla pokiténa kniha 80 let
Plzen trolejbusova. Ke zrodu vypravné
publikace 0 472 stranach a 800 obrazech
ptispéla vice nez stovka autord i pamétnikd.
Velky zajem o knihu potvrzuje, Ze své si
v ni nachézeji nejen dopravni fanousci,
ale i plzensti patrioti a zajemci o historii
mésta. Popisuje totiZ i stavebni vyvoj
mésta, promeny plzeriskych predmeésti
idobové uvazovani. Knihou prolinaji také
barvité vzpominky pamétnik(i a samostatna
kapitola se vénuje hrdinstvi a pohnutému
osudu otce plzeniskych trolejbusti Frantiska
Mlynaftika. Kniha je spolu se sesterskou
publikaci o 85 letech vyroby trolejbusi
Skoda stale k dostani mj. v eshopu a Z4-
kaznickych centrech PMDP.

Ve spolupraci s Ceskym rozhlasem
jsme také na zajimavych mistech Plzné
natocili serial 80 let plzenskych trolejbusti.
Jeho zvukové zaznamy si mizete prehrat
na strankach plzen.rozhlas.cz/80-let-
-plzenskych-trolejbusu-8588059.

Autor: Jiri Kohout
Foto: archiv PMDP

0 NOVE tramvajove vozovne

Pohled na budouci vjezd do hal odstavu tramvaji.

inZenyrské sité predlozené od spravct
siti neodpovidaly realité a nachazely se
na jinych mistech a v jinych hloubkach,
nez bylo zakresleno, pri¢emz nékteré sité
byly i nove objeveny. Mimo to byly zjistény
nevyhovujici materialy na zpétné zasypy
a zradné kaverny.

Kdy?z se servisni organizace zabydlela
vnahradnim zazemi, mohla zacit demolice
»staré“ haly oprav a nasledné i ,,nové“
haly odstavu tramvaji. Béhem praci se
ukazalo, ze zaklady ptivodnich hal jsou
vetsi, nez se predpokladalo, a navic Ze je
podlozi mékké a nestabilni, a bude tieba
navys$it a upravit mnozstvi a kvalitu zpét-
nych z4sypt obdobné¢ jako v Slovanské
aleji. Pres vSechny problémy probihala
vystavba zékladt nové haly oprav, ve které
bude kromé soustruhu kol nové vybudo-
véna také mycka tramvaji, v planovanych
terminech. Po zaloZeni zaklad{ véetné
nosnych slouptl jiZ nové budovana hala
dostala plast, stfechu vcéetné vzducho-
techniky a uvnitt je schovan ,,vestavek“
pro kancelate a socidlni zdzemi servisni
organizace. Hala roste doslova pted o¢ima

auzivat bychom ji méli od biezna pristiho
roku. Na halu oprav a udrzby tramvaji
navazuje hala odstavu tramvaji, ktera uz
ma zéakladni konstrukeci a brzy bude mit
i oplasténi.

Po prestéhovani vypravny do provizor-
niho zazemi a buriky vratnice kbudoucimu
novému vjezdu do vozovny se v kvétnu
zacalo s demolici predposlednibudovy staré
vozovny, a to budovy vypravny. V souc¢asné
dobé tak zlistava stat jen menirna, bez které
by nebyl mozny provoz elektrické trakce
v oblasti Slovan, Svétovaru, Doudlevec,
Bruéné a Lobez. Stavebni prace na nové
ménirn€, kterd je soucésti provozn¢ ad-
ministrativni budovy, zacaly v ¢ervnu. Po
jejim dostavéni a technologickém vybaveni
dojde k prepojeni napajeni a bude zde-
molovan i tento posledni objekt ve staré
vozovn¢. Pak se mize zacit s vystavbou
zbyvajici ¢asti ¢tyfpodlazni administrativni
budovy.

V srpnu probéhlo druhé uvedeni do
zku$ebniho provozu na stavbé nové vozovny,
ato zprovoznéni ¢asti tramvajové trati na
vychodni stran¢ Slovanské aleje s novym

vjezdem do vozovny, coz umoziuje piijezd
avyjezd do vozovny od Koterovské ulice,
a vjezdové harfy, ktera v aredlu vozovny
rozvétvuje koleje do novych hal oprav
a odstavu. Tim bylo mozné ukonc¢it pro-
voz do vozovny z jihu od namésti Milady
Horakové a mohly zacit ipravy kiizovatky
ulic Slovanské alej a Francouzska. Z této
krizovatky bude rovnéZz napojen horkovod
Plzenské teplarenské, ktera bude nasim
novym dodavatelem tepla.

V Slovanské aleji jsou témér ukonceny
vSechny prelozky véetné povrchti vozovek,
chodnikd a rychlym tempem bezi prace
v severni ¢asti kiizovatky Slovanska alej
a Francouzské ulice. Mély by byt ukonceny
do Vanoc.

Vystavba probiha bez vétsich pro-
blémd, ddlezité terminy jsou dodrZeny,
takze se miiZeme t&sit, Ze pomyslna paska
k dokonéeni a zprovoznéni celého arealu
nové vozovny bude prestrizena dle planu
v pristim roce pred Vanoci.

Autor: Pavol Ondovédk
Foto: archiv PMDP
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Plany na dalsi rozvoj MHD v Plzni

Nedilnou soucasti prace dopravniho
podniku je snaha o rozvoj a zkvalitiio-
vani systému méstské verejné dopravy.
V soucasné dobé se podilime na vypra-
covani Strategie udrzitelné mobility
Plzenské metropolitni oblasti, na coz
by mél nasledné navazat strategicky
dokument mésta s nazvem Generel MHD
v Plzni. Oba tyto dokumenty budou
uzce provazané a jednim z jejich cila
jerozvoj systému verejné dopravy tak,
aby spliioval poZadavky obyvatel mésta
ijeho okoli a stal se pro né atraktivnéjsi.
Predbéhneme-li v§ak tyto dokumenty,
pak z hlavnich ptipravovanych nebo
Cerstvé realizovanych projektu lze
vyzdvihnout nésledujici:

Trolejové odboceni

Prokopova — U Trati

Letos bylo dokonceno trolejové propojeni
ulic Prokopova a U Trati. Tato zdanlivé
mala stavebni akce ma pro fungovani
PMDP zasadnivyznam, nebot propojeni
vyznamné snizuje dopad jakychkoliv
vyluk trolejbusové dopravy na Americké
trideé a v Tylove ulici, resp. v misté kiizeni
téchto ulic s Klatovskou tfidou. A pravé
kriZeni s Klatovskou ulici se pro trolejbusy
v pristim roce béhem opravy tramvajové
trati uzavie. K prvnimu planovanému
vyuziti této odklonové trasy jisté dojde
drive, nejpozdé&ji vSak pti konani kvétno-
vych Slavnosti svobody, které kaZzdoro¢né
vyvolavaji nutnost odklonu trolejbusovych
linek mimo Americkou tridu.

Tramvajova trat na Vinice

V zariletosniho roku méli obyvatelé Vinic
poprvé moznost usednout do tramvaje
primo na svém sidlisti. Bylo to mozné
diky tomu, Ze mésto Plzen projednévalo

Vizualizace tramvajové trati na Vinice Sedleckd. Zdroj: IM Projekt a KUBE

zamér na vystavbu tramvajové trati
s obyvateli sidlisté a pti té prilezitosti
byla v mist¢ do¢asn¢ odstavena tramvaj.
Stejna tramvaj se nasledné objevovala
v béZném provozu a upozoriniovala na
tento zamér celovozovym polepem.
S tramvajovou trati na Vinice se po¢ita uz
od 70. let minulého stoleti a jeji vystavba
je kli¢ova pro dalsi rozvoj v oblasti se-
verné od Brnénské ulice. Nyni se zameér
pripravuje k projednani v Radé mésta
Plzné a v pripadé¢, Ze bude podporen,
budou zintenzivnény prace smérujici
kjeho realizaci. Cilovy termin zprovoz-
néni traté mezi roky 2027-2030 umozni
Cerpani dotacnich titul z evropskych
fondd, které mohou pokryt az 85 %
nakladli na tento projekt. Po dokonceni

vystavby dojde k doplnéni ¢iselné rady
tramvajovych linek o linku €. 3, ktera
Vinice propoji se sady Pétatricatnikd,
hlavnim nadrazim a Mikula8§skym
nameéstim. Vice o zdméru tramvajové
trati na Vinice najdete na strankach
www.trojkounavinice.cz.

Trolejbusova trat na Severni Predmésti
Plzen patfti z pohledu provozu MHD
v republice, vzdyt vice nez 2/3 vykonti
MHD jsou uskuteénovany vozidly vy-
uzivajicimi elekttinu jako zdroj svého
pohonu. Pokud v§ak nebudeme pocitat
tramvaje, drzi trolejbusy jen 40procentni
podil celkového vykonu, zbytek (tedy
60 %) drzi autobusy. Zakon o podpofe

nizkoemisnich vozidel rika, zZe v roce
2030 budeme muset dosahnout opacné-
ho poméru (tramvaje nelze zapocitat).
S timto vyznamné pomuze planované
nahrazeni linek 33 a 40 trolejbusovou
dopravou, pricemz diky vyuZiti trolejbust
s bateriemi postaci opatfit trolejovym
vedenim nejnaro¢néjsi useky, kde bude
trolejbus stoupat smérem na KoSutku.
Narovinach a pfijizdé v opa¢ném sméru
muZe trolejbus vyuzivat baterii. V pristim
roce bude vypracovana projektova doku-
mentace ve stupni DUR (Dokumentace
pro uzemni rozhodnuti) a v pripadé
kladného projednani celé stavby by se
mohla stavba realizovat za podpory
fondd EU v roce 2025.

Autor: Miroslav Machdrn

Ukonceni provozu tramvaji ASTRA

Po 24 letech sluzby byly v Plzni 18. brez-
na 2021 do bézného provozu naposledy
vypraveny tramvaje typu LTM 10.08,
znamé pod obchodnim nazvem ASTRA.

Byly to kdysi prvnivozy s bezbariérovym
pristupem a Plzeniantim slouzily od roku
1998. Jedna z tramvaji v Plzni zistane
azaradi se do flotily historickych vozidel.

Prvniviiz ASTRA bylo mozné v Plzni
spatfituzvroce 1997, kdy tu byly zahajeny
testovacijizdy. Jednalo se o prvni moderni

tramvaj s asynchronnimi trakénimi motory
na stiidavy proud (odtud ndzev ASTRA
= ASynchronni TRAmvaj) a zaroven
i prvni ¢aste¢né nizkopodlazni vozidlo
s bezbariérovym piistupem a vysuvnou
ploSinou, ktera usnadnovala nastup
invalidim na voziku ¢i maminkam
s kocarky. Po riznych projektech mo-
dernizaci star$ich vozii z produkce CKD
to byly prvni nove vyrobené vozy pro
tramvajovou drahu z plzefiské Skodovky

v povale¢ném obdobi. Celkem jich bylo
dodano do Plzné jedenact. Vozy se pres
mnoho technickych a konstrukénich
problémt staly prilomovym meznikem
vtramvajové doprave a vykonaly velkou
sluzbu v Plzni a naslednéiv dalsich vel-
kych méstech, jako je Ostrava, Olomouc
nebo Most. Staly se také vyznamnym
vyvojovym ¢lankem pro nasledné rady
vozidel 13T, 14T a dal$ich mutaci pro
zahraniéni dopravce.

Odroku 2019 zacal nas dopravni podnik
vozy ASTRA postupné nahrazovat novymi
tramvajemi EVO2, které nabizi cestujicim
jeste vyssi komfort, prostorny interiér
vybaveny klimatizaci a dal$imi modernimi
prvky. Viz ASTRA ev. ¢. 301, ktery byl
vyroben jako druhy prototyp a své prvni
cestujici svezl v Plzni 16. ¢ervence 1998,
planujeme zachovat a zaradit mezi histo-
rické vozy v naSem depozitari.

Autor: Jiri Trnka

Prosinec 2021

Nové linky

Zacateknového skolniho roku s sebou
jakokazdy rok prinesl nejen prechod
na plny provoz, ale také dalsi nové
linky. V lonském roce se jednalo
o zavedeni autobusové linky ¢. 39
spojujici Bory a oblast Vysluni, jez
ma za sebou prvni rok uspésného
provozu. Pro zajisténi obsluhy byly
v této souvislosti porizeny nové
midibusy znac¢ky Rosero, které se
vuzkych ulickach Vysluni osvedcily.
Jsmeréadi, Ze se linka mezi rezidenty
tesi zajmu.

Letos jsme na zakladé predchozi
poptavky mésta Tremosna a obce
Zruc-Senec pripravili spojeni mezi
témito sidelnimi celky a zprovoznili
autobusovou linku €. 58 obsluhujici
Bilou Horu, Zru¢-Senec, Tiemosnou
aBolevec. Zavedeni tohoto spojeni
vyvolalo zménu v provozu nasich
autobusovychlinek ¢.20a34 azmény
na spojich verejné linkové dopravy
objednavané Plzeriskym krajem.
Linka byla zavedena ve zkusebnim
provozu do 12. prosince tohoto
roku, vmezidobi se s objednavateli
pribézné vyhodnocoval provoz.
Pripadné upravy se budou reali-
zovat na zaklade¢ nasich poznatkl
a podnétl cestujicich.

Mimo autobusové linky se
vyznamna zmeéna udéla také na
trolejbusové lince €. 11. Od 1. zari
prevzala spojeni Rad¢ic, Malesic
aKrimic s centrem Plzn€ po zrusené
autobusové lince ¢. 35 prodlouzena
trolejbusovalinka¢. 11, ktera uvedené
¢asti obsluhuje vyhradné bateri-
ovymi trolejbusy, tedy bez nutnosti
jizdy pod troleji. ProdlouZeni linky
¢. 11 predchazelo aspésné testova-
ni provozu bateriovych trolejbust
na zkusebni lince ¢. 19 do RadCic,
Ktimic a Malesic, jeZ byla zavedena
na konciroku 2019 av provozu byla
az do poloviny roku 2020. Na této
testovaci lince jsme méli moznost
ziskat dulezité informace ohledné
spolehlivosti, spotieby elektrické
energie v ruznych klimatickych
podminkéch a souvisejici vliv na
dojezd. Jedn4 se tak o dal$i krok
v rozvoji elektromobility a vyuziti
bateriovych trolejbust v mistech,
kde by budovani trolejového vedeni
nebylo rentabilni.

Autor: Martin Petr

Obnova vozového parku napric trakcemi

Dopravné provozni isek PMDP pravi-
delné¢ zajistuje obnovu vozového parku
vS8ech trakci na zakladé stanovenych
premis a schvalené koncepce investi¢niho
planovani.

V leto$nim roce byly zarazeny do
provozu dva nové midibusy Ro8ero pro
provozlinky ¢. 39, ktera zajistuje spojeni
do lokality Vysluni. Jedna se o ¢aste¢né
nizkopodlazni autobusy s délkou 8 metra
a §irkou 2,35 metru. To jsou parametry,
které vyhovujilokalité, v niZjsou prvopla-
nove provozovany. Umoziuji prepravu azZ
35 cestujicich véetné invalidniho voziku
nebo kocarkl v nizkopodlazni ¢asti.
Autobusy jsou vybaveny celovozovou
klimatizaci a dal§imi standardnimi prvky
zajistujicimi komfort prepravy.

Dale byly zarazeny do provozu dva
nové dvoundpravové plné nizkopodlazni
autobusy SOR NS12, které doplnily
flotilu osmi kusti provozovanych auto-
bust tohoto typu od roku 2019. Tyto
autobusy jsou vybaveny dle standardu
PMDP, tj. celovozovou klimatizaci,
automatickym pocitanim cestujicich,
dohledovym kamerovym systémem
a pro odbaveni slouzi terminaly s moz-
nosti ndkupu jizdenek i prostrednictvim
bankovnich karet.

Leto$ni obnova vozového parku
trolejbusové trakce byla prichystana
na druhou polovinu roku. V pribéhu
fijna a listopadu byly dodany ¢tyti nové
dvoundpravové a dva tiindpravové trolej-
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Nejnovéjsi plzeriskd tramvaj 40T.

busy s moznosti provozu na alternativni
zdroj energie pohonu z trakénich baterii.
Dodévané lithium titanatové baterie
od firmy Altairnano se v provozu velmi
osvedcily. Lze s nimi provozovat linky
s del8imi dojezdy useki bez trakéniho
vedeni — dikazem je skute¢nost, Ze i po
Sestiletém provozu a ngjezdu az 40 tisic
kilometrt na viiz neni patrné snizeni
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celkové kapacity téchto trakénich baterii.
Trolejbusy jsou dodavany s karoserii
Solaris IV. generace ve vy$e uvedeném
standardu PMDP. U dvou nov¢ doda-
nych tfinapravovych trolejbust jsou
poprvé pouzity predsuvné druhé dvere.
Od tohoto provedeni dvefi si slibujeme
rychlejsi odbaveni cestujicich v zastav-
kéach a komfortné&jsi odbaveni cestujicich

s détskymi ko¢arky popft. cestujicich se
snizenou schopnosti pohybu.

Rovnéz tramvajova trakce se vzaveéru
roku dockala obnovy. Do konce fijna pii-
byly ve vozovém parku dvé nové tramvaje
typu EVO2, které tak dopliuji stavajici
flotilu Etrnécti tramvaji tohoto typu. Jedna
se o dvouclankové tramvaje s kapacitou
1,5 ekvivalentu T3. Nejnovejsi novinkou,

ktera zahéjila provoz s cestujicimi na
prelomu fijna a listopadu, je tramvaj
nového typu 40T z produkce Skody
Transportation. Jedna se o plné niz-
kopodlazni obousmérnou tri¢lanko-
vou tramvaj s celkovou kapacitou az
215 cestujicich. Tyto tramvaje musely
absolvovat zkuSebni provoz bez cestu-
jicich v predepsaném rozsahu 20 tisic
kilometrd, v jehoz pribehu byla ¢ast
kilometr@ najeta i se simulovanou zatézi
odpovidajici obsazenosti pé€ti, popft.
osmi lidi na metr ¢tvere¢ni. Do konce
roku budou do zkusebniho provozu nasa-
zeny dve tramvaje tohoto typu. Z pohledu
zajisténi zkusebniho provozu se jedna
o0 heroicky vykon stfediska provozu ED
v podminkach rekonstrukce vozovny
Slovany.

Ivnasledujicichletech bude pokracovat
obnova vozového parku vsech trakci.
Letos jsme uzavreli ramcovou kupni
smlouvu na zaklad¢ vefejné zakazky na
dodavku tfinapravovych autobusi So-
laris 18nU, kterych bude v pristim roce
dodano pét. Dale budou v tnoru pristiho
roku dodany dva ttinapravové trolejbusy
Solaris 27Tr. Rovnéz tramvajovou trakci
¢eka vyrazna obnova vozového parku —
predpokladame v pristim roce dodavku
osmi tficlankovych tramvaji typu 40T.
Po jejich dodani bude vyrazena velka
¢ast tramvaji typu T3 Progres.

Autor: Libor Liska
Foto: archiv PMDP
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Padesat let u dopravniho podniku? Uzil jsem si je

Jaké to je pracovat cely Zivot v jednom zaméstnani? Nahlédnéte s nami za brany do-
pravniho podniku, vnémz Josef Vracovsky stravil vice nez padesat let. Prosel cestou
od u¢né az k rediteli drazni cesty a kromé rady inovaci pomohl zachranit trolejbusovy
provoz v Plzni. Své zkuS$enosti z vice neZ padesatileté praxe predava v Plzenskych
méstskych dopravnich podnicich i dnes, ve firmé pracuje také jeho syn Petr.

Jak dlouho u Plzen-
skych méstskych
dopravnich podniki
pracujete?
Zaméstnany jsem tu
od 1. zari 1971. Ale
jeste o tiiroky diive,
tedyvroce 1968, jsem
sem nastoupil do u¢eni. Dopravni podnik
si me zkratka vychoval.

Které pozice jste od nastupu vystridal?
Jeste jako ucen jsem prosel kolecko po celém
podniku. Naucil jsem se pracovat na obra-
bécich strojich, svarovat, kovat, soustruzit,
frézovat... Byli jsme jako uéni vSestranné
ptipraveni. Praxe postupné probihala na
riznych strediscich —od dilen pres ménirny
anakonec jsem skoncil na hornim vedent,
kde se mi libilo nejvic. Cely den jsem byl
venku, mél jsem pocit volnosti a pres 1éto
hezky vyhled na dév¢ata. Po vyuceni jsem
nastoupil jako délnik, na dva roky jsem si
odsko¢il na vojnu a nésledné si dodélaval
pétiletou vecerni Skolu. Po dostudovani mé
povysili na vedouciho cety a za¢alo moje
»vynalézaci“ obdobi.

Co si pod tim mame predstavit?

Casto jsem se v noci probudil s napadem,
co bychom mohli zlepSit nebo dé¢lat jinak.
Asi prvni byl spole¢ny vyvoj nového kiizeni
tramvaj—trolejbus, které se velice osvédcilo.
Nejvyznamnéjsiinovaci bylo feSeni nového
zjednoduseného kiiZeni pro trolejbusy, které
jsem trochu velika$sky nazval Rychlopra-
jezdné kiizeni pro trolejbusy. Pravdou je,
Ze umoznovalo podstatné vyssi rychlost
prijezdu trolejbusi, coz se vsak naplno
projevilo aZ po nasazeni lehkych sbéract
s jednosmérnymi botkami, které jsem jiz
v té dobé doporucoval. Nejvyznamnéjsim
pfinosem byla jednoduchost montaze
a odolnost proti opottebeni. Tehdejsi
editel mi napad schvalil pod podminkou,
Ze se necham povysit na mistra a soucasné
ponesu plnou zodpovédnost v piipadé
nezdaru. S postupnou vymeénou vSech
kiiZeni avyhybek doslo k poklesu oprav na
trakénim vedeni z Sesti tisic ro¢né na Sest
set. V souc¢asné dob¢ mame v Plzni jednu
z nejmodernéjsich trakénich siti na sveté.

Vroce 2007 jste vSak znovu povysil...

Ano, stal jsem se vedoucim strediska
drézni cesty, kde jsem ziskal nejen velké
pravomoci, ale také jsem zdédil spoustu
probléma. Zacatky byly tézké, protoze jsem
vzésadé zacinal se v§im od zacatku. Nejvetsi
problém byla vrchni stavba (tramvajové
koleje, pozn. red.), na jejiz modernizaci
jsem prvniho pilroku intenzivné pracoval.

Mala

Vedéli jste, Ze se budové reditelstvi
PMDP na Denisové nabrezi fikd Hydro?
Avite pro¢? V podzemi feditelstvi je totiz
umisténa mala vodni elektrarna (MVE),
ktera ma pomérné dlouhou historii.

Jizvroce 1921 byl priblizné sto metrti od
Wilsonova mostu proti proudu feky vybudo-
van novy betonovy jez. Na néj navazal vtok
stunelem dlouhym 25 metrd, ktery dodnes
ptivadi vodu na turbinu vodni elektrarny.
Vroce 1922 se vmalé vodni elektrarné roz-
tocila nova Francisova turbina s dynamem
o vykonu 155 kW. Tato vertikalni turbina
méla kolmy prevod §ipovymi ozubenymi
koly na horizontalné ulozené dynamo.

Pocatkem 60. let doslo k zadfeni loZiska
aposunu hiidele. Naslednym provozem se
poskozovalo Sipové ozubeni na obézZném
kole kolmého prevodu, a kolo muselo byt
vyménéno. Obézné kolo bylo demontovano
a odvezeno do Skodovky jako predloha
pro vyrobu kola nového. K jeho instalaci
vSak jiz nedoslo, protoZe bylo pivodni kolo
omylem seSrotovano. Timto okamzZikem
byl provoz MVE s Francisovou turbinou
ukoncen.

Vybudoval jsem si dobré vztahy na Dréz-
nim uradg, s jehoz podporou jsme mohli
zacit s vyménami zastaralych prestavnikd,
tramvajovych vyhybek, kolejovych kiiZent,
opotrebenych kolejovych obloukl apod.
Tato pozice byla dtileZit4 i pro muj osobni
Zivot, potkal jsem zde svou soucasnou
manzelku. Posledni ,,$taci“ v mé profesni
dréze byl feditel drazni cesty.

Co se vam béhem vasi padesatileté cesty
dopravnim podnikem nejvice povedlo?
Kromé technickych inovaci jsem moc
rad, ze se nam podatilo v Plzni ubranit
trolejbusy. V roce 1977 byla zruena
trolejbusova trat Kopeckého sady — Bole-
vec. Stalo se tak vdobé¢, kdy seivjinych
Ceskych méstech zacalo od trolejbust
ustupovat. Jiz v roce 1983 dopravni
podnik na vlastni naklady zahajil postup-
nou vystavbu linky ¢. 16, ktera se stala
dalezitou soucasti trolejbusové dopravy.
Nejvaznéjsi byla situace v letech 2006
az 2007, kdy hrozila ndhrada trolejbusti
plynovymi autobusy. V této dobé jsme
s kolegou Jirkou Kohoutem, ale i dal$imi
ptiznivci museli za trolejbusy bojovat.
Chybél snad jen mésic a padlo by roz-
hodnuti, Ze trolejbusy nahradi plynové
autobusy a zlikviduje se trakéni vedeni.

Jak se vam to podarilo zvratit?

Pomoci vytrvalého argumentovani.
V trolejbusech jsme vidéli budoucnost
a nyni vime, Ze jsme méli pravdu a cesta
parcialnich bateriovych trolejbust se

-’ el
Vylet do Dolomit 2019.

vodni elektrarna na Denisov

V roce 1986 byla dokon¢ena rekon-
strukce vodniho dila a do provozu byla
uvedena nova vertikalni Kaplanova turbi-
na 4-K-84 o vykonu 271,5 kW. Soustroji
doplnuje vertikalni asynchronni gene-
rator, ktery je s turbinou propojen tremi
klinovymi femeny. Zivotnost elektrarny
byla stanovena na 30 let s velkou revizni
prohlidkou a opravou po 15 letech.

Vroce 2001 tedy zacala velka revizni
prohlidka, po niz byla elektrarna v roce
2002 opét uvedena do provozu. Pii této
prilezitosti byl instalovan novy, plné
automaticky fidici systém véetné hydrau-
lického ovladani a automatického vodniho
filtru chladici vody. Byla instalovdna nova
loZiska turbiny i generatoru a upraveno
jejich mazani.

Kvuli nadmérné hlu¢nosti v budové
feditelstvi a nestandardnimu chodu turbiny
byla v roce 2015 provedena diagnostika
loZisek, ktera jiZ byla za svoji Zivotnosti
(80 tisic motohodin). Na zaklad¢ dia-
gnostiky byla v roce 2016 vyménéna
loZiska generatoru a také byly nahrazeny
opotiebené klinové femeny.

osvédcila. Ostatni meésta ndm toto roz-
hodnuti zavidi.

Celé své plsobeni jsem se snazil,
abychom ned¢lali pouze udrzbu horniho
vedeni, jak tomu bylo vjinych méstech, ale
abychom také budovali néco nového. Chtél
jsem, abychom nebyli zavisli na externich
dodavatelich, a také jsem citil, Ze kvalitni
lidi udrzime jen za pfedpokladu rozvijeni
jejich schopnosti a znalosti nejnovejsich
technologii. Po revoluci jsme navazali
spoluprécis firmou Elektroline, které jsme
obcas ,,pujcili“ par zaméstnancti na rizné
zahrani¢ni projekty. Kdyz se montér vratil
tfeba po mési¢ni zkusenosti z Rumunska,
byl na ném vidét ohromny pokrok a to, co
se naucil, automaticky predaval dal§im
kolegtim.

Na co dalsiho jste pySny?

Myslim, Ze se mi také povedlo ,restartovat®
chod méniren, kde byl problém s generacni
obmeénou. Postupné ptisla mladsi generace
technikd a nabrali jsme fandy do pocitact
i silnoproudare, ze kterych nam vznikl
soucasny skvely tym.

Aradost jsem mél také z nového depa
na Karlové, kam se mi podaftilo prosadit
nejmodernéjsi techniku pro fizenivlakové
cesty. Ta byla jiz v té dobé na plzenskych
trolejbusovych tratich standardem, kte-
rym se mizZeme py$nit v celosvétovém
méfitku.

Kdy jste se v praci nejvice zapotil?

Asi pti vystavbé horniho vedeni u Mra-
kodrapu. Nikdo nam tehdy nevéril, ze
stavbu takto slozitého Gseku zvladneme.
Bylo to opravdu velmi naro¢né psychicky
i fyzicky — pracovali jsme tfi dny v kuse,
ale nakonec vSe dopadlo 1épe, nez se oce-
kavalo. Vzpomindm siina obtizné debaty
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Josef Vracovsky s kolegy na teambuildingu.

svedenim spole¢nosti nad prechodem na
nové technologie, které ¢asto potiebovaly
velkou pocatecni investici. O to jsem radé&ji,
Ze vétSinou zvitézil rozumny usudek a my
jsme postupné dosahli §pickové drovné
v kvalité drazni cesty.

Co vas na praci bavi?

Nékomu se muzZe zdat Silené stravit cely
zivot u jedné firmy. Ja jsem si vSak témér
jisty, Ze sttidani zaméstnani by mi pestiejsi
zivot neprineslo. To bylo ur¢ité danoi tim,
Ze kdyZ se prace na nékteré pozici stala
tak trochu rutinni zalezitosti, vedeni mé
posunulo na vys$si pozici a mné se vratil
elan do feseni novych problémd.

V nasi firmé se mi vzdycky libilo i diky
lidem. Uz za socialismu jsme jezdili na
spole¢né autobusové dovolené do zahra-
ni¢i, mé&li jsme spoustu zazitka a drzeli
pfi sobé. I na vedoucich pozicich jsem
se vzdy snazil, aby moji lidé chodili do
prace radi. Oni se mi naopak odvdécili
tim, Ze skvéle pracovali a dalo se na né
spolehnout. Toho pouze ptikazy nikdy
nedosahnete.

Co rad délate ve volném case?

Cely zivot miluji ptirodu. Narodil jsem
se v Kru$nych horach a Zil tam do svych
péti let. Détstvi jsem prozil v Plzni, ale
stale me to tahlo nékam mimo mésto. Po
vojné se mi podatilo ptiZenit se na vesnici,
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Transport trdmii do malé vodni elektrdrny. Foto: archiv PMDP

Loziska turbiny fungovala az do havarie
v listopadu 2020 a odpracovala priblizné
120 tisic motohodin — tedy tfetinu za
hranici Zivotnosti. Pfi této havarii doslo
k poSkozeni plastového vodiciho lozZiska

turbiny, které je umisténo ve viku rozvo-
dového kola samotné turbiny pod vodni
hladinou.

Najare 2021 zacaly pripravy na opra-
vu lozisek, které zajiStovali pracovnici

€ 1Na

do Hromnice u Plzn¢, kde méla moje Zena
stary rodinny statek, jehoZ opravy se mi
postaraly o volny ¢as na dal$ich patnact
let. Béhem této doby jsme jesté spolecné
vychovali tfi kluky, takze jako konié¢ek uz
mi zbyla jen prace v PMDP.

Khoram jsem se vratil po padesatce, kdy
jsme s manzelkou zacali jezdit na aktivni
poznavaci dovolené po CR i do zahraniéi.
Nasi pratelé, vétSinou o generaci mladsi,
zpoc¢atku mym vykontim na vysokohor-
skych tarach moc nevérili. Nakonec to tak
$patné nebylo adopadl jsemilépe nezrada
z nich.

Jaké bylo v détstvi vase vysnéné povo-
1ani?

Jako maly jsem rad béhal, takze prvni
vysnéné povolani bylo byt jako Emil Z4-
topek. Nemél jsem malé cile, dal$im snem
byl rovnou prezident. Postupné mé zacali
fascinovat letci, a kdyz vyletél Gagarin do
vesmiru, chtél jsem byt kosmonautem.
Pozdgji jsem bohuzel zjistil, Ze se mi déla
$patn¢ i na fetizdku, a dobfe mi nebylo ani
pfi jizd€ tramvaji, tak jsem vidinu létani
vzdal. Od chvile, kdy jsem zacal brat svij
vybér povolani vazné, jsem chtél byt elek-
trikafem. Ambice postupovat vyse jsem
nem¢l, to v§echno prislo samo...

Autor: Lenka Kovdrikovd
Foto: archiv Josefa Vracovského

brezi

méniren ve spolupraci s ostatnimi useky.
Pro opravu bylo nutné zahradit vtokovy
kanal dievénou vydievou, kviili ¢emuzbylo
potieba dopravit do prostoru vtokového
kanalu 70 smrkovych trami o rozmérech
180 x 180 x 3000 mm. Transport trama
zajistili pracovnici oddéleni vrchni stavby
ameéniren. Autojeab spustil tramy do pro-
storu Fi¢niho koryta a dvefmi nad jezem se
presouvaly do prostoru vtokového kanalu.
Po uté€snéni hrazeni a vy€isténi vtokového
kanalu mohla pristoupit dodavatelska spo-
le¢nost k samotné opravé turbiny. Opravu
provedla spole¢nost Litostroj engineering,
a.s., ktera je pokracovatelem vyrobce nasi
malévodni elektrarny. Néktet{ zaméstnanci
jsoudokonce pamétnici, ktefi turbinu roku
1986 staveli.

Pokud ptijde oprava nasi MVE podle
planu, mohla by se turbina znovu roztoc¢it
na zacatku cervna 2022. Oprava turbiny
prodlouzi zivotnost MVE az do celkové
generalni opravy soustroji, kterou budeme
ptipravovat v nasledujicich letech.

Autor: Petr Vracovsky
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Jak se vydarila oslava trolejbusové osmdesatky

Vsobotu 2. fijna se v plzeriském DEPO2015
uskutec¢nily oslavy 80 let provozu
a 85 let vyroby trolejbusi v Plzni. Pfislo
neuvétitelnych 4300 navstévnikd, pro
které byla pripravena vystava historickych
i provoznich vozidel PMDP a dal$ich
provozovateld, vystava trolejbusové vy-
stroje, ukazka dynamického dispecinku,
probihaly pfednésky, po depu jezdily
modely a velkym tahdkem byla nddherna
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Milovnici techniky mohli zblizka obdivovat trolejbusovd ,,bidla “.

replika trolejbusu Pressburg z roku 1909.
Ohromny uspéch sklidily i dvé iplné nové
publikace, které jsme na misté spolecné
pokitili.

Dékujeme vSem, ktefi za ndmi zavitali
a oslavili spolu s nami plzenské trolejbusy.
Tésime se zase pii dalsi prilezitosti na
vidénou!

Autor a foto: Lenka Kovdrikovd

Uz tradicné byl na misté Dynamicky dispecink PMDP.

Pressburg 1909 se cely den nezastavil.
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Novinka na webu jizdnich radi

Nas novy web jizdnich radd PMDP

(jizdnirady.pmdp.cz) neustéle po
mensSich ivétsich krocich vylepSujeme.
Jednim z nich je roz$irené hledani typu
door-to-door. To znamena, Ze vyhledavac
pracuje nejen se zastavkami a trasami
linek MHD, ale také s p€$imi presuny
zjakékoli adresy nebo mista. Sta¢i pouze
vybrat start a cil vasi cesty kliknutim do
mapy, pripadné zadat adresu nebo vyuZzit
aktualni polohy, a nasledné se vam zobrazi
varianty cesty.

U kazdé varianty spojeni sizobrazite
mapu celé cesty véetné p&sich prestupt.
Trasa se zobrazuje podle skute¢ného
prijezduvozu MHD po silnici ¢i kolejich
avbarvach linek PMDP, jak jste zvykli.
Sedoubarvou je naviczobrazeno, kudy na
zastavku, prestup nebo ze zastavky do cile
vasi cesty. Zkratka vas provedeme celou
cestou tzv. ode dverike dverim. Hledani
pésich prechodt pro nés zajistuje sluzba
Mapy.cz od poskytovatele Seznam.cz.

Vyhledavac spojeni i nadale upred-
nostruje pohodlné spojeni pomoci vefejné
dopravy, ale zaroven umi nabidnout
i pfesun pouze pésky, pokud je chlize
kratka (priblizné stovky metru) a zaro-

ven je pési presun rychlejsi nez ¢ekani
na spoj MHD. Zalezi ale na vés, zda se
svezete, nebo se radéji projdete Plzni.
Zaroven je mozné najit vhodné spojenti
k turistickym ciltim v okoli Plzn¢, napf.
k rybnikdim, rozhlednam, historickym
stavbam ¢izticenindm. A samoziejmeina

kulturni akce, které se v téchto mistech
konaji. Uz nyni miizeme prozradit dalsi
ptipravovanou novinku na webu jizdnich
radu, o kterou si mnozi z vas psali. Do
budoucna se na mapé bude zobrazovat
aktualni poloha voztit MHD.

Autor: Jiri Svoboda

Virtualni kartu vyuziva uz 30 tisic lidi

Virtualni karta je aplikace umoznujici
bezobsluzné odbaveni v rdmci MHD
v Plzni a v Plzenském kraji. Aktualné
evidujeme pres 30 tisic aktivnich uzivatelt.
Systém Virtualni karty se stal prvnim
systémem v republice, diky kterému si
zakaznik mize vramci MHD zakoupit
adresné predplatné bez jediné navstévy
prepazky. Klient si stahne aplikaci, vyplni
udaje o sobé¢, sam se vyfoti a miize si
rovnou zakoupit plnocenné predplatné.
Novéjeaplikaceiv anglické anémecké
jazykové mutaci.

Virtualni kartaumoznuje zdkazniktim
nakup jednotlivého integrovanéhojizdného
v Plzni av celém Plzenském kraji, ale také
nakup dlouhodobého predplatného pro
Plzen. Diky spolupraci s Karlovarskym
krajem a Dopravnim podnikem Karlovy
Vary je mozné siv této aplikaci prepnout

oblast sluzeb a vyuzivat dopravni/nedo-
pravni sluzby poskytované DPKV.

Vyuziti Virtudlnikarty dale rozsirujeme,
napriklad o moznost nakupu vstupenek
u plzenskych organizaci, momentalné
je mozné si takto zakoupit vstupenky
do Zoo Plzen. V pribéhu roku 2022
bude mozné v mobilni aplikaci vyhledat
nejvhodnéjsi zplisob cestovani verejnou
dopravou na uzemi Plzenského kraje,
a to formou navigace ,,z vychozi adresy
do adresy cile“. Soucasti tohoto rozvoje
bude moZnost objednani mistenky pro
prepravu jizdniho kola u autobusové-
ho dopravce, tzv. cyklobooking, nebo
moznost objednani konkrétniho spoje
»,Nazavolani“.

Novée mobilni aplikace také zajisti
moznost nakupu jizdenky na konkrétni
spoj, nebo zakoupeni nékolika jizdenek

Cestovani Plzni
a Plzenskym krajem
v jedné aplikaci
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stzv. odloZenou ¢asovou platnosti. UzZivatel
si tak pouze zvoli misto, kde bude reali-
zovéana pieprava, typ jizdenky a provede
jejiahradu. Samotnou jizdenku uplatni
azv okamziku, kdy bude chtit cestovat.

Dalsi vyznamnou zménou bude
moznost porizeni a uplatnéni dlouho-
dobého ¢asového kuponu pro cestovani
ve vne€jsich zénach systému Integrované
dopravy Plzenského kraje, tj. vS§ichni
dopravci zapojeni do IDPK budou nove
akceptovat odbaveni prostiednictvim
systému Virtudlni karty.

Na zavér lze jesté zminit nékolik
drobnych uprav, které zlepsi komfort
pti pouzivani mobilni aplikace, na-
priklad aktualniinformace o doprave,
informace o kon¢ici platnosti produktu
nebo zakaznickém profilu...

Autor: Pavla Sirkovd

Fronty na Zakaznickych centrech?
UzZ jsou témér minulosti...

Zatimco pred desetilety se vidy nazacatku
kalendarniho roku tvorily pred Zakaz-
nickym centrem desitky metri dlouhé
fronty s nékolikahodinovou ¢ekaci dobou,
dnes uz tomu tak neni. DGvodd je hned
nékolik. Prvnim je zavedeni tzv. klouza-
vého predplatného, u néhozIze nastavit
libovolny pocatek a konec predplaceného
obdobi v rozmezi 1-365 dnli. Druhym,
tretim a ¢tvrtym divodem jsou moderni
technologie, které vam umoziuji aktivovat
predplatné z pohodli domova, tedy bez
nutnosti navstévy Zakaznického centra.

V tomto sméru je aktualné nejvic
vyuzivany e-shop Plzenské karty, pres
ktery lze zakoupit predplatné pro cely
Plzensky kraj a to pak validovat (nahrat)
na kartu pti prvni cest¢ MHD. V lednu
leto$niho roku tento zptsob dobijeni
vyuzila pétina naSich zakaznik, coz je
nejvice za dobu jeho fungovani.

Vasi divéru si postupné ziskava také
aplikace Virtualni karta, ktera z vaseho

chytrého mobilniho telefonu zdarma
udéla Plzenskou kartu. Lze si s ni snadno
poridit predplatné bez nutnosti dalsi
validace a samoziejmé také jednotlivé
jizdné pro cely Plzensky kraj. Aplikaci
si jiz stahlo pres tricet tisic cestujicich.

Treti moZnosti, jak si aktivovat
predplatné mimo prepazky prodejniho
mista, jsou bankomaty Ceské sporitelny,
kterych je po celém Plzeriském kraji vice
nez 70. Za tuto sluzbu se nehradi zadny
poplatek, a to bez ohledu na banku,
u které mate ztizeny ucet. Priblizné
70 tisic cestujicich za rok si dobije Plzen-
skou kartu pres bankomat.

Jsme sivédomi toho, Ze navstéva Za-
kaznického centra méa své kouzlo, zvlast
diky milym kolegynim na ptepazkach, ale
zkuste k dobijeni vyuzit néktery z vyse
uvedenych bezobsluznych zplisobti a pre-
pazky nechat tém, ktefi jinou moznost
nemaji. Kazdé dalsi dobiti Plzeriské karty
na Zakaznickych centrech se nyninavic

jesté prodrazi, nebotjsme od 1. listopa-
du 2021 zvysili manipulaéni poplatek na
20 K¢. Poplatek je uctovan jen v pripade,
kdy si zakaznik prijde pouze dobit (bez
dalsich sluzeb jako napt. vyména karty).
Ves§keré informace k uvedenym
zplsobim odbaveni naleznete na
www.plzenskakarta.cz.

Abychom vdm pomohli v rozhodovd-
ni, pFipravili jsme pro vds SOUTEZ
0 10 predplatnych zdarma! Na zacdtku
tnoravylosujeme 10 zdkaznikil, kteri si
vobdobiod 13. prosince 2021 do 31. led-
na 2022 zakoupi predplatné pres e-shop
Plzeriské karty, na bankomatu CS nebo
pres Virtudlni kartu, a vrdtime jim celou
uhrazenou édstku. Napriklad za porizeni
plnocenného rocniho predplatnéhov cené
4210 K¢ (resp. 4252 K¢) bude na iicet
klienta zasldna cdstka 4210 K¢ (resp.
4252 K¢).

Autor: Jan Schejbal

Elektronicka zadost o Plzenskou kartu

V priStim roce pro vas spustime
novinku — moznost podat zadost
o Plzenskou kartu elektronicky, tedy
formou elektronického formulare.
Pokud davate prednost vytizovani
véci z pohodli domova a prostied-
nictvim pocitace, tuto novou sluzbu
jiste ocenite.

Formular Zadosti o kartu bude
dostupny na webovych strankach
Plzenské karty v systému Virtualni
karta a jeho vyplnéni, véetné nahrani
fotografie bude jen navas. V pripadé,
Ze budete Zadat o svoji prvni Plzen-
skou kartu, bude nutné provést tzv.
»Ztotoznéni“, tedy ovéreni, zZe vami
zadané udaje jsou spravné a fotogra-
fie odpovida vasi skute¢né podobe.

Ovéreni bude provedeno pracovnici
Zakaznického centra PMDP v mist¢,
které si zvolite pro vyzvednuti karty.
V pripadé¢, Ze budete zadat o vydani
Plzenské karty napriklad proto, Ze vam
u stavajici Plzenské karty konéiplatnost
(tj. Plzenskou kartu jiz vlastnite), neni
tato navstéva prepazky nutna a kartu si
miuiZete nechat zaslat postou. Jeji vydani
se tedy obejde bez navstévy prodejnich
mist PMDP. Platbu za vystaveni nové
Plzenskékarty provedete prostrednictvim
platebni brany ¢i prevodem. Informace
ovyrobené karte i moznosti vyzvednuti
karty ve zvolené pobo¢ce PMDP vam
bude zasldna na uvedenou kontaktni
e-mailovou adresu.

Autor: Pavla Sirkovd

E-shop nabizi novinky

Kromé nasich Zakaznickych center je
mozné nakoupit reklamni predméty
s dopravni tématikou také v interne-
tovém obchodé na eshop.pmdp.cz.
Na své si tu prijdou predevsim déti,
které jisté oceni tieba plastovou tram-
vaj Tatra T3, kter4 pti otevieni dvefi
hlasi zastavky, pexeso nejen s nasimi
historickymi skvosty, puzzle, kvarteto
s technickymi podrobnostmi o nasich
vozech, ale nové také publikaci Trolej-
busacké pohadky.

Pro sbératele mame v nabidce model
nového typu autobusu Solaris Urbino
18 IV. generace ve dvou variantach —
linka 30 nebo 41. Pokud jste opravdu
velkymi fanousky plzefiské dopravy,
je mozné si predobjednat exkluzivni
modely historickych vozi trolejbusi
Skoda 9 Tr, 14 Tr ¢i autobust Skoda
706 RTO nebo typicky plzeniskou

Karosu B 732, které jisté potési ne-
jednoho Sotouse.

Nevite, co koupit svym blizkym
kVanoctim? No prece ponozky! V nasi
nabidce si vyberete hned ze tfi druht
originalnich dopravackych pono-
zek — pro chlapce, pro divky nebo
univerzalni. Spole¢né s trickem se
schématem plzeriské MHD uzZ davaji
zéklad pro opravdu stylovy outfit.

Prvni f{jnovou sobotu letoSniho ro-
ku jsme v DEPU2015 oslavili 80 let
provozu a 85 let vyroby trolejbust
v Plzni. Pri té prilezitosti byly pokitény
hned dvé nové publikace o trolejbusech,
které udelaji radost kazdému pravému
Plzenakovi. Obéjsou dostupné nanasem
e-shopu. Doporucujeme ho navstivit,
vybrat své favority, objednat a udélat
tak radost sobé nebo svym blizkym.

Autor: Jan Misar

Bonusovy program Plzenské karty

Jsme radi, Ze se rada z vas jiZ naucila
pouzivat Plzeniskou kartuimimo dopravu
auzapojenych partnerti Bonusového
programu Plzenské karty nakupujete
se slevou. Vzdyt je to tak jednoduché!
Staci na webu www.plzenskakarta.cz
v sekci Bonusovy program vybrat
partnera, u kterého chcete nakupovat,
a pak pouze pied placenim ukazat
platnou Plzenskou kartu. Sleva vam
bude okamzité odectena.

Mame dobrou zpravu i pro ty z vas,
kteri davate prednost Virtualni karté.
Také jilze nové vyuZzivat v Bonusovém
programu pro priznanislevy u partnerd.
Staci u vybraného partnera predlozit
mobilni telefon s otevirenou aplikaci
Virtualnikarta. Jedinou podminkou je
personifikovany ucet, tj. mit v aplikaci
svoji fotku a ucet ve stavu ,,ovéreny*.

Také v letoSnim roce jsme pro vas

slevy tak muiZete nové napriklad u:

'y

* Foto Schwarz (sleva 10 % narodinné
a téhotenské foceni)

* Hopsina (sleva 10 % na vstupné)

* Jump Aréna (sleva 10 % na vstupné)

» Kadernicky salon Celebrity Look
(sleva 10 % na sluzby)

Navic jsme pro vas domluvili slevy
u stavajiciho partnera XIAOMIivnové
prodejné na Klatovské tiidé a Hotel
Marriott pro vas upravil a pridal nové
slevy ve vysi az 20 %.

Seznam partnerd neustale rozsi-
fujeme tak, aby si mohl kazdy najit
to své. A jestli vam v naSem seznamu
chybi vas oblibeny obchod, podnik
¢i poskytovatel sluzeb, nebojte se
o to s ndmi podélit — napiSte na
bonusovyprogram@plzenskakarta.cz
a my se pokusime ho pro vas do Bo-
nusového programu ziskat.

Autor: Pavla Sirkovd
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Ohlédnuti za vylukami v letoSnim roce
a planované rekonstrukce na rok 2022

V tomto ¢lanku si pfipomeneme vyznam-
né stavby a souvisejici vylukovou ¢in-
nost uplynulého roku a déle se budeme
v€novat také planovanym vylukam pro
rok 2022. Zamérné se v tomto ¢lanku
neobjevuji zddné informace ke zménam
provozu MHD souvisejici s virovym one-
mocnéni covid-19, organiza¢ni zmeény
souvisejici s rekonstrukei vozovny Slova-
ny, zavadéni novych linek MHD a dalsi.

Uvod tohoto roku nebyl na stavebni
akce velkého rozsahu prili§ bohaty, a tak
byla i v ramci vylukové ¢innosti reSena
spiSe drobné kratkodoba omezeni. Prvni
vyznamngjsi stavbou byla na konci brez-
na reklamacéni oprava lomu povrchu vo-
zovky v ktiZzovatce Studentské a Gerské
ulice, kde dochazelo k poskozovani vozl
MHD. Tato tfidenni vyluka odklonila
vSechny autobusové linky smétujici do
konec¢né ,,Sidlisté Kosutka“ Kralovickou
ulici.

V poloviné kvétna doslo po vice nez
roce ke zprovoznéni okruzni krizovat-
ky Jate¢ni x Na Roudné, jez je soucasti
nové vybudované silnice ¢. /20 Plaska —
Na Roudné. Zprovoznénim kfizovatky
mohla byt obnovena pravidelna trasa
linky ¢. 20, kter4 po dobu uzavirky ved-
la po Rokycanské ulici. Kvuli této stav-
beé vsak jesté v pribeéhu roku dochézelo
k dal§im zménam v organizaci provozu
MHD a preloZeni zastavek. Komplikace
na lince ¢. 30 ptineslo zejména prevede-
ni silni¢niho provozu na objizdnou trasu
vedenou v soubéhu s touto linkou ulice-
mi K Prokopavce a Okounova.

V souvislosti s vystavbou okruzni kii-
Zovatky Studentské a Karlovarské ulice,
kterd je soucasti zapadniho méstského
okruhu mésta Plzné€, dosSlo k uzavreni
napojeni ,staré“ Karlovarské ulice na
Studentskou a zaroven také k zjedno-
smérnéni prajezdu Studentskou ulici
od Karlovych Vard. Omezeni se tak na
zacatku dubna dotklo autobusovych li-
nek ¢. 27 a 30, linka ¢. 27 byla po dobu
uzavirky ukoncena v provizorni zastavce
v Sokolovské ulici a v centru mésta byla
ukoncena v dnes jiZ nevyuzivané zastav-
ce ,,U Jeziska“. Odklon linky ¢. 27 trval
azdo tjna. Linka ¢. 30 byla az do prosin-
ce vSemi spoji vedena KraSovskou ulici
a Cast spoju koncila az v zastavce ,NC
Unégovska“ s odstavy u Hypermarketu
Globus.

Na prelomu cervence a srpna byla
zahéjena oprava kiizovatky Studentska
a Gerska, jejimz cilem bylo zlepsit sklo-
nové poméry vozovky v uvedené kiizo-
vatce tak, aby nadale nedochazelo k po-
$kozovani kloubovych autobusti pti pri-
jezdu kiizovatkou. Vzhledem k silnému
dopravnimu zatizeni této kiiZovatky
komplikovala uzavirka ve $pickach pro-
voz autobusil. Stavba probihala tfi tyd-
ny, kdy postupné dochazelo k odklo-
ndm vybranych linek ¢i zméné prijezdu
ktizovatkou.

Tramvajového provozu se kromé
kratkodobych omezeni v priibé¢hu roku
dotkla rekonstrukce tramvajové trati
Plaskd v useku od kfizovatky se Stu-
dentskou ulici po odboc¢eni do Tachov-
ské ulice. Po dobu vyluky byla zavedena
nahradni autobusova doprava. Linka
¢. 1 tak jezdila od poloviny srpna az do
prvni poloviny listopadu pouze v tseku
Slovany — U Gery. Zménou na nahra-
dové lince ¢. 1A oproti prechozim vy-
lukdm bylo zavedeni obsluhy zastavky
»,2Nemocnice Lochotin“, kde dfive au-
tobusy pouze manipula¢né projizdély.
Necekanym prinosem této vyluky bylo
jejl nacasovani, protoZe si soucasné
probihajici rekonstrukce vozovny na
Slovanech vyzadala odstav vice nez
poloviny tramvajovych souprav mimo
aredl vozovny. VyuZili jsme proto use-
ky trati pred rekonstruovanym usekem
Plaské, tedy mezi zastdvkami ,,Mozar-
tova“ — ,Majakovského“ k dlouhodo-
bému odstavu predevsim neprovoznich
vozu.

Jako i v minulych letech probihala
v oblasti Slovan i letos rozsahla stavebni
¢innost. Ta se dotkla zejména linek ob-
sluhujici Koterov a také Stary Plzenec.
Mimo pokracujici rekonstrukei vozovny
Slovany, §lo o stavbu ,,Uzel 5. stavba“,
v jejiz souvislosti zasahly omezeni i do
ulice U Seradisté a Zelezni¢ni most pres
silnici do Koterova. Proto zejména v ob-
dobi prazdnin probéhlo nékolik kratko-
dobych omezeni provozu. Na to navazaly
prace na opravé povrchii mimouroviové
kiizovatky silnice ¢. 1/20 a Barvinkovy
ulice a v neposledni fad¢ je potfeba zmi-
nit i stale probihajici rekonstrukei kana-
lizace v samotném Koterove.

A pravé posledni jmenovan stavba
se 20. zafi posunula do dalsi etapy vy-

Dokoncenti kruhového objezdu ocenili zejména cestujici z Bilé hory. Foto: archiv PMDP

stavby, kdy doslo k tplné uzavirce uli-
ce Na Hradéanech, tedy hlavni silnice
vedouci Koterovem. Spoje linky ¢. 22
tak byly ukonceny na Koterovské navsi
a pro zachovani spojeni Plzné se Starym
Plzencem, byla linka ¢. 51 po obsluze
Koterovské navsi nove vedena Piseckou
ulici a ptes Ostrou Hirku do Starého PI-
zence. Aby byla zajisténa obsluha vSech
¢asti Plzence, vybudoval zhotovitel stav-
by v severni ¢asti mésta provizorni au-
tobusové obratisté. Stavajici harmono-
gram pocitd s terminem ukonéeni praci
na konci ¢ervna roku 2022.

V druhé poloviné fijna ovlivnila pro-
voz trolejbust pétidenni uzavirka Koper-
nikovy ulice souvisejici s opravou povr-
chti vozovky. Zopakovaly se tak odklony
vétSiny trolejbusovych linek z Americké
tridy, jez se v obdobném rozsahu konaly
pti loniské uzavirce Tylovy ulice. Rozdi-
lem oproti minulému roku vsak bylo ze-
jména zachovani prijezdu trolejbusové
linky ¢. 16 po Americké tfide, jez byla
odklonéna az v Korandové ulici s vyu-
zitim alternativniho pohonu. Ostatni
dotcené trolejbusové linky ¢. 15, 17, N7
byly odklonény ulici U Trati. Linka ¢. 10
pak kopirovala v centru mésta trasu lin-
ky ¢. 14 a v neposledni radé linka ¢. 18
byla rovnéz na alternativni pohon vedena
obousmeérné Korandovou ulici.

[ presto, ze v pribéhu roku doslo
v souvislosti s rekonstrukei vozovny Slo-
vany k fad¢ zejména organiza¢nich zmén
provozu, které mozn4 ani valna vétSina
cestujicich nezaznamenala, jako napfii-

klad zména najezdl a zatahovani tram-
vaji, odstavy vozli po koneénych nebo
zplsob priijezdu autobusovych linek
Slovanskou aleji, k zdsadn€jsi zmené pro
cestujici doSlo aZ v poslednim ctvrtleti
roku. Z dtvodu praci v kiizovatce Fran-
couzska a Slovanska alej byly odklonény
autobusové linky ¢. 29, 30 z namésti Mi-
lady Horakové, a to v trase Slovanska tfi-
da a Castkova ulice. Po dokonéeni praci
v predvano¢nim obdobi by hlavni omeze-
ni pro autobusy projizdejici Slovanskou
aleji mély byt ukonceny.

Rok 2022

V piistim roce planuje mésto Plzen hned
nékolik tramvajovych vyluk. Na jaro
je presunuta repanelizace v kiizovatce
Krimické a Vejprnické ulice, kterd méla
prob¢hnout jiz v letoSnim roce. M¢la by
trvat priblizné pét dni, kdy bude zavede-
na nahradni autobusova doprava ze sa-
di Pétatricatnikd do Skvrnan. Rozsahlé
tramvajové vyluky pak jsou planovany
od Cervence do konce prazdnin. V tuto
chvili se ptipravuje rekonstrukee trati na
Klatovské tfidé v useku od sadd Pétatfi-
catnikt az po krizovatku s Tylovou ulici.
Predpoklddana doba vystavby jsou dva
mésice v obdobi letnich prazdnin. V ram-
ci této vyluky bude zavedena nahradni
autobusova doprava od sadd Pétatricat-
nikdi na Bory k univerzité. Druhou, pro-
ce trati na Koterovské tridé, konkrétné
v useku od okruzni kiizovatky Koterov-
ska a Castkova az po k¥izovatku se Slo-
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vanskou aleji. Rekonstrukce ma za cil
odstranit pric¢iny stavajici pomalé jizdy
tramvaji. V ramci této tfimésic¢ni vyluky
vSak nebude zavedena nadhradni autobu-
sova doprava, ale planujeme zachovat
obsluhu primarné na tramvajové drazni
dopravé, a proto pro obrat tramvajovych
vozl pied zastavkou ,,Nameésti Genera-
la Piky“ pocitame s vyuzitim povrchové
kolejové spojky Californien. Aby byla za-
jisténa co nejlepsi obsluha méstské ¢asti
adostupnost MHD, predpokladame také
prodlouzeni tramvajové linky ze Slovan
okolo vozovny az na Svétovar. Stavba by
méla zacit priblizné na zacatku cervna
a byt ukoncena pred zacatkem nového
Skolniho roku.

Z hlediska provozu trolejbust a au-
tobusti vyznamné ovlivni trasovani linek
zejména rekonstrukce tramvajové trati
Klatovska, kdy prace zahrnuji i uzavir-
ku prejezdu Americka — Tylova. Po dobu
14 dni tak dojde k odklonu vétSiny linek
opét ulici U Trati a v ptipadé autobusovych
linek se vyuziji i dalsi ulice v centru. Pro za-
chovani co nejvétsiho poctu trolejbusovych
linek pod trolejovym vedenim jiZ pocitame
s vyuZitim nového trolejového oblouku
z Prokopovy ulice vpravo do ulice U Trati.

Trolejbust, ale kratkodobé také auto-
busi, se dotkne oprava povrchu na Ro-
kycanské tfidé ve sméru do centra més-
ta. Zabor stavby zacina pred zastavkou
,Pietas“ a konéi tésné pied zastavkou
,Gambrinus*“. Provozné nejkomplikova-
néjsi v tomto ohledu budou vikendové
uzavirky pri¢nych prejezdd Rokycanské
v kiizovatkach s Masarykovou ulici a ta-
ké s Jate¢ni. Prace by opét mély probihat
v obdobi letnich prazdnin.

V prabéhu roku ocekavame také
omezeni na Sest mésici ve Zborovské
ulici, kde by z dtivodu rekonstrukce ka-
nalizace mélo dojit k omezeni prijez-
du automobilové dopravy. K uvedenym
uzavirkam pak pribude vystavba okruz-
ni kfizovatky u Tyr§ova mostu s délkou
celkové realizace cca sedm mésicd, kdy
stavajici etapizace pocita primarné s ky-
vadlové Fizenym provozem pomoci do-
Casné svételné signalizace. Provoz au-
tobusti bude komplikovat rekonstrukce
Cervenohradecké ulice a pokracujici re-
konstrukce kanalizace v Koterové.

Autor: Martin Petr

Bus salon s Vaclavem Koptou objel celou republiku

Leto$ni rok je pro Sdruzeni dopravnich
podnikéi CR z hlediska marketingo-
vych aktivit ve znameni jednoho velké-
ho projektu, tim je Bus salon s Vacla-
vem Koptou.

Malokdo si umél na zacatku pied-
stavit, jak Casové€ i koordina¢né na-
ro¢na bude tato idea, az zacne jeji
naplnovani. Plvodné byly predstavy
nepomérné skromnéjsi. Ale pfi prv-
nim nataceni u kolegi na Morav¢ a ve
Slezsku se ukazalo, ze dopravni podni-
ky maji tolik zajimavych témat, GZas-
nych zaméstnanci, utajenych pokladt
a Vaclav Kopta opravdu velkou vasen
a slabost pro vSechno dopravacké, ze
jsme se rozhodli pro samostatné dily
k jednotlivym DP. A v nékterych pri-
padech vzniklo i vice dilli z jednoho
mésta.

I diky tomu se ze skromného zamé-
ru stal velmi rozsahly projekt, za nimz
stoji ohromné usili, nad$eni a ochota
tvlrct, samotnych aktérd, zameést-
nanct dopravnich podnikd a dalsich
lidi, ktefi se riznou merou na projek-
tu podileli &i podili. Stab pracoval tii
¢tvrté roku opravdu ve vrazedném
tempu, ¢asto na ukor soukromi, a Bus
salon se pro né i pro Vaclava Koptu
stal opravdu srde¢ni zalezitosti. Za to
jim patfi velky dik a jsem presvédcena,
Ze vysoké nasazeni a osobni pristup
vSech zainteresovanych je na vysledku
znat.

[

Za m¢ se Bus salon opravdu pove-
dl a nejen proto, Ze jsme mohli divaky
provést po celé republice a priblizit
jednotlivé dopravni podniky. Za meé
palec nahoru i za vSechny lidské pri-
béhy, kterymi ndm pripomnél, Ze bez
nadsenych lidi by dopravni podniky
nebyly tam, kde jsou.

Bylo tzasné setkat se diky Bus sa-
lonu také s pamétniky, kteri vénovali

svlij profesni Zivot nebo jeho velkou
¢ast verejné doprave. Jednou z nich je
i ,nase“ Anna Markvartova, ridicka
trolejbusu v Plzni. V dopravnim pod-
niku zacinala jako priivod¢i, posléze
presedla za volant trolejbusu a pozdé-
ji zacala pracovat ve vypravné. Kdyz
odesla do diichodu, jak sama ptizna-
la, nebylo to nic pro ni. Vydrzela to tfi
mésice a vratila se brigaddné opét do

dopravniho podniku. Trolejbus ridila
prakticky 35 let, naposledy jela linku
v roce 1999, to ji bylo 63 let. Po roce
2000 chodila nadale vypoméahat do vy-
pravny a zacala pracovat na useku Pl-
zenské karty. U PMDP skongila v roce
2003. Pti nataceni Bus salonu v Plzni
mohla po vice nez dvaceti letech zno-
vu usednout za volant své oblibené 9
Tr a nutno fici, Ze by i ve svych udcty-

hodnych 85 letech stré¢ila do kapsy
o mnoho mladsi kolegy. Klobouk dolti
pred touto sympatickou, stale vitalni
a usmeévavou damou!

Nemohu minout ani aGstfedni oso-
bu této série. Vaclav Kopta — herec,
moderator, textar, muzikant, doprav-
ni nadsenec a milovnik starych auto-
busti. Mozna neni mij vycet uplny,
ale snad mi to odpusti. Jeho nadseni
je ur¢ité jednim z kli¢ovych faktord,
proc¢ se projekt tak povedl. V jednom
z rozhovord, které poskytl, rekl, ze
Bus salon je mozna tim nejkrasnéj-
$im natacenim v jeho Zivoté, protoze
muze byt celé dny obklopen volanty
a radicimi pakami, a nutno fici, Ze je
to na vysledku vidét. Svym prijemnym
vystupovanim a nehranym nadSenim
z objevovani dopravackého svéta také
pomohl mnoha aktértim, aby odhodili
strach z kamery a citili se v jeho spo-
le¢nosti pti natdceni uvolnéné. Zkrat-
ka bez Vaclava Kopty by to nebyl Bus
salon.

V dobé¢ psani tohoto ¢lanku jesté
dalsi dily Bus salonu vznikaji a véfim,
Ze vSemi poté€Sime nejen dopravni
nadSence, ale i spoustu dalSich lidi,
ktefi oceni, Ze mohou poznat doprav-
ni podniky i z jiné stranky, neZ mohli
dosud tifeba jen z pozice cestujiciho.
Tento projekt si zaslouzi mnoho divaka
ajsem rada, zZe jsem mobhla byt pti tom.

Autor: Katerina Frdnovd
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Milostivé 1éto probihai v PMDP

Zil byl mlady Premysl, ktery se uchazel
o sli¢nou BoZenu. Dumal, jak ji zaujmout,
a protoze o vécech vzdy premyslel trochu
jinak, rozhodl se, Ze na sebe zkusi upozornit
jizdou na ¢erno, to Ze by se mohlo Bozce
libit. Ale nelibilo a nechtéla ho, méla totiz
ro¢nipredplatné. Za tfiroky pokust Premysl
nasbiral celkem pét pokut. Jak byl zklamany,
pokuty neplatil, byl nékolikrat upominan,
dluhy se pak resily i soudné a vSechny se
bohuzel dostaly az do exekuce. Exekuce
byly dvé v celkové hodnoté cca 23 tisic K¢.
nickém centru pii koupi predplatného
dozvédél, ze se kona Milostivé 1éto. Zasel
na doplatkovou pokladnu a tam mu f'ekli,
ze mize zacit od zacatku, kdyz zaplati:
* 5x 1518 K¢ jako jistinu a

*2x 908 K¢ jako poplatek exekutorovi.

Soutez o

Premysl se tedy bez vahani vydal na
exekutorsky urad, a co se nestalo — na
recepci pracovala Bozena! Spolu vse
vyridili, exekuci zastavili a pak si spolu
za$li na veceri.

Od 28. fijna 2021 do 28. ledna
2022 jsou Plzenské méstské dopravni
podniky zahrnuty do akce s ndzvem
Milostivé 1éto, které lidem nabizi
moznost zbavit se exekuci vici vSem
vefejnopravnim vétiteliim (napf. stat,
obce ¢i jimi vlastnéné spole¢nosti).
Staci splatit pavodni dluh a poplatek ve
vy$i 908 K¢ exekutorovi. Pivodni dluh
v piipadé dopravniho podniku znamena
ptirdzka k jizdnému + jizdné, pricemz
uroky, pausalni nahrady ¢i soudni/
exekuéni poplatky jsou dluZnikovi od-
pustény.

ceny

Jak tedy postupovat?

1) Kontaktovat exekutora pro sdéleni
dluzné ¢astky.

2) Uhradit ¢astku dle instrukei exekutora
a vyslovné uvést, ze jde o Milostivé
1éto.

3) Platba musi byt u¢inéna mezi 28. j-
nem 2021 a 28. lednem 2022.

4) Popripsani penézna Gicet exekutora vyda
exekutor rozhodnuti, kterym dluznika
osvobozuje od thrady zbytku dluhu.

5) Exekuce timto kon¢i.

Pro bliz§i informace mizZete navstivit
doplatkovou pokladnu piepravni kon-
troly v Tylové 12 nebo nas kontaktovat
natel. 378 037 474.

Autor: Jan Schejbal

Chcete-li vyhrat jednu z péti darkovych tasek, ve které si na své pfrijdou

mali i velci ¢tendfi, zaslete ndm do 31. ledna spravnou tajenku na e-mail
marketing@pmdp.cz a do predmétu uvedte ,Vanoéni soutéz“. Vyherce
uvefejnime 1. unora 2022 na strdnkdch www.pmdp.cz a na facebookovém

profilu PMDP.
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Zmény tarifu od 1. ledna 2022

V pristim roce dojde k mirnému zdrazeni predplatného jizdného, a to 0 3,2 %,
cozje ¢islo odpovidajici inflaci za rok 2020. Cestujici se timto zplisobem vyhnou
skokovému zdrazeni, ke kterému dochézi v jingch méstech, a mohou doptedu
snadno odhadnout, jaké navyseni je ceka. Ceny predplatného pro rok 2022:

Zakladni Zlevnéné Prenosné

365 dni (roc¢ni) 4252Ke 2126 Ke 5526 K¢

183 dnit (piilroén) 2460 K& 1230Ke 3193Ke

520K¢ 260 K¢ 672Kc¢

31 dnii (mésicni)

Zména oteviraci doby
nasich Zakaznickych center

Od brezna letosniho roku jsme upravili oteviraci dobu Zakaznickych center dle pre-
ference naSich zakaznikd. Doslo tak k posileni prepazek v exponovanych hodinach
a zaroven k uzavreni prodejen v ¢asech, kdy k nam chodilo vyrazné mén¢ klientt.
Nova oteviraci doba nasich Zakaznickych center je tedy nasledujici:
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Z.C Denisovo nabrezi

Oteviraci hodiny

7—-18 hod.

pondéli, utery, stireda

ctvrtek, patek 817 hod.
8—12hod.
nedéle, svatky zavieno

ZC Klatovska

pondéli, utery, stireda

Oteviraci hodiny

7—-18 hod.

ctvrtek, patek 8—17 hod.
sobota zavieno
nedéle, svatky zavieno

Autor: Jan Schejbal

Klidné proziti vanocnich svatkd a co nejpohodovéjsi jizdu celym rokem!

Vozime Plzen m

izdni Fady najdete na webovych strankach jizdnirady.pmdp.cz.
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