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Véazeni ¢tenari,

dovolte, abych vas jako kazdoroc-
ne oslovil a seznamil s informace-
mi tykajici se ndmi poskytované
sluzby, tedy vetejné dopravy. Pri
bilancovani minulého roku jsme
s ulevou hodnotili vcelku tspés-
né prekonani covidové krize, aniz
jsme tusili, co nas vSechny jeste
¢eka. Energeticka krize, akcento-
vana valkou na Ukrajing, je pro me
a urcité i pro ve€tSinu z vas néco, co
jsme si ani v téch nejabsurdnéjsich
snech nedokéazali predstavit. Do-
pad do ekonomiky kazdého z nas
je, a bohuzel jeste zrejmé né&jakou
dobu bude, velmi vyznamny.

[ my jsme v situaci, kdy velmi
peclivé zvazujeme kazdou vynalo-
Zenou korunu, a to je také divod,
pro¢ letos nedistribuujeme Do-
pravni novinky jako obvykle v pa-
pirové formé do vaSich schranek,
ale vyuzivame predevsim elektro-
nickou formu sdéleni. Neménime
obsah, ménime jen formu. I v le-
toSnim roce jsme si tak dali praci
se sestavenim co nejzajimavéjsich
informaci o plzenském dopravnim
podniku a o méstské verejné do-
praveé obecné.

Nepodléhdme pesimistickym na-
ladam, nadale se snazime zajisto-
vat kvalitni vefejnou sluzbu a roz-
vijet méstskou spolecnost, ktera
nam byla svéfena. V ¢lancich se
dozvite o pravidelné obnové vozo-
vého parku, prabehu a aktualnim
stavu rekonstrukce vozovny na
Slovanech, o novinkach v oblasti
vSech nami poskytovanych sluzeb,
o vyrocich a dalSich aktivitach le-
tos$niho roku.

Také nahlédneme do svéta, aby-
chom se inspirovali v oblasti ve-
rejné dopravy a minimalné mohli
porovnat uroven naSich sluzeb.
Vérim, Ze vas vSechny tyto infor-
mace obohati a mozna i pripome-
nou nékteré udalosti, ke kterym se
vaze letopocet 2022.

Vazeni ctendri, v nadchazeji-
cim vano¢nim obdobi mi dovolte
poprat vam klidné proziti vanoc-
nich svatkt v kruhu vasich nej-
blizsich, pevné zdravi a hodn¢ sil
v novém roce.

Jiri Ptdcek
generdlni reditel

Kvalitni koridor MHD muze byt tahakem
verejné dopravy a chloubou mésta

Jakou méstskou dopravu maji lidé
nejradeji? Po celém svété, v metropo-
lich i mensich méstech plati to samé:
rychlou, velkokapacitni a spolehlivou,
tj. pfesnou. V piipadé Plzné je to jed-
nozna¢né — u cestujicich vyhravaji
tramvaje. Pouhé tfi tramvajové linky
vozi v Plzni 48 % cestujicich. Plzenské
tramvaje svou konkurenéni vyhodu
tézi ze samostatného télesa, na némz
je vjizdé zdrzi jen semafory a zastavky.
Postavit tramvajovou trat je v§ak velmi
drahé, priprava trva desetileti a v mno-
ha ulicich ani realizace neni mozna.
Jaka je tedy alternativa?

Resenim je koncept chranéného
koridoru MHD, ktery vytvori prioritni
trasu pro autobusovou ¢i trolejbuso-
vou linku. Videalnim pripadé se miize
jednat o systém metrobusii znamy
také jako BRT (Bus Rapid Transit),
kdy vozidla jezdi vétSinou po vlastnim
télese ¢i alespon v samostatnych pru-
zich. To se osvéd¢ilo v milionovych
metropolich Stfedni a JiZni Ameriky
i u nas v Evropé. Naprtiklad nedavno
byla oteviena elektrickd e-BRT trat
v Rimini v Italii. Pokud je vS§ak uli¢ni
prostor omezeny a nezbyvaji finance
na velké investice, lze chranény ko-
ridor vytvorit i jinak: chytrym a tcel-
nym poskladanim dostupnych do-
pravnich opatfeni a stavebnich prvk
dle moznosti kazdé lokality na trase.
Preborniky v tom jsou evropska més-
ta napiiklad ve Velké Britanii, Spanél-
sku ¢i Svédsku.

Koridory MHD
prinaseji novou
uroven kvality méstské
mobility, privadéji do
verejné dopravy nové
cestujici a naplnuji jeji
udrzitelné cile.

Cil je zfejmy: zaméfit se na jednu lin-
ku — osu MHD a z jedné kone¢né na
druhou vytvorit co nejlep$i podminky
pro jeji zrychleni. Jakmile se totiz resi
celd trasa, efekty pro cestujici jsou
hmatatelné. Zkracuje se jizdni doba,
mizi zpozdéni, cesta je pfijemnd a po-
hodlna. Linka laka nové cestujici, zkra-
cuji se intervaly, nasazuji se kapacit-
néjsi a komfortnéjsi vozidla. Upravuji
se zastavky, aby byly privétivejsi a bez-
profituji z pravidelného privalu cestuji-
cich a oziveny verejny prostor se zkva-
litni pohodlnymi pé§imi trasami, zele-
ni i architekturou. Zni to trochu jako
perpetuum mobile, ale ono to tak pro-
kazatelné funguje. Rozbéhnout takovy
,»stroj“ vsak vyzaduje dlouhodobé asili.
Zpocatku narazi na nediivéru a nepo-
chopeni nebo je vniman negativné jako
omezovani ostatni dopravy. Nicméné
pravy opak je pravdou a dobre realizo-
vany mestsky koridor ma vétsi kapaci-
tu nez ulice plna pruht pro auta.

Hodinova kapacita
4500/ hod. *2 9000 lidi / hod.
= 1100/ hod. =3 3300 lidi/ hod.
= 0/ hod. %2 0lidi/ hod.

Celkova kapacita:

Hodinova kapacita

8000/ hod. 16 000 lidi / hod.

x2
& 7000/ hod. x1 7000 lidi/ hod.
[EOMEJ 6000/ hod. =1 6000 lidi / hod.
= 1100/ hod. =1 1100 lidi / hod.
="} 0/ hod. x1 0lidi/ hod.
Celkova kapacita:

!i

jizdni pruh vyuzivany osobnimi automobily

jizdni pruh vyuzivany osobnimi automobily i prostredky
MHD

vyhrazeny jizdni pruh pro MHD
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Ulice, kterd svym uspordddnim preferuje udrzitelné a méstu prdtelské mody dopravy — pési, verejnou a cyklistickou — md ve vysledku
az 2,5ndsobné vétsi kapacitu nez ulice uprednostnujici automobilovou dopravu.

Ulice, kterd svym usporadanim pre-
feruje udrzitelné a mestu pratelské
maddy dopravy — pési, verejnou a cyklis-
tickou — ma ve vysledku az 2,5nasobné
vétsi kapacitu nez ulice uptednostiujici
automobilovou dopravu.

Supersestnactka

Ve spolupraci s dopravnimi experty
z CVUT jsme zpracovali studii Kori-
dor MHD: linka 16. Pro¢ prave Sest-
nactka? Je nejvytiZen€jsi plzenskou
trasou hned po tramvajich, a navic
urcitymi Useky jeji trasy vede spousta
dal$ich linek. Zkvalitnéni a zrychleni
jedné z hlavnich linek v Plzni ve sku-
teCnosti zatraktivni plzenskou MHD
nejméné pro pétinu vSech cestujicich.
Dokument popisuje obecné zasady,
analyzy i navrhy konkrétnich opatie-
ni, a to poprvé v celé trase linky — tedy
z Doubravky az na Bory. Mimocho-
dem pro Doubravku ma linka 16 vy-
znam rovnajici se kolejové dopravé.

ZPOZDENIi MHD VLIVEM
DOPRAVNICH KONGESCi (KOLON)
A INTENZIVNi AUTOMOBILOVE DOPRAVY

SPATNE PARKOVANi
BRANICi PRUJEZDU SPOJU MHD

Studie poskytuje nadhled v souvislos-
tech a ma podnitit diskuzi i hledani re-
Seni. MUze se stat pilotnim projektem
pro zlepSeni nekolejové verejné do-
pravy ve mesté pro dalsi dulezité trasy.
Cestujici na lince 16 jiz dnes ocenu-
ji zklidnéni dopravy v Sumavské ulici
a dobré prestupni vazby na integro-
vanou dopravu. Nejvyraznéjsi efekt
pfineslo vyclenéni jednoho useku
Hhlavni tiidy plzenskych trolejbust®,
tj. Americké tidy pro linky MHD. Toto
opatreni se stalo zakladnim kamenem
pro dv¢ desitky dalSich, které je vhod-
né provést. Od drobnych zmén znaceni
pres Upravy ktiZovatek az po vybudo-
vani vyhrazenych jizdnich pruht napf.
v ulici U Prazdroje. Jen koordinova-
nym postupem v celé trase linky lze
vynaloZené investice pretavit v nejvetsi
prinosy. A nejde jen o preferenci MHD.
Zaroven lze pozvednout kvalitu a bez-
peci vefejnych prostranstvi v mnoha
klicovych uzlech na trase linky.

;
NEVHODNE ROZMiSTENi/
NEVHODNE POLOHY ZASTAVEK

NEVHODNE ZASOBOVANi
BRANiCi PRUJEZDU SPOJU MHD

Identifikované problémy na trase linky 16.

PREFERENCE VEREJNE DOPRAVY
V PLATNYCH TECHNICKYCH NORMACH

Prostfedkim vefejné dopravy ma byt v prostredi
mistnich komunikaci poskytovana co nejvétsi
prednost opati'enimi stavebnimi i organizacnimi
tak, aby jejich pohyb byl relativné rychly, plynuly
abezpeény. [...]"

¢1. 11.3.1, CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

y nebo trolejk y pruh pro
verejnou hromadnou dopravu se ma zfizovat
pfi pfekrogeni 15 spoji/h v jednom sméru a pfi
intenzité vétsi nez 20 000 vozidel/24h v obou
smérech. V zajmu preference verejné hromadné
dopravy je vhodné zfizovat tyto pruhy i pfi nizSich
intenzitach[...]"

¢l. 7.3.4, CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci

Pro seznameni verejnosti s projek-
tem Koridor MHD: linka 16 pripravu-
jeme webové stranky, o jejichz spusténi
budeme informovat prostrednictvim
nasich komunikac¢nich kanald.

Znate historii linky 16?
Trolejbusova Sestnactka slouzi obca-
niim Plzné 34 let. Spojenim sidlist na
Borech a Doubravce pres centrum
meésta prevzala Stafetu po legendarni
autobusové 29, oproti niz navic zpti-
stupnila méstské dopravé i nadrazi
Jizni Predmésti. Po prohozeni tras
s linkou 10 na Doubravce v roce 1993
zacala Sestnactka hrat naplno ulohu
pateini linky pro ¢tvrty méstsky obvod.
Pravé zde se poprvé v Plzni objevily
v pravidelném provozu velkokapacitni
¢lankové vozy a na prelomu tisicileti
i prvni garantované bezbariérové spo-
je. Dnes jsou nizkopodlazni trolejbusy
standardem a nové porizovana vozi-
dla disponuji bohatou vybavou, ktera
obéaniim i navstévnikim poskytuje
maximalni pohodli. Kvalitu cestovani
nicméné neovliviiuji jen vozidla, ale
i infrastruktura, po které se pohybuji.
Strategické dokumenty meésta Plzné
tuto skute¢nost dlouhodobé zohledriu-
ji a v posledni dobé se dafi realizovat
i konkrétni opatreni.

Autor: Jiri Kohout
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Nove¢ autobusové linky si rychle
ziskaly své cestujici

Meéstska verejna doprava je neustale se
rozvijejici systém reagujici na pozadav-
ky riistu mésta a je jednim z hlavnich
pilifd udrzitelné mobility. Jsme proto
radi, ze mame moznost zlepSovat do-
stupnost verejné dopravy i zavadénim
novych linek.

Ve spolupréci s devatym méstskym
obvodem Malesicemi, zastupci meés-
ta a organizaci POVED jsme zahgjili
zku$ebni provoz linky 35 v trase Dolni
Vlky$ — Malesice—Chotikov—KoSutka.
Linka tak prevzala pavodni spoje
krajského dopravce Arriva zajiStujici
zejména dopravu Skolni mladeZe do
Skoly v Chotikove, které byly doplnény
pravidelnou nabidkou spoji v ranni
a odpoledni Spicce. Kazdy pracovni
den jsme tak vypravili 14 part spoji
mezi Dolnim VlkySem a Malesicemi, tfi

z nich pokracovaly ptes Chotikov az do
zastavky Sidlisté¢ Kosutka. ZkuSebni
linka byla v provozu od 6. bfezna do
konce ¢ervna a po vzdjemné domluve
pak dale od 1. zari do 9. prosince (ter-
min zndmy v dobé uzdvérky, pozn. red.).
Cilem zkusebniho provozu bylo ovére-
ni prepravni poptavky mezi Dolnim
Vikysem a Malesicemi, kdy pramérny
pocet cestujicich v této relaci je roz-
hodujicim kritériem pro pokrac¢ovani
provozu linky. Vzhledem k paramet-
rim komunikace do Dolniho VIkyse
a obratisté na Vlky$ské navsi byly na
lince nasazovany primarn¢ midibusy,
tedy vozidla mensich rozmeéra s lepsi
manévrovatelnosti, nez maji standard-
ni autobusy. Se vznikem novych lokalit
a rozvojem stavajici zastavby rostou
i pozadavky na dopravni obsluhu a mi-

dibusy umoznuji zajistit nabidku spojt
i vmistech, kde standardni vozy proje-
dou jen s obtizemi nebo viibec.

Druhou nové zavedenou linkou
v leto$nim roce, presnéji od zacat-
ku zafi, je linka 42, jejimz Gcelem je
zajisténi obsluhy oblasti tzv. Nové
Valchy, kde obsluhuje novou zastav-
ku Spackova a v budoucnu muze
také obslouzit zastavbu v jizni ¢asti
Lhoty smérem na Dobrany. Linka je
nyni vedena v trase Bory — Valcha —
Lhota a v ranni i odpoledni $picce
pracovnich dnd doplnuje stavajici
linku 26, a to dvanacti pary spojd,
pfi¢emz jeden ranni a jeden odpole-
dni Skolni spoj obsluhuje i zastavku
U Luny na Borech.

Autor: Martin Petr

Jak si vede Karkulka a carsharing v Evropé

Sdileni vozidel je za posledni dva roky
opé€t na vzestupu. Netyka se to pouze
carsharingu pro vefejnost, kdy jsou
vozidla bézné dostupna v ulicich mést,
ale i ¢im dél Castéji je carsharing apliko-
van na podnikové flotily vozidel. I v nasi
spole¢nosti mame jiz n¢kolik aut, ktera
vyuzivaji béhem pracovni doby nasi
zameéstnanci na sluZebni cesty mimo
Plzen, zatimco mimo tuto dobu jsou
vozidla dostupna verejnosti. Vozy jsou
tak plné vyuzité a nejsou mimo pracov-
ni dobu pouze odstavené na parkovisti.
Zvysuje se tak efektivita provozu vozi-
dla a s tim spojené Uspory ve vozovém
parku samotného podniku.

Karkulkou treba pro nadilku...

Dle udaja z roku 2021 ze serveru
Statista je v celé Evropé zaregistro-
vano u nékterého poskytovatele sdi-
lenych vozidel az 30 % fidi¢h. Z toho
10 % ridict vyuziva carsharing neko-
likrat do mésice. K vétsi oblibenosti
sdilenych vozidel prispivaji zvySujici
se nédklady na potizeni vozidla i na
jeho nasledny provoz (palivo, pojiste-
ni, servis apod.). Jen u pravidelného
servisu vozidla se dle nasich udajl za
posledni dva roky zvysily naklady az
0 60 %. I z téchto divodid jsme muse-
li letos pristoupit k prvnimu navyse-
ni ceny za vypujcku vozidla od roku
2019. Hodinova sazba za vypujcku je

tak od 50 K¢ a sazba za ujety kilometr
je od 5 K¢. Vérime, Ze nasi zakaznici
tento krok pochopi.

Leto3ni prazdninové obdobi bylo pro
nasi sluzbu rekordni co do poctu vypij-
ek, tak i najetych kilometrt. Karkulky
krizovaly celou Evropu a véfime, ze
bezstarostné vyputjceni si vozidla pfi-
sp€lo k nejedné pohodové dovolené.
Miizete se o tom sami piesvédcit tieba
o téchto vanoc¢nich svatcich. Zarezer-
vujte si vSak sdilené vozidlo véas, jeli-
kozivtomto obdobijsou nase Karkulky
velmi vyuzivané.

Autor: Lubos Vintr

Foto: archiv PMDP

Letos nas navzdy
opustil PAN reditel
Vaclav Zikmund

Velice smutnym dnem se pro vsech-
ny z nas stalo utery 13. zaii letoSniho
roku. Tento svét opustil ¢lovek, ktery
byl vyznamnou tvari nasi spolecnos-
ti— PAN feditel Vaclav Zikmund.

Mnozi jej znali a nektefi s nim
i dlouhd léta spolupracovali. Do
dichodu odchazel po dlouhych je-
denactyriceti letech u plzenskych
dopravnich podnikt. Do spole¢nos-
ti nastoupil pred padesati lety jako
praktikant meniren hned po studiu
na Vysoké Skole strojni a elektro-
technické, kde vystudoval Fakultu
elektrotechniky. JiZz po prvnim roce
se stal mistrem a nasledné¢ vedoucim
strediska energetiky. V letech 1983
az 1990 zastaval pozici technického
nameéstka a nasledné reditele spo-
le¢nosti. Dlouha léta byl zaroven cle-
nem predstavenstva.

Béhem jeho plisobeni prosly Plzen-
ské méstské dopravni podniky znac-
nym vyvojem a nabyly na vyznamu.
Pan reditel Zikmund odved] obrovské
mnozstvi kvalitni prace a stal u mno-
ha projektd, které vyznamnym zptiso-
bem prispély k rozvoji verejné dopra-
vy v Plzni. Podilel se na vybudovani
tramvajové trati do Bolevce, zaslouzZil
se 0 znovuvybudovani hydroelektrar-
ny, pod jeho vedenim doslo k nartistu
trolejbusovych trati a mimo jiné byl
také u zavedeni Plzenskeé karty.

Byl to odbornik na svém miste,
skvély manaZer a pfi tom vSem za-
chovaval ke kazdému lidsky pristup.
VSichni, kdo jsme jej znali, jsme si ho
pravé pro tyto vlastnosti velice vazili.

Cest jeho pamatce.

Autor: Jiri Ptdcek

Pan reditel Vdclav Zikmund u dopravniho podniku stravil 41 let.

Foto: archiv PMDP

Historickym autobusem do zoo, na Kozel nebo Hracholusky

Ani v letoSnim roce naSe historické
skvosty nezahdlely. S ohledem na pokra-
Cujici rekonstrukei vozovny a zazemi na
Slovanech byly jizdy tramvajovych vete-
rand prakticky nemozné. Ve druhé polo-
viné roku ale rozsah praci na Slovanech
konecné umoznil zprovoznéni vsech
odstavenych historickych vozi, a tak
bylo mozné potkat tyto tramvaje alespon
na verejnych jizdach. Zajimavosti je, zZe
nejstarsi tramvaj Krizik a Brozik z roku
1899 byla od zari 2021 do letosniho zari
zapujcena dopravnimu podniku v Praze,
kde byly podstatné lepsi podminky od-
stavu a zaroven poslouzila i jako pripo-
minka 175. vyro¢i narozeni svého tvlrce
Frantiska Krizika.

Trolejbusovymi veterany se bylo mozné
svézt pti jiz pravidelnych jizdach béhem
kvétnovych oslav osvobozeni, ¢ervnové-
oslavéch zalozeni Ceskoslovenska.

Nejvice byly letos vidét historické
autobusy v &ele s vozy Skoda 706 RTO
a Karosa SM 11, které mély hodné na-
pilno. Prvné€ jmenovany byl prednostné

uréen na nové nabizené spojeni z Plz-
né na Hracholusky a na zdmek Kozel
ve Stahlavicich. Pro Zapadocechy jsou
Hracholusky synonymem pro vodni na-
drz, takze Ctenare nepiekvapi, Ze soucas-
ti jizdenky byla nejen jizda autobusem
z Plzné na Hracholusky, ale také plavba
lodi po prehradé tam i zpét a posléze
preprava autobusem zpét do Plzné. Ten-
to vylet, kterym si z4jemci mohli zpes-
trit letni nedele, se setkal s necekanym
zajmem. Od zacatku Cervna do konce
srpna jej vyuzilo rovnych 250 cestuji-
cich, coz pri nabidce pouze mist k sezeni
znamenalo 95% vyuziti spoju. Na zamek
Kozel jelo o jednoho cestujiciho vice
aiv tomto pripadé Ize povazovat novou
nabidku spojeni za tspéSnou.

S velkym zajmem se setkalo i pro-
dlouzeni linky 76 mezi naméstim Re-
publiky a zoo az na terminal u hlavniho
vlakového nadrazi. Tam linka zajizdéla
o vikendech v dobé letnich prazdnin,
kdy byl provoz zajistén prevazne dru-
hym jmenovanym autobusem Karosa
SM 11. Vice ne# polovina cestujicich

vyuzila k doprave do zoo a zpét praveé
zastavky u hlavniho nadrazi. Tato na-
bidka cilila na mimoplzenské obyvatele
a poskytla jim kvalitni pfepravu z jejich
domova do plzenské zoo a zpét zpestre-

nou zézitkem v podobé¢ jizdy historic-
kym autobusem.

Pokud se nestane nic neocekavané-
ho, budete se po Plzni setkédvat s nasi-
mi historickymi klenoty v pri§tim roce

znovu nejen na verejnych jizdach, ale
i na cestach k zoologické zahradé, na
Hracholusky a na zamek Kozel.

Autor: Ondrej Liska
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Rekonstrukce vozovny na Slovanech jde do finale

Od zahajeni rekonstrukce tramvajo-
vé vozovny na Slovanech ub¢hly jiz
dva roky. Prvni demolice zacaly v lis-
topadu 2020 a dnes uz byste nenasli
ani kousek betonu ¢i dratu z ptivodni
vozovny. Ve staré je nevratne¢ zboura-
no a odvezeno a cely areal vozovny je
novy od podlahy po stfechu. Ale hoto-
vo jeSté neni.

Co se tedy za uplynuly rok zméni-
lo? Pokud pdjdeme po ¢asové ose, tak
v poslednich dnech minulého roku
byla zprovoznéna ulice Slovanska
alej. Prace v ulici sousedici po celé
jizni strané s na$i vozovnou byly nej-
komplikovanéjsi z celé stavby a daly
zhotoviteli poradné zabrat. Plvodné
zakreslené stavajici inzenyrské sité
totiZ neodpovidaly skute¢nosti a pod
povrchem se pti vykopovych pracich
objevily skryté kaverny a podlozi, které
neodpovidalo kvalité zjisténé ze zku-
Sebnich vzorkl. Material proto nebylo
mozné pouzit na zpétné zasypy. Bylo
tak tfeba rychle vymyslet novy postup
praci pti pokladkach a prelozkach in-
zenyrskych siti i nékterych jejich tras,
odvézt nevhodny vytéZeny material
a zajistit novy. Na zadost mésta Plzné
byla navic ve Slovanské aleji prove-
dena priprava na planovanou trolej-
busovou dopravu v podobé silnéjsich
trakénich sloupll a navySeni poctu tras
trakénich kabelt. U ktizovatky ulic
Slovanska alej a Francouzska, v tés-
né blizkosti rostouci administrativni
budovy, vznikly nové zastavky MHD
s pristiesky a s tzv. chytrymi oznacni-
ky, které se rychle ujaly a jsou cestuji-
cimi hojné vyuzivany. Jedna se o spo-
le¢nou zastavku tramvaje a autobusu
ve sméru na Svétovar a samostatnou
tramvajovou i autobusovou zastavku

ve sméru k ndmeésti Milady Horakové.
I pres uvedené komplikace byly prace
na Slovanské aleji dokonéeny v termi-
nu a v unoru byly do zkuSebniho pro-
vozu zavedeny téméf vSechny objekty
v tomto Useku.

Ani ne mésic nato byla do zkuSebni-
ho provozu uvedena prvni nova hala,
a to hala oprav a udrzby (OUT), do
niZ se obratem piestéhovala servisni
organizace ze svych provizornich pro-
stor. V této hale je kromé moderniho
podudroviiového soustruhu rovnéz nove
v provozu mycka tramvajovych vozi.
Ihned po prestéhovani tak bylo mozné
rozebrat provizorni skladové haly a do-
¢asnou halu vyvazu. Nasledné zacala
stavba budovy stiediska vrchni stavby
(VST) véetné garazi pro pracovni vo-
zidla a stroje. Soubézné s dostavbou
haly OUT rostla sousedni hala odstavu
tramvaji (ODT). Obé¢ haly jsou vzajem-
n€ propojeny.

Zatimco loni jste se v Dopravnich no-
vinkach mohli podivat na fotku budou-
ciho vjezdu do haly ODT, letos prinési-
me pohled na jiz dostavénou halu, ktera
byla v pribéhu ¢ervna az srpna postup-
né¢ uvedena do zku$ebniho provozu.
Po jejim zprovoznéni bylo mozné zacit
s demolici stavajiciho provizorniho ko-
lejisté, nebot zde odstavované vozy jiz
maji kryta stani. Rovnéz bylo presté-
hovano zazemi zhotovitele do prostor
v sousedicim arealu byvalych kasaren
a zacalo se s upravou plochy v severni
¢asti arealu. Zde bude na halu ODT na-
vazovat pristieSek se tfemi kolejemi pro
odstav nepojizdnych vozi a dale zde
bude plocha pro odpadové hospodar-
stvi. Mezi halou VST a vjezdem do vo-
zovny bude volna plocha pro nakladani
a skladani tramvajovych vozi z traileru.

Letos v dubnu zhotovitel dokongil
také novou ménirnu, ktera je soucas-
ti provozné-administrativni budovy
(PAB). Zhruba deset dnli probihalo
prepojeni napajeni trakce ze staré me-
nirny na novou a 6. kvétna byla nova
ménirna uvedena do zkusebniho pro-
vozu. Pivodni ménirna stala na misté
jiz rostouci budovy PAB a branila ve
vystavbe celé budovy najednou.

V soucasné dobé¢ tedy probiha do-
stavba PAB, VST a jejich vnitfniho
vybaveni, severni plochy arealu a oplo-
ceni v¢. vjezdové a vyjezdové brany.
Dokonceni celé stavby se z divodu
drobnych komplikaci a nedostatku
materidlu posunulo o dva mésice, tedy
na unor 2023.

Autori: Jitka Dixovd, Pavol Ondovcdk
Foto: archiv PMDP
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Vystavba probihd za plného provozu.
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Vjezd do haly ODT.

V zdri 2022 jsme poprvé vyzkouseli novou vyjezdovou harfu.
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Zaparkuj a jezdi cely den
MHD po Plzni za 60 K¢

Zachytné parkovisté v rezimu ,zapar-
kuj a jed* s kapacitou 318 stani fungu-
je jiz od 1éta a je umisténo mezi hlavni
vypadovkou na Klatovy a terminalem
verejné dopravy Bory v Dobranské uli-
ci. Jedna se o prvni fizené P+R (z angl.
Park & Ride, pozn. red.) ve mésté.

Jeho ucelem je motivovat motoristy,
aby pri cesté do Plzné odstavili vozidlo
zde a dale do mésta pokracovali mést-
skou verejnou dopravou. K tomu laka

i cena, jelikoz parkovné a celodenni
jizdné na MHD ¢ini dohromady pou-
hych 60 K¢. Na prestupni jizdenku, kte-
rou uzivatel parkovis§té P+R obdrzi, je
mozné odjet tieba do prace a zase zpét
na parkoviste.

Zkratka neprijdou ani drzitelé stan-
dardniho plnocenného predplatného na
MHD. Ti mohou vyuzit parkovi$té za ob-
dobnych podminek jako navstévnici, ale
neuctuje se jim jizdné ve vysi 40 K¢. Za-

Parkovact listek a jizdenka na MHD v jednom.

vorova technologie parkovisté rozpozna
predplatny kupon jak na Plzenské karté,
tak iv aplikaci Virtualni karta.

V podobném duchu by mély fungovat
i dalsi parkovaci plochy. Pocita se s tim
na parkovisti naproti Centralnimu auto-
busovému nadrazi (nam. Emila Skody)
a v budoucnu také na kone¢né linky 1
v Bolevci.

Autor: Pavel Netolicky

Foto: archiv PMDP

Deskova hra Nestuj, s PMDP cestuj!
rozsirila nabidku reklamnich predmétu

Na naSich zékaznickych centrech a na
webu eshop.pmdp.cz najdete Siroky
vybér reklamnich predmétti s doprav-
ni tématikou. Nové si dokonce miZete
nechat zaslat objednavku do vasi ob-
libené Zasilkovny. A co vam muiiZzeme
nabidnout?

Nase tricko ,tutady“, které pova-
Zujeme za zakladni vybavu kazdého
Plzenaka, by urcité¢ nemelo chybét
ani ve va$i sbirce. Pro opravdové
fanousky dopravy mame jedine¢ny
model autobusu Solaris Urbino 18
IV. generace nebo dve obsahlé publi-

Idedini zdbava nejen na zimni vecery.

kace o trolejbusech. Doporucujeme
zahréat si 2. vydani kvarteta a dozveédét
se néco vice 0 nasem vozovém parku.
Mensim miizeme nabidnout napii-
klad pexeso nebo plastovou tramvaj
Tatra T3, kterda ma funkéni dvere
a hlasi zastavky. Sestavte si papirovy
model tramvaje, autobusu nebo tro-
lejbusu, poridte si nové vystrihovanky
a 0 zabavu bude postarano! Na dob-
rou noc miZzete svym détem precist
Trolejbusacké pohadky.

A co doporucujeme k Vanocim?
V mrazivém pocasi je nejlepsi tra-

vit ¢as v pohodli domova u rodinné
deskové hry Nestlij, s PMDP ces-
tuj! Vydejte se s nami na cestu po
Plzni plnou rdznych néstrah, ale
i ne¢ekanych zazitkid. Z KoSutky na
Doubravku, z Doubravky na Vinice,
z Vinic na Svétovar... Po cesté bude-
te plnit akoly, které vdm mohou ces-
tu urychlit, ale i hodn€ znepfijemnit.

Dokéazete procestovat Plzen skrz
naskrz prostfednictvim MHD a byt
na konecné rychleji nez souperi?

Autor: Eliska Balvinovd

Foto: archiv PMDP

Besedy na zakladnich
a strednich skolach

Dobry den, déti, kdopak z vas m¢ zna?
Priblizné polovina zaka se prihlasi kyva-
jice hlavou, Ze tenhle ¢lovek je jim oprav-
du povédomy... Je to totiZ jeden z nasich
revizori. Presné takhle zacinaji besedy
na zakladnich a strednich skolach, kte-
ré ve spolupraci s exekutorskymi Urady
pravidelné poradame. Jejich hlavnim
tématem je cestovani méstskou verejnou
dopravou v Plzni, prepravni kontrola
amozné nasledky jizdy na ¢erno.

Za poslednich pét let jsme takovych
akei usporadali jiz vice nez 70, a kdyby
nas nezbrzdila pandemie, jisté¢ bychom
vleto$nim roce prekonali stovku. Jasné,

T

vime, Ze nejlepsi na naSich besedach je
fakt, ze se zaci nemusi ucit, ale vzdycky
nas prekvapi svymi dotazy a aktivitou,
ktera je odmériovana drobnymi reklam-
nimi predméty.

Pokud byste ve vasi §kole m¢li o po-
dobnou besedu zajem, nevahejte nés
kontaktovat.

A mimochodem - vite, kdo je to Sedy
pasazér? Ne, neni to dichodce, jak ¢as-
to zaci odpovidaji, ale cestujici, které-
mu vyprsi platnost prestupni jizdenky
v toleranci do dvou minut.

Autor a foto: Jan Schejbal

Podobnych besed na plzeriskych Skoldch jiz probéhlo pres 70.

Vecerni garantovaneé
prestupy a posileni dopravy

Snad kazdy Plzenak, ktery nékdy cesto-
val méstskou verejnou dopravou v po-
zdnich hodinach, si v§iml, Ze autobusy
noc¢nich linek se kazdou hodinu sjedou
ze vSech smérli v zastavce Mrakodrap,
vyckaji na prestup a nasledné odjiz-
déji. Takzvané garantované prestupy
s dispecerskym dohledem probihaji ka-
zdy den také v zastavce Sady Pétatricat-
nikd (resp. Hlavni posta), kdy na sebe
tramvaje ze vSech smért ¢ekaji kazdou
ptlhodinu mezi 22:50 a 23:50.

Podobné¢ jsou fizeny prestupy trolej-
busovych linek 12, 15 a 16 ve stejnou
dobu v zastavce Mrakodrap. Zde ¢ekaji
ve 22:57, 23:27 a 23:57 vozy linek 12
v obou smérech, 15 ve sméru do Lobez
a 16 ve sméru na Doubravku.

Od zacatku leto$niho roku jsme nové
testovali upravené rozjezdy autobu-
sovych linek 21, 26 a 32 ve vecernich
hodinach z terminalu Bory v Kaplirove
ulici. Od 20:40 jsou odjezdy linek do
okrajovych ¢asti Plzné navazany na pri-
jezdy tramvajové linky 4 z centra mésta.
Po prijezdu tramvaje je ponechan ca-
sovy prostor pro prestup cestujicich na
zminéné autobusové linky.

Rozjezdy ve 20:40, 21:10 (ten pla-
ti pouze pro linku 21) a 21:40 nejsou
garantovany a cestujici se o nich dozvi
jen v ramci vyhledani spojeni. Posledni
dva rozjezdy, které se konaji ve 22:27
a 23:02, jsou naopak v jizdnim radu
opatreny poznamkou, Ze na sebe spoje

PohodInéjsi vecerni prrestupy na termindlu Bory.

cekaji, nejvyse vsak dvé minuty (pokud
dispecer spoje nepozdrzi).

Jak si takovy garantovany prestup
predstavit? Uvedeme si jej na prikladu
rozjezdu ve 22:27, ktery je oproti ostat-
nim rozsiren i o linku 30 jedouci z Bor-
ve 22:23, o minutu pozdé&ji pak tramvaj
linky 4 z KoSutky. Oba vozy ihned od-
jizdi. Na prestup cestujicich jsou po-
nechany tfi minuty, nez se ve 22:27 ze
svych zastavek rozjedou autobusy do
Litic, Lhoty a pies Radoby¢ice do Cer-
nic. Cestujici z mnoha smért a do mno-
ha cilt tak ziskali pohodlny prestup.

Optimalizace prestupu na Borech
je pilotnim projektem rozvijejicim jiz
fungujici navaznosti, at uz jde o ve-
¢erni kiizovani tramvaji a trolejbusi,
nebo noc¢ni kiizovani autobusd. Pokud
se tento model osveédci, bude se pocet
navaznosti i nadale zvySovat, zvlaste ve
vecernich hodinach a o vikendech.

Dalsi dobrou zpravou pro cestujici
méstskou verejnou dopravou jsou Upra-
vy v provozu platné od 1. zafi leto§niho
roku. V reakci na navrat cestujicich do
vefejné dopravy po pandemii doslo o vi-
kendech a svatcich k navraceni ptvod-
niho intervalu 7,5, respektive 15 minut
na vSechny tramvajové a trolejbusové
linky a na autobusovou linku 30. DoSlo
také k posileni linky 4 v ranni a odpole-
dni 8picce v pracovnich dnech.

Autori: Adam Stastny, Martin Petr

Foto: archiv PMDP
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Novinky na Zakaznickych centrech PMDP

Vzhledem k neustalému technologické-
mu rozvoji a moznostem bezobsluzného
odbaveni navstévuje naSe zakaznicka
centra méné klientli, a my jsme si tak
mohli v poloving roku dovolit zkratit je-
jich oteviraci dobu. Zakaznici jsou zvykli
dodrzovat ,,aredni“ oteviraci dobu, coz
znamena, Ze nejvice jich chodi v pondéli
a ve stredu. Praveé proto jsme v tyto dny
ponechali ptvodni oteviraci dobu a ke
zkréceni doslo ve dnech nizsiho vytiZeni.
Od cervence jsme zaroven zridili vy-
dejni misto Zasilkovny v Zakaznickém
centru na Denisové nabrezi. Klienti tak
mohou spojit prijemné s uzite¢nym a pri
jedné navstéve vyresit vice zaleZitosti.
Tato sluzba také rozsiti moznosti naseho
e-shopu s reklamnimi predméty, nebot
Zéasilkovna aktudlné patii k nejoblibe-
néj$im prepravcdm. Prim vSak samo-
zi'ejmé stéle hraji nasi zakaznici s Plzen-
skou kartou, takZe v tydnech, kdy je na
naSich zdkaznickych centrech nejvétsi
napor, neni mozné objednat si vyzved-
nuti zasilky na nasem vydejnim miste.

Oteviraci doba nasich zakaznickych
center je tedy nasledujici:

ZC Denisovo nabrezi 12

den oteviraci hodiny
pondgli, stieda 7-18
uteg, étvrtek 3-17
a patek
sobota 8-12
nedéle, svatky zavieno

ZC Klatovska 12
den oteviraci hodiny
pondgli, stieda 7-18
ute{*y, étvrtek 3-17
a patek
sobota zavireno
nedéle, svatky zavieno

Zmény v tarifu

V dubnu letos$niho roku doslo rozhod-
nutim VIady CR k navyseni ceny jizd-
ného ve vnéjsich zonach, které je doto-
vano statem. Déti, studenti a seniofi ve
véku nad 65 let tak od 1. dubna Cerpaji
slevu na jizdné ve vysi 50 %, namisto
ptivodnich 75 %.

V ¢ervnu pak Rada mésta Plzn¢ schva-
lila tarif jizdného na rok 2023. Ceny pred-
platného jizdného ziistavaji pro pristi rok
beze zmény, zatimco jednotlivé jizdné se
zdrazi o 10 %, nebot od posledniho navy-
Seni v roce 2020 prekrocila kumulovana
inflace stanovenou hranici, po které do-
jde k automatickému navysenti ceny.

Posledni vyznamnou zménou je za-
vedeni nové kategorie Osoba pobirajici
davky v hmotné nouzi, ktera ma s Plzen-
skou kartou narok na slevu ve vysi 50 %
z predplatného s platnosti maximalné
93 dnl. Narok se doklada potvrzenim
0 poskytnuti davky pomoci v hmotné
nouzi, které vydava Urad prace.

Autor: Jan Schejbal

Aplikace Virtualni karta nové
nabizi predplatné do celého kraje

Virtualni karta je alternativou plastové
Plzenské karty a jedna se o prvni systém
tohoto typu v CR. Aplikace Virtualni kar-
taumoznuje bezobsluzné odbaveni nejen
vramci MHD v Plzni, ale i v celém Plzen-
ském kraji. Zakaznik si prostrednictvim
aplikace muize zakoupit predplatné bez
jediné navstévy zakaznického centra.
Staci, kdyz si zdarma stahne aplikaci,
vyplni osobni udaje, sam se vyfoti a mize
si rovnou zakoupit plnocenné prredplatné
nebo jizdné.

V leto$nim roce jsme ve spolupraci
s Plzeniskym krajem doplnili Virtualni
kartu o nové funkce, které jisté poté-
$i vSechny uzivatele. Aplikace prosla
grafickou upravou, pii niz byl kladen
diraz na prehlednost, klient se diky
tomu snaze zorientuje v nabizeném sor-
timentu i pfi nakupu jizdenky. Navic je
nové umoznén i nakup dlouhodobého
predplatného v ramci celého Plzenské-
ho kraje. Cyklisty jisté potesi tzv. cyklo-
booking, diky némuz je mozné zakoupit
mistenku pro prepravu jizdniho kola
u vybranych spojii autobusové dopravy
v kraji.

Dalsi novinkou je vyhledavani spo-
jeni v ramci celé integrované dopravy
Plzenského kraje. Pri zadani poca-
te¢niho a koncového bodu vyhleda
aplikace vhodné spojeni a umozni na-
kup jizdenky na vybrany spoj, véetné
moznosti zobrazeni trasy na mapé.
Dale byla do aplikace Virtudlni karta
vloZena moznost zvoleni spoje na za-
volani, ktera usnadni cestovani v mis-
tech, kde nejsou zavedeny pravidelné
linkové spoje.

Snazime se udélat v8e k absolutni
spokojenosti naSich klientd, i proto byla
v leto$nim roce provedena rada Uprav
na zékladé podnétli samotnych uZziva-
teltl. MUizeme zminit naprtiklad zasilani
notifikaci o kon¢ici platnosti kuponu ¢i
moznost vyreSeni zapomenutého hesla
do aplikace primo v telefonu.

Rozvoj Virtudlni karty planujeme
i v pristim roce. Jednou z hlavnich Gprav

Dobiti Plzeriské karty prostrednictvim
e-shopu patii k nejjednodussim a nej-
pohodIngjsim zpisobim jak ndkupu
predplatného pro cestovani v celém
Plzeniském kraji, tak dobiti ¢astky do
elektronické penézenky. Béhem na-
porového obdobi v zari letosniho roku
se takto odbavila téméf ¢tvrtina vSech
cestujicich, coz je historicky nejvice od
jeho spusténi, a jeho popularita stale

bude tzv. navigace ulicemi, diky niz ap-
likace uzivatele pii nastaveni vychoziho
a koncového bodu navede az do cile. Dale
ptibude moznost presunu kuponu z jed-
noho identifikatoru na druhy, coz se hodi
napriklad pfi vyméné mobilniho telefonu
za novy. S Plzeniskym organizatorem ve-

fejné dopravy (POVED) jednadme i o za-
neseni aktualni polohy vozl Integrované
dopravy Plzenského kraje pfimo do apli-
kace Virtualni karta, a to véetn€ informa-
ci 0 aktualnim zpozdéni vozu.

Autor: Pavla Sirkovd

Ceny predplatného v roce 2023

zakladni
365 dni (roéni) 4252K¢
183 dni (ptlroéni) 2460 K¢
31 dni (mési¢ni) 520 K¢

zlevnéné prenosné

2126 K¢ 5526 K¢
1230K¢ 3193 K¢
260 K¢ 672Ke

Ceny jednotlivého jizdného v roce 2023

zakladni zlevnéné

neprestupni (papirové) 22 Ke 11Ke
prestupni (30 minut) 20 K¢ 10Ke
prestupni (60 minut) 24 K¢ 12K¢e
prestupni (3 hodiny) 42 K¢ 21 K¢

Casto se nas ptate...

Mohu mit predplatné soucasnéna
Virtualni karté i na plastové Plzen-
ské karté?

Bohuzel ne. Predplatné je mozné
mit aktivni vZdy pouze na jednom
identifikatoru. Systém Virtualni
karty je totiZ zcela novy a neni nijak
propojeny s dosavadnim systémem
Plzenské karty.

Lze si prevést predplatné z Plzen-
ské karty na Virtualni kartu?

Ano. Pokud mate aktivni pouze
predplatné na zoénu 001 Plzen, je
mozné ho prevést na Virtualni kartu.
Staci se s Plzeriskou kartou dostavit
do Zakaznického centra PMDP, kde
obsluha prevede predplatné na jiz
existujici zakaznicky ucet ve Virtu-
alni karté. Predplatné na vnéjsi zony
je v8ak z technickych divodt nutné
na Plzeniské karté nechat dobéhnout
a poté nove nabit na Virtualni kartu.

JiZ mam ucet ve Virtualni karté,
nabil jsem si predplatné, ale v tele-
fonu ho nevidim. Pro¢?

Pri dobijeni predplatného na e-sho-
pu Virtualni karty si vybirate identi-
fikator, na ktery ho chcete aktivovat.
Stava se vsak, Ze si uzivatel mobilni
aplikaci preinstaluje, ¢imz se vytvori
novy identifikator s duplicitnim na-
zvem. Uzivatel ho nezméni a pred-
platné tak zistane na tom plvod-
nim. Doporucujeme si predplatné
ve webovém rozhrani Virtualni kar-
ty prevést na spravny identifikator
a ten stary zablokovat, aby se nic
podobného v budoucnu jiz nestalo.
Navod na vyuzivani Virtualni karty
naleznete na www.virtualnikarta.cz.

Jak se provadi autorizace Plzenské
karty v e-shopovém uctu a k cemu
slouzi?

Po registraci na e-shopu Plzeriské
karty si muZete v nastaveni uctu

Také uz pouzivate e-shop Plzenské karty?

roste. Jak dobiti vlastné probiha?

Na pocitaci nebo mobilnim telefonu
zadate do webového prohlizece adresu
eshop.plzenskakarta.cz. Zvolite moz-
nost dobiti elektronické penézenky
nebo ¢asového kuponu, vyplnite ¢islo
Plzenské karty, podrobnosti o poza-
dované transakci, e-mail pro zaslani
danového dokladu, zvolite zptisob plat-
by, tu provedete a tim dokonc¢ite objed-

navku. Doporuc¢ujeme zvolit moznost
uhrady pres platebni branu, kdy k nam
penize dorazi prakticky ihned a jiz cca
po hodiné¢ od uhrady objednavky je
mozné objednavku validovat.

Validaci objednévky, tedy zapsani
transakce na Plzenskou kartu, je mozné
provést jednoduSe pouhym prilozenim
karty k odbavovacimu zafizeni s barev-
nym displejem ve vozech PMDDP, pripad-

né k bankomatu Ceské spotitelny pod-
porujicimu dobijeni dopravnich karet.

K dobijeni na e-shopu neni nutn4 re-
gistrace, ale po jejim provedeni a nasled-
né telefonické autorizaci Plzenské karty
ke svému tctu ziskate pristup k podrob-
néj$im informacim o nabitych produk-
tech, muizete si nastavit e-mailové notifi-
kace na kon¢ici platnost predplatného ¢i
samotného ¢ipového nosice.

kartu autorizovat, a mit tak po-
drobnéjsi prehled o provadénych
transakcich nebo si nastavit notifi-
kace na koncici platnost predplat-
né ¢i samotného ¢ipového nosice.
Nejjednodussi zplsob autorizace
je telefonicky prostiednictvim nasi
infolinky, kde si operatorka ovéri
vasi totoznost a potvrdi autorizaci
karet, o které jste si pfedtim v uzi-
vatelském uctu zazadali. Dalsi
moznosti je vyplnéni a doneseni
formulare pro autorizaci karty, kte-
ry je dostupny na webu Plzenské
karty nebo v Zakaznickych cent-
rech PMDP.

Plzenskou kartu jiz nepotrebuiji,
ale mam na ni je$té penize. Je moz-
né si je nechat vyplatit?

Ano. Pri vyrazeni uzivatele z da-
tabaze Plzenské karty je vyplaceni
zustatku na elektronické penézen-
ce bezplatné. Zadost si vypisete
v Zakaznickém centru PMDP. Po-
kud chcete kartu nadale uzivat, za
vybiti penéZenky a vyplaceni v ho-
tovosti je uc¢tovan poplatek dle plat-
ného ceniku.

Jak funguje cestovani v integrova-
né dopravé Plzenského kraje?

To by bylo na samostatné vydani
Dopravnich novinek. Ale jste-li mi-
moplzensti a pravidelné do Plzné
dojizdite vlakem nebo autobusem,
vyplati se nabit predplatné na Plzen-
skou nebo Virtualni kartu na v§echny
zOny, kterymi pri své cesté projizdite.
Potrebné zony a dalsi informace na-
jdete na webu www.idpk.cz, konkrét-
né pak v zélozce Vyhledat spoj nebo
Kalkulator jizdného.

Autor: Jan Misar

Na webu www.plzenskakarta.cz na-
jdete dalsiinformace vcéetné kompletni-
ho navodu na dobiti i validaci objednav-
ky. Vyuzit také muizete nasi infolinku na
telefonnim cisle 371655600, e-mailu
info@pmdp.eu nebo prostrednictvim
webchatu na vy$e uvedeném webu.

Bezobsluznym odbavenim uSettite
penize i svij cas!

Autor: Jan Misar
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Web Plzenské vstupenky
prinasi mnozstvi novinek

Webovy portél Plzenska vstupenka se
pro rfadu z vas stal za osmnact let své
existence béznym nastrojem pro vyhle-
dani moznosti, jak travit volny ¢as. Web
nabizi prehled akci a zaroven i moZnost
rezervace a ndkupu vstupenek na kul-
turni, sportovni ¢i jiné akce poradané
v Plzni i jejim okoli. Platbu miiZete pro-
vést on-line a vstupenky si vytisknout
sami, nebo si je vyzvednete v prodejnich
mistech Plzenské vstupenky. Hojné vyu-
ziti portalu doklada i pocet navstévniki
a pocty prodanych vstupenek. Jen za
1. pololeti letosniho roku navstivilo we-
bové stranky www.plzenskavstupenka.cz
vice nez 175 tisic uzivatelli a prodalo se
témér 70 tisic vstupenek.

Zajem nas tési i zavazuje, a proto
jsme vytvorili a v zari spustili vylepSené

LATENR Pized |

DIVADLD

Vstupenka Plzef HuDEA

webové stranky. Dlraz jsme pfi tvorbé
kladli na tfi aspekty, a to technologicky,
funkéni a esteticky. Jsou pouzity nové
moderni technologie, tvorené piimo
na miru potfebam Plzeniské vstupenky,
zajistujici mimo jiné vysokou stabilitu
irychlost na¢teni stranek. Web je téz re-
sponzivni, coz znamena, Ze se nactené
stranky vzdy prizplsobi $ifce displeje.
Diky tomu je prohliZeni stranek kom-
fortni nejen na monitorech pocitaca,
ale i na mobilnim telefonu ¢i tabletu.
Novy design webu vés diky krasnym
fotografiim na pozadi vtahne do atmo-
sféry akci, ocitnete se v divadle, na fot-
balovém zapase, na koncerté nebo tieba
v krasné nasvicené vecerni Plzni. Jednot-
livé Zanry jsou barevn¢ odliSeny a grafika
je dotazena do detailu na kazdé strance.

PREDMLATME  PORADATELE

SPORT  DALS|

Mysleli jsme na vas i pti tvorbé no-
vych funkcionalit. Novy web nabizi
naptiklad snaz$i nakupovani vstupe-
nek diky jednokrokovému nakupnimu
kosiku, jednoduchy a rychly vybér akce
diky pokrocilému filtrovani pomoci
hashtagt ¢i funkci hlidaci pes, ktera
vas upozorni na opétovnou dostupnost
vstupenek na vami vybranou akci.

Web nabizi také detailnéjsi popis
kazdé akce nebo predstaveni, nechy-
bi fotogalerie ¢i videoukadzka a téz
informace o délce predstaveni, ¢asu
prestavky ¢i moznosti bezbariérového
pfistupu. Pokud chcete vyuzit moznost
nakupu darkovych poukazi, potési vas
jejich nova graficka podoba.

Autor: Pavla Sirkovd
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" To nejlépsi z Plzné na jednom

"

Depo na Karlové rozjasnila
Plzenska filharmonie

V poloving leto$niho roku nas oslovila Pl-
zenska filharmonie se specialni prosbou
ohledné foceni v depu na Karlové. Napad
nas nadchl, a proto jsme se rozhodli akci
uskutecnit. Po nékolika jednanich, pro-
hlidkach prostor a vytizeni potifebnych
dokumentt jsme byli ptipraveni a foceni
se uskutecnilo v druhé poloviné fijna.

Na foceni dorazilo 52 hudebnikt PI-
zeniské filharmonie i se svymi nastroji,
$éfdirigent Chuhei [wasaki a osm za-
méstnanctll z fad managementu. Foto-
graf vybral nékolik zajimavych mist,
kde foceni probihalo, a chybét nemohly
nase nejnovéjsivozy, ale ani klenot mezi

Netradicni foceni v depu.

historickymi autobusy — Skoda 706
RTO. Mezi nasimi vozy se pak objevily
krom¢ samotnych hudebniki i tympa-
ny, koncertni zvony, kontrabasy nebo
harfa. A pohled to byl vskutku skvostny.

wHledali jsme zajimavé a netradicni
misto, kde bychom nafotili nové fotogra-
fie celé Plzeriské filharmonie. Chtéli jsme
,vySperkovany* orchestr v koncertnim ob-
lecent postavit na misto, kde by ho nikdo
bézZné neocekdval. Navic rddi navazuje-
me zajimavé spoluprdce s regiondlnimi
subjekty, proto byly Plzeriské méstské
dopravni podniky jasnou volbou. Je zde
také celd rada prirozenych prisecikil.

Velkd ¢dst muzikantii a nasich poslucha-
¢l jezdi po Plzni méstskou hromadnou
dopravou, navic jsou Plzeriské méstské
dopravni podniky provozovatelem Plzeri-
ské vstupenky, pres kterou proddvdme
vstupenky na nase koncerty. Rddi bychom
také ukdzali, Ze Plzenskd filharmonie je
zde, aby prindsela radost a slouZila lidem
stejné jako dopravni podniky. Fotografii
s autobusem RTO bychom rddi vyjddrili
nasi dlouhou historii a hrdost na mésto
Plzen, “tekl PR manazer Plzenské filhar-
monie Michal Karban.

Autor: René Vdvro

ek - . m

Foto: archiv Plzeriské filharmonie

Oslavy vyroci 60 let
tramvaji na Svétovaru

V leto§nim roce jsme oslavili dalsi kula-
tiny, tentokrat tramvajové. Pred 60 lety,
dne 1. kvétna 1962, byl ve 14 hodin zaha-
jen provoz tramvajové trati na Svétovar.
Poprvé vyjela na této trati tramvaj T1 ev.
¢. 129, a to od Obvodniho narodniho vy-
boru Plzen 2 na namésti Jana Krautwur-
ma (dnesni namésti Generala Piky).
Vyroci jsme si pripomnéli v druhé
poloving zari v to¢n¢ U Zvonu, odkud

vyjizdély historické vozy T1, T2, RTO
a SM 11 na okruzni jizdy pravé pres
Svétovar. V to¢né byl pro navstévniky
pripraven infostanek se specialnimi
reklamnimi predméty s logem oslav.
[ diky povedenému pocasi prislo na akci
n¢kolik stovek nadsench, kteri si s ndmi
oslavy opravdu uzili.

Autor: René Vdvro

Foto: archiv PMDP

o

Historické skvosty si fotil snad kazdy ndvstévnik.

Mimoradna udalost
vV tramvayji

Mezinédrodni festival Road Movie
nas oslovil s napadem usporadat za-
zitkové promitani filmu v tramvaji.
Napad se nam moc libil, a tak letos
v zari vznikl jedine¢ny projekt. Jed-
nalo se o projekei filmu Mimoradna
udalost, ktery se promital v histo-
rické tramvaji typu T2. O promitani
byl velky zajem, ¢emuz napovida

skutecnost, Ze listky byly vyprodany
jiz v predprodeji. Promitani ceské
komedie Jitiho Havelky o motorac-
ku, ktery se rozjel bez strojvidce,
doplnilo vystoupeni DJ Connaire.
Atmosféra byla skveld, snad se do-
¢kame opakovani.

Autor: Markéta Mitas Makki

Promitdni v tramvaji.

Foto: archiv IRMF
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Jak funguje méstska doprava v San Franciscu

San Francisco lezi na zdpadnim pobrezi
USA, v nejsevernéjsi ¢asti Sanfranciské-
ho poloostrova. Se svymi témér 875000
obyvateli je ¢tvrtym nejlidnatej$im més-
tem statu Kalifornie a 14. nejlidnatej$im
méstem USA.

San Francisco zna snad kazdy nejen
diky Golden Gate Bridge ¢i byvalé véz-
nici Alcatraz, ale také diky prekrasnym
historickym lanovym tramvajim, které
po meéste stale hrdé vozi cestujici.

Nez se ale presuneme k tramvajim,
stoji za zminku i to, Ze San Francisco
ma na rozdil od ostatnich velkych ame-
rickych meést kvalitni a relativné ¢istou
MHD s husté rozvinutou siti linek za
prijatelné ceny.

V San Franciscu operuji tfi riizné do-
pravni podniky, které si ale navzajem
neuznavaji jizdenky. To mize obycejné-
mu turistovi trochu zkomplikovat plany,

Lanovd tramvayj jedouct do kopce po California St, v pozadi nikoliv Golden Gate Bridge, ale San Francisco — Oakland Bay Bridge.

ale ve finale je velmi jednoduché se
v mistni méstské dopravé vyznat.

Prvnim dopravnim podnikem je San
Francsico MUNI, které vas doveze ke
vSem nejznaméjsim turistickym mis-
tim. Provozuje autobusy i trolejbu-
sy, rychlodrazni tramvaje, historické
tramvaje a vySe zminéné legendarni
lanové tramvaje.

Lanové tramvaje patii k nejvétSim
symbolim San Francisca a ro¢né pry
svezou kolem sedmi miliont pasazéru.
PrestoZe jsou tyto tramvaje standard-
nim méstskym dopravnim prostied-
kem, prevazné je vyuzivaji turisté. Ke
svému pohybu vozy vyuZzivaji lano,
které je nataZeno po celé délce jejich
trasy a je navijeno z centralni strojov-

ny. Tento systém vznikl v roce 1873
a je poslednim fungujicim manualné
ovladanym systémem tohoto typu na
svété. Lana dokazi s prehledem pre-
konat strmé kopce, kterych je ve més-
té¢ mnoho. Pocet linek dosahl v jednu
chvili dokonce 23, ale elektrické tram-
vaje postupné vétSinu tras nahradily.
Zemétreseni v roce 1906, které znici-
lo velkou ¢ast trati, tomu bezesporu
pomohlo, a nyni se tak miiZeme svézt
pouze tfemi linkami.

Dalsi zajimavosti, kterd stoji za
zminku, jsou obrati$té pro tyto tram-
vaje. Tramvaj prijede, ridi¢ ji odbloku-
je a spolu s kolegou tramvaj ru¢né€ na
kole otoc¢i a ta mtze opét vyrazit do ulic
v opacném smeéru.

Tramvaj prijizdi na obratisté, otdci se a zdhy vyjiZdi zpét na svou trasu.

Druhym dopravnim podnikem je Met-
ro BART (Bay Area Rapid Transit), cozje
klasické metro, které vyuzijete predevsim
jako spojnici mezi letistém a centrem
mésta nebo na delsi cesty do mést na dru-
hé strané zalivu, jako je napriklad Oak-
land. BART letos slavil 50 let provozu.

Tretim dopravnim podnikem, turis-
ty nejméné vyuzivanym, je Sam Trans.
Provozuje vyhradné autobusy a bézné
se s nim jako navstévnik mésta prilis
nesetkate, pokud nebydlite na kraji
mésta. Tohoto dopravce byste mohli
vyuzit jako levnéjsi alternativu metra
pri cesté z letisté a zpét, ale jizda se vam
¢asoveé pomérn¢ protahne.

Autor a foto: Markéta Mitas Makki
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V tramvaji miiZete sedét, stdt a nebo nejlépe — drzet se tyce a pozorovat jizdu méstem.

Zajimavost
z americké Indiany

Dne 27. tnora letoSniho roku byl
ukoncen provoz na 2,7 kilometru
dlouhém useku na ,vlakotramvajo-
vé“ lince ,,South Shore Line Inter-
urban“ (NICTD) vedené po 11. ulici
v Michigan City. Tato zdanlivé banal-
ni udalost méa globalni dopravné-his-
toricky vyznam. Legendarni South
Shore Line z Chicaga do mésta South
Bend byla totiz posledni prezivsi trati
z puvodnich témér 25 tisic kilometra
americkych systémt tram-train, jez
jsou dodnes napodobovény i v Ev-
rop€. NejvyraznéjsSim prikladem
modernich mezimeéstskych ,,vlako-
tramvaji“ 21. stoleti je provoz v né-
meckém Karlsruhe. Mnoho dal$ich
evropskych a dalnévychodnich pro-
vozl tram-train (obecnéji téZ light
rail) mé svtij ptivod v americké mys-
lence spojeni tramvajové a Zeleznicni
technologie.

140 kilometrti dlouh4 trat mezi
Chicagem a South Bend byla vy-
budovana postupné v letech 1901
az 1908. Trat kombinovala vyhodu
vysoké rychlosti v meziméstskych
usecich a dobrou dostupnost pro ces-
tujici diky pfimému priijezdu mést-
skymi ulicemi. Rostouci individualni
doprava se vSak zanedlouho stala
hrozbou pro preziti takové linky a jiz
od ctyricatych let minulého stoleti

se hledaly zptsoby diisledného od-
déleni drahy od silnic a uli¢niho pro-
storu. Michigan City, mestu ve state
Indiana s 32 tisici obyvateli, byla tato
inovace az do 21. stoleti odeprena.
Odklonu trasy branila nevyhodné po-
loha vlakového nadrazi, prilis vzdale-
ného od centra mésta. Vroce 2024 se
ma Michigan City do¢kat nové dvou-
kolejné trati podél 10. ulice, ktera
jiz povede po vlastnim télese a bude
mit moderni nadrazi v centru mésta.
Pravé kvuli tomu byl v Ginoru zasta-
ven provoz na poslednim ptivodnim
useku na 11. ulici mezi Michigan
Boulevard a Tennessee Street a byla
zde zavedena nahradni autobusova
doprava. Definitivné tak zmizel ze
svéta vdécny motiv fotograft, dlou-
hé michiganské ulice s mohutnymi
soupravami vlakotramvaji a kdysi
dokonce i nakladnich vlakd.

Drézni nostalgii nastésti vystrida
smysluplnd budoucnost: moderni-
zace South Shore Line mezi Gary
a Michigan City pridd osm moder-
nich zastavek vybavenych parkovisti
Park & Ride na 5,9 km dlouhé dvou-
kolejné trati a odstrani 21 ptivodnich
zelezni¢nich prejezdd. Posledni me-
ziméstska vlakotramvaj v Americe
pojede dal!

Autor: Jiri Kohout

Ctyivozovy viak (vyrobce Nippon Sharyo, 1983) ve sméru na Chicago projizdi

11. ulici v Michigan City pobliz Spring Street.

Foto: Giinter Mackinger
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Aktuélné se v naSem vozovém parku na-
chazi 328 vozl. Z toho je 109 tramvaji,
105 trolejbusti a 114 autobusti véetné
tou, které jsou uréeny pro vybrané linky.

V nésledujicich trech letech chysta-
me vyraznou obnovu zejména vozové-
ho parku tramvaji.

Solaris Urbino 18 1V. generace.

U autobust a trolejbusti dojde v pri-
béhu nekolika let k posileni vozového
parku trolejbusti na ukor autobusi
v souvislosti se zajisténim pozadavku
na provoz nizkoemisnich vozidel.

V ramci verejné zakazky na dodavku
velkokapacitnich obousmérnych tram-
vaji (uzaviené v roce 2018) nam doda

Skoda Transportation v nésledujicich
letech celkem 20 tramvaji typu 40T.
V pristim roce doda 10 vozd a v roce
2025 dalich 10. Tim budou dodavky
z této verejné zakazky zcela vycerpany.
Tramvaje typu 40T jsou, stejné jako
vSechna v souc¢asnosti pofrizovana vo-
zidla, plné nizkopodlazni a klimatizo-
vané. V souvislosti s jejich dodanim
budeme moci jiz v pfistim roce na
vSech linkach nasadit nizkopodlazni
vozy. Potizované tramvaje nahradi ze-
jména zastaralé vozidla typu T3.

Co se tyce trolejbust, chceme po-
kracovat v pribézné obnove vozového
parku. Proto by v kazdém nasledujicim
roce melo dojit k dodavce nékolika no-
vych kratkych, 12metrovych trolejbusi
s trakéni baterii. V roce 2025 planuje-
me v souvislosti s pripravovanou tro-
lejbusovou trati na Severni Predmésti
také nakup kloubovych trolejbust.
Abychom mohli dodavky trolejbust
zajistit pribézné dle nasich potieb, pro-
biha aktualné verejna zakazka na do-
davku az 33 kratkych a 20 kloubovych
trolejbusi, které budeme zarazovat do
provozu v pribéhu pristich osmi let. Do
roku 2025 planujeme na zakladé této
verejné zakazky poridit devét kratkych
a Ctyri kloubové trolejbusy.

Tramvaj 40T na zkusebni jizde.

Do vozového parku autobusd jsou
do roku 2025 véetné planovany dodav-
ky 9 kratkych, 12metrovych autobust
z prave probihajici vefejné zakazky a dale
dodavky patnacti kloubovych autobu-
sti. Tyto nakupy mame z vetsi ¢asti kryty

uzavienou smlouvou se spole¢nostni
SOLARIS. Pro pristi rok také planujeme
porizeni dvou midibusi s kapacitou az
60 cestujicich.
Autor: Libor Liska
Foto: archiv PMDP

Planované rekonstrukce vroce 2023

Uvodem ¢lanku je vhodné zminit, ze
v dobé jeho vzniku neni schvalen roz-
pocet mésta Plzné ani Plzeriského kraje
pro pristi rok. Je tak velmi pravdépo-
dobné, Ze jest¢ na zacatku roku dojde
k mnoha zménam, a to i na strané dal-
Sich verejnych a soukromych investord.
Berte proto, prosim, tento ¢lanek pouze
jako vy¢et moznych investi¢nich akef.

Z pohledu tramvajovych rekonstrukei
1ze ocekavat dalsi omezeni v Koterovské
ulici, ale tentokrat blize k centru mésta.
Planovana je vyluka v tseku trati od za-
stavky U Duhy az témér pred zastavku
Radnice Slovany. JelikoZ se spolu s trati
budou rekonstruovat i inzenyrské sité,
dojde postupné k zavirani jednotlivych
usekd véetné prilehlych jizdnich pruht,
a tak ani pfi této vyluce nebude zavedena
nahradni autobusova doprava (NAD).
Doslo by totiz pouze k soubéhu NAD
s tramvajovou linkou na Slovanské. Pro

zajisténi dostatecné kapacity predpokla-
dame, ze bude tramvajova linka 2 pretra-
sovana na Svétovar pres Slovany. V tse-
ku mezi zastavkami Svétovar a Radnice
Slovany bude zavedena kyvadlova tram-
vajovd doprava, kterd se bude v bliz-
kosti okruzni kiiZovatky otacet pomoci
povrchové kolejové spojky Californien.
Linka 1 bude ukon¢ena na MikulaSském
nameésti. Pro zlepSeni obsluhy Slovan za
odklonénou linku 2 bude posilena tro-
lejbusova linka 12, ktera je vedena sou-
béznou Lobezskou ulici. Nyni je stavba
planovana na dv¢ stavebni sezony, tj. do
roku 2024, kdy bude v zimnim obdobi
tramvajovy provoz obnoven.

Meésto Plzen dale planuje rekonstruk-
ci tramvajové trati véetn¢ inZenyrskych
siti a vozovky v ul. Terezie Brzkové,
kdy dojde k uplné uzavirce ulice mezi
ktiZovatkami Vejprnickd - Pechacko-
va. Tramvajova linka 2 tak bude po

dobu priblizné péti mésici ukoncena
v zastavce Malesicka, kde se nasledné
vozy zpét do centra dostanou prijez-
dem stejnojmenného obratisté. Dale do
Skvriian musi cestujici vyuzit NAD tra-
sovanou ulicemi Vejprnicka—Labkova—
Vojanova — Terezie Brzkové. Labkovou
ulici budou odklonény i vSechny ostatni
autobusové linky MHD, které oblast
Skvrnian obsluhuji. Rekonstrukee trati
v mestskych ¢astech Slovany a Skvria-
ny tak vyznamné ovlivni organizaci pro-
vozu tramvajové linky 2.

V' prazdninovych mésicich predpo-
kladame opravu dalsiho useku trati na
Klatovské tride, a to v useku ulic Hrusko-
va—Manesova, ktera navaze na jiz opra-
vované useky z letoSniho roku. Linka 4
tak bude za pomoci povrchové kolejové
spojky Californien ukoncena v zastavce
Dvotakova, kde bude zajistén prestup na
linku NAD vedené dale na Bory.

V rédmci udrzby trati predpokladame
vyménu kolejnic na vjezdu a vyjezdu
do/z tramvajové tocny Kosutka, a to
za vylouceni provozu. Misto linky 4 by
méla byt priblizné na 20 dnd zavedena
nahradni autobusova doprava.

Provoz trolejbusovych linek bude
¢aste¢né omezen pii pracich na mostu
Milénia, které svym rozsahem castec-
né zasahnou i do prostoru kiiZovatky
s Prokopovou ulici. Vyuzita tak budou
trolejbusova vozidla s alternativnim po-
honem. Kvuli praci na samotnych mos-
tech je planovano uzavieni vzdy pouze
jednoho sméru jizdy a odklon veskeré
dopravy na objizdnou trasu.

V ktizovatce ulic Prokopova a U Trati
by mél byt kone¢né doplnén trolejovy
oblouk z Prokopovy ulice vpravo do ulice
U Trati. Tato Gprava usnadni organizaci
vyluk v centru mésta a zejména uzavirky
na Americké. Predpoklad realizace je na

jare, ato za caste¢nych uzavirek kiizovat-
ky v pribéhu nekolika vikendovych dnf.

V piistim roce bude pokracovat uza-
virka Cervenohradecké ulice. Organizace
provozu na linkach 38 a N6 zistane
v obdobné podobé¢ jako doposud, auto-
busy budou tedy odklonény na objizd-
nou trasu ulicemi Hrbitovni—Rokycan-
ska — K Fortovné.

Dale lze predpokladat pokracujici
prace v Rokycanské ulici, které souvisi
s celoplo$nou opravou, jez zacala letos.
V pristim roce tak probéhnou kratko-
dobé uzavirky v ktiZovatce ulic Rokycan-
ska a Masarykova a také Rokycanska
a Jate¢ni, které jsou planovany primar-
né na vikendové terminy a vyzadaji si
odklony dot¢enych autobusovych a tro-
lejbusovych linek na objizdné trasy. To
je také diivod, pro¢ nesmi byt obé kiizo-
vatky uzavieny soucasné.
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Vanocéni jizdni fady najdete na webovych strankach jizdnirady.pmdp.cz.

kova, Markéta Mitas Makki, René Vavro, Miroslava Tolarova ¢ Sazba: Bene$ & Michl s.r.
Ndklad: 2 000 vytisku ¢ Infolinka PMDP, a. s., tel.: 371 655 600, e-ma

: info@pmdp.eu

Vozime Plzen m

* Redakéni uzavérka: 28. 11. 2022. « Vydaly: PMDP, a. s.



